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PROLOG

Trylogia
o Robercie Kubicy

Temat na scenariusz”, ,Jesli wrdci, bedzie z tego piekny film”
— twierdzili dziennikarze i fani Roberta Kubicy, gdy Polak wal-
czyt o bezprecedensowy powrét do Formuty 1. Byli w btedzie. Robert
pierwszy, ekscytujacy scenariusz napisat duzo wczesniej, zanim jeszcze
zadebiutowat w krélowej sportdw motorowych.

Akt numer 1

Lewis Hamilton, wybitny kierowca, mtodszy o miesigc od Kubicy, opo-
wiedziat kiedys o swoim niefatwym dziecinstwie. O tym, jak trudno byto
przebijac sie w Swiecie sportu samochodowego, gdy spat u taty na ka-
napie, podczas gdy jego pozniejszy kolega z zespotu i rywal do mistrzo-
stwa Nico Rosberg, w Monte Carlo ptywat jachtami z bogatym ojcem,
bytlym mistrzem $wiata F1. A przeciez Brytyjczyk, wziety pod skrzydta
McLarena, czotowej wdwczas ekipy Formuty 1, juz jako nastolatek miat
wszystko, czego potrzebowat, aby w przysztosci osiggng¢ sukces. Mu-
siat robic tylko to, do czego zostat stworzony. Szybko jezdzic.

Kubica nie miat takiego komfortu. Jego droga do F1 — i za pierw-
szym, i za drugim razem — byla zdecydowanie trudniejsza. Na poczatku
chocby z racji pochodzenia. Bo zanim pojawit sie w Formule 1, Polska
na mapie wielkiego sportu wyscigowego po prostu nie istniata.

Mato kto w zachodnim $wiecie zdaje sobie sprawe, jak to jest prze-
bija¢ sie do grona najlepszych, kiedy pochodzi sie zza zelaznej kurtyny.
Jak to jest w wieku 14 lat zamieszka¢ w obcym kraju, bez rodziny, aby
zostac kierowcg fabrycznym profesjonalnego zespotu gokartowego. Je-
den z wielu przetomoéw, godnych historii filmowej.

Pierwszy kadr. Pojawili sie znikad, w furgonetce: ojciec jako szef ze-
spotu, mechanik i on. Poczatek sezonu 1998 w najsilniejszej na $wiecie
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lidze gokartowej. W pierwszej rundzie Robert zdobyt pole position, a na
mecie wyscigow byt dwukrotnie drugi. Debiut marzen. Sensacja, ale po
kilku wystepach skonczyt sie budzet... Tak mogta zakonczy¢ sie wielka
wyscigowa kariera, zanim miata szanse na dobre rozkwitng¢. Jednak
zdecydowata predkos¢. Robert dostat propozycje startdw fabrycznych.
Kiedy zabrakto pieniedzy, wygrata determinacja i czysty, nietuzinkowy
talent.

Nastepne ujecie. Rok 2003. Kubica dopiero co opuscit program roz-
woju mtodych talentéw Renault, aby i$¢ wtasng drogg — awansowac do
Formuty 3 Euro Series. Tuz przed rozpoczeciem sezonu miody kierowca
powaznie famie prawg reke. Zle ztozone w kraju ramie ratuje dopiero
operacja w klinice doktora Riccardo Ceccarellego we Wtoszech. Kilka
tygodni po wypadku, wcigz nie w petni sprawny zawodnik, wraca do
kokpitu... i wygrywa pierwszy w zyciu wyscig F3. Filmowa historia trwa
w najlepsze.

Po arcytrudnym sezonie 2004, drugim w Formule 3, kariera Polaka
Zndw wisiata na wiosku, ale wszystko odwrdcit kolejny fenomenalny
wystep Kubicy na legendarnym torze ulicznym w Makau. W jedynym,
goscinnym starcie w ekipie Hamiltona — Manorze — Robert zajat 2. miej-
sce, pokonujgc miedzy innymi Lewisa.

Tak otworzyt sobie kolejne drzwi, do World Series by Renault,
a tam... w jeden sezon wywalczyt mistrzostwo. Nagroda za ten tytut
byt test w Formule 1.

To nawet jeszcze nie potowa tej niesamowitej historii. Podium
w trzecim Grand Prix, przerazajacy wypadek w Kanadzie i zwyciestwo
w tym samym miejscu rok pdzniej. Wyjscie na prowadzenie w mistrzo-
stwach Swiata, a potem gorzka lekcja, gdy zespdt zrobit wszystko, aby
tylko nie zdoby¢ tytutu. Bo jest za wczesnie. Bo wyprzedza plan...

Potem przychodzg starty w Renault, propozycja z Ferrari, w koncu
feralny wypadek w rajdzie, ktdry brutalnie przerywa droge na szczyt F1.

Akt numer 2

Walka o zycie, zdrowie, potem o normalne funkcjonowanie, odzyska-
nie jak najwiekszej sprawnosci, az w kofcu powrdt do wyczynowe-

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



OD AUTOROW

go sportu. Szokujacy, bo w dyscyplinie, w ktdrej runety nadzieje na
zawojowanie Formuty 1 — nie w wyscigach, a w rajdach. Wybor dla
niektdrych szalony — najwiekszego z mozliwych wyzwan. Mistrzostwo
Swiata w WRC2, wygrywane odcinki specjalne, prowadzenie w Monte
Carlo czy szutrowym Rajdzie Hiszpanii — cztowiek z toréw wyscigowych
(1) odnosi najwieksze polskie sukcesy w historii mistrzostw Swiata kie-
rowcow WRC, przeplatane typowg dla tego sportu domieszkg przygod
i problemdw technicznych.

W koncu sporadyczne wystepy na torze, testy w bolidach, ktére
otwierajg kolejne drzwi. Krok po kroku, do Swiatowej elity — po o$miu
latach nieobecnosci!

A to jeszcze nie koniec tej niezwykiej historii. Nie koniec walki
z przeciwno$ciami. Bo jest to powrdt w barwach najstabszej ekipy se-
zonu 2018. Poczatek kolejnej, trudnej drogi, ale jesli ktos jest w stanie
Z najnizszej mozliwej pozycji rozpoczaé wspinaczke, aby w przysztosci
zaatakowac szczyt F1 — jest to bez watpienia Kubica. Dlatego dla nas
jego historia nie jest tematem na pojedynczy scenariusz. Nie pomiesci
jej jeden film. Kubica pisze trylogie. Sceny z pierwszych dwdch czesci
znajdg Panstwo na kartkach tej ksigzki, a przed nami...

Akt numer 3
Obejrzyjmy go wspdlnie.

CEZARY GUTOWSKI
ALDONA MARCINIAK

PS. Wspdinie relacjonujemy te droge, stad tez w poszczegdinych rozdziatach
narracja bedzie sie zmienia¢ — to dlatego, ze skiadaja sie na nig wspomnienia
obojga autordw.
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KARTING

rezent... niezapomniany — odczytuje z notatnika kolejne py-

tanie z listy kwestionariusza — ankiety Magazynu ,Tempo”.
Zasada jest prosta: co tydzien na te same pytania odpowiada inny
sportowiec. W koncu nadeszta pora na mojg dyscypline. ,Mojego”
sportowca. Polaka, ktory by¢ moze za kilka lat jako pierwszy wpro-
wadzi biato-czerwone barwy do elitarnego $wiata Formuty 1.

— Miatem pie¢ lat, kiedy dostatem swdj pierwszy samochdd
— Kubica odpowiada bez chwili namystu, z niewyraznym grymasem
na twarzy — czy to lekkiego zdziwienia, czy rozbawienia nietypowym
zestawem pytan. — Miniaturowego, czterokonnego nissana. Od tego
sie zaczeto. Przede mng siedzi cholernie pewny siebie i nie mniej
bystry dziewietnastolatek w trakcie wyjatkowo trudnego sezonu
w Formule 3.

Przez ostatnie dwa lata, podczas spotkan na europejskich torach
wyscigowych, ten ponad wiek dojrzaty chtopak zdazyt mnie juz do-
brze poznac (ja, starszy o 5 lat, wcigz mtody dziennikarz, w tamtym
czasie nie mogtem powiedziec¢ tego samego o raczej nieufnym Kubi-
cy) i wie, ze zazwyczaj takich pytan nie zadaje. Na co dzien kroluje
jego ukochany temat, tre$¢ jego zycia od najmtodszych lat. Na co
dzien rozmawiamy o wyscigach.

11
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Dekoracja mistrzow Polski 1997 w kategorii Mtodzik 02. Od lewej: Tomasz Fottyn, Robert Kubica
i Jakub Buziuk.
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Przedszkolak, ktéry
znalazt powotanie

To tak jak dziecko z absolutnym stuchem siada przy pianinie i zaczyna
gra¢ melodie, ktdrg wiasnie ustyszato — wspomina Artur Kubica.!
— Z taka tatwoscig Robert uczyt sie jezdzi¢. Mozna powiedzie¢, ze urodzit sie,
by zosta¢ kierowca wyscigowym.

To zabawna historia, poniewaz nikt z mojej rodziny nigdy nie byt zaangazo-
wany w wyscigi. Mdj ojciec jest fanem wyscigdw, ale sam jednak zdobyt prawo
jazdy, majac 25 czy 26 lat, bo wczesniej nie byto go sta¢ na samochdd — Ro-
bert Kubica z zapatem zabiera stuchaczy w sentymentalng podr6z.2 Urywki
wspomnien z czasdw, gdy rozpoczynata sie jego dtuga i kreta droga na szczyt
sportu samochodowego. Moze to przeznaczenie, moze tut szczescia, a moze...
dzieto przypadku? Tak czy inaczej pierwszy przetom nastgpit, gdy Robert miat
niespetna piec lat. Pierwszy zwrotny punkt w historii najwybitniejszego kierow-
cy z Polski. Pierwszy moment filmowy! Jak czesto widuje sie przedszkolaka,
ktory zyciowe powotanie odnalazt w wieku niespetna pieciu lat?

— Ktorego$ dnia na spacerze z rodzicami zauwazytem na wystawie
sklepowej miniaturowy samochodzik terenowy. Nie udato sie mnie od nie-
go oderwac, wsiadtem i zaczatem trabic... — wspomina w swojej biografii
z 2008 roku ,Robert Kubica. Moja pasja”. Przesiedziat w nim kilka kolejnych
godzin. W czterech kétkach zakochat sie od pierwszego wejrzenia. Od mo-
mentu, gdy na wiasne oczy ujrzat malutki pojazd z silnikiem i kierownica,
ktéry mogiby samodzielnie poprowadzic. I jak setki razy pozniej, w catej
sportowej karierze — tak i na poczatku decydujaca byta determinacja, pra-
gnienie, upor. Bo od kiedy raz zobaczyt swojg pierwszg ,wyscigdwke”, nie
byto na $wiecie nic innego, czego pragnatby bardziej. Dat to do zrozumienia
rodzicom na tyle dobitnie, ze w koncu wywalczyt ten wymarzony prezent.
— Zblizata sie gwiazdka, a takze moje urodziny i Mikofajki, wiec byt to taki
taczony prezent — wspominat po latach. — Zaczatem tym jezdzi¢ na asfalto-
wym podworku, przy stadionie zuzlowym KS Wanda. Ojciec ustawiat slalom
z butelek wypetnionych wodg i tak sie bawitem, jezdzac sobie w kétko...

— Dwa biegi w przdd, jeden bieg wsteczny — opisuje swojg pierwsza
maszyne, samochodzik z czterosuwowym silnikiem o mocy okoto 3,5 ko-

13

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



NIEIWISTEIALWY

nia mechanicznego. Wiele lat pézniej, podczas jednej z eskapad na wyscig
Formuty 3 Euro Series, Artur Kubica, ojciec Roberta, opowiadat mi, kiedy
zrozumiat, ze to co$ wiecej niz tylko zabawa: — Ten samochodzik miat naped
tylko na jedno koto, a Robert szybko wykombinowat, ze aby zarzuci¢ tytem,
skrecajgc w jedng strone, musi doda¢ gazu, a w drugg — ujac. — Przeciera-
tem oczy zdumiony, skad on to umie.

— W wieku szesciu lat, moze szeSciu i pot, dostatem pierwszego karta
— kontynuuje opowies¢ Robert. — Na poczatku jezdzitem po tym samym pla-
cyku. Po dwdch latach jezdzenia wokét butelek ojciec kupit okoto stu gumo-
wych pachotkéw. Trzymalismy je razem z gokartem w matej przechowalni
przy placu. Ojciec za kazdym razem ustawiat inng konfiguracje toru, mierzyt
czas, a ja jezdzitem. To byto bardzo dobre ¢wiczenie.?

W koncu miody Kubica rozpoczat regularne treningi na torach wysci-
gowych, kartem z dwusuwowym motorem o mocy 9 koni. Réwnoczesnie
odwiedzat zawody gokartowe, Sledzac w akgji starszych kolegéw. Zbyt mto-
dy, aby startowac, Robert godzinami trenowat na torach w Kielcach i Cze-
stochowie. — Tak naprawde w Kielcach debiutowatem, jesli mozna to tak
nazwac, w gokarcie na torze — wspomina po latach.

— Tato Roberta jezdzit z nim na treningi, w $rodku tygodnia. Gdy mieli
troszke wolnego czasu po szkole, potrafit na dach mercedesa kombi zapako-
wac gokarta i 0 13 czy 14 wyjechac do Czestochowy. To znaczy do Wyrazo-
wa, gdzie kiedy$ pozyskiwano piasek budowlany, a potem wyrobisko zostato
zamkniete i zbudowano tor kartingowy — do pierwszych jazd Kubicy wraca
Jerzy Wrona, jego pozniejszy mechanik z mistrzostw Polski oraz poczatkdw
miedzynarodowej kariery.* Wspdtpracowali niemal cztery lata.

— PrzyjezdzaliSmy dwa razy w tygodniu. Trenowatem bardzo duzo,
zwiaszcza jak miatem 7-10 lat — wspomina Kubica w swojej pierwszej bio-
grafii.’ — Zawsze jezdzilismy tam witasciwie sami i moglismy robi¢, co nam
sie podobato. Pamietam, jak po dwdch latach jezdzenia w jedna strone
ojciec powiedziat, ze zmieniamy kierunek. Tor stat sie zupetnie inny.

Zblizajac sie do 10. roku zycia, Kubica pod okiem ojca pilnie szykowat
sie do debiutu w wyscigach. — Juz rok wczesniej przygotowywalismy dla nie-
go silniki, a on trenowat przed startami wyczynowymi. Tato Roberta zaczat
sondowac rynek kartingowy. Przyjezdzali na zawody, gdzie chtopak treno-
wat razem z zawodnikami. Rywalizacja w grupie to co$ zupetnie innego niz
indywidualne ¢wiczenia — podkresla pierwszy mechanik Roberta.

Wyjatkowy talent do jazdy byt widoczny gotym okiem. Miat dar,
a o reszte zadbat Artur Kubica. Syn jezdzit, kiedy tylko sie dato. — Robert
od poczatku zaskakiwat dojrzatoscig — zaznacza Wrona. — Miat dziesie¢ lat

14
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Biaty kask stat sie znakiem rozpoznawczym Roberta Kubicy na wczesnym etapie
kariery w miedzynarodowym kartingu.

i bez problemu radzit sobie z gokartem o mocy 15 koni mechanicznych
i z szeSciobiegowq skrzynig biegdw. Od poczatku wykazywat ogromne pre-
dyspozycje do jazdy wyczynowej, takg smykatke i dryg. Nie kazdy sie z tym
rodzi. W miare jak dorastat, chciat jezdzi¢ coraz wiecej i domagat sie coraz
czestszych wizyt na torze.®

— Robert przyjechat do Koszalina trenowac z tatg i Jurkiem Wrong. Jesli
dobrze pamietam, mama byta nad morzem, a oni siedzieli na torze, zeby
testowac — wspomina tamte czasy pozniejszy wieloletni wspdtpracownik Ku-
bicy Marcin Czachorski. — Byt uzbrojony w superfajny wtoski sprzet. Jezdzit
caly dzien i jak skonczyt, Artur z Jurkiem pakowali sie, sprzatali, a Robert
nie miat co robi¢, wiec zaczat krgzy¢ i obserwowac moje gokarty, ktorych
sam sie troche wstydzitem, ale to byt jedyny sprzet, na jaki byto mnie wtedy
stac. To byly wozki z silnikami ,wueski”, a ja zablokowatem je na drugim
biegu, zeby dzieciaki, ktdrym je wynajmuje, miaty tatwiej i przyjemniej. Od
razu byto wida¢ btysk w roku Roberta i nienaturalnie duze zainteresowanie,
biorac pod uwage to, czym sam jezdzit. Zapytatem, czy chce sie przejechac.
Ruszyt i po jednym okrazeniu poprosit, zeby mu te skrzynie odblokowac.
ZrobiliSmy to, a po chwili spytat, czy moze pojezdzi¢ wiecej... To, co byto
niesamowite, to fakt, ze tam byla naprawde podta skrzynia biegow, ktdra
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nie znosita zmiany bez sprzegta. Robert po potowie okrazenia robit to tak
zrecznie, ze miate$ wrazenie, ze jedzie z nowoczesng skrzynig DSG... Od
razu byto wida¢, ze ma niezwykte wyczucie maszyny, ktorg jezdzi. Miat moze
11 lat — wspomina Czachorski i dodaje: — Miatem te unikalng okazje, ze
widziatem przekrdj jego kariery — od samego poczatku i od pierwszej chwili,
gdy go zobaczytem, wiedziatem, ze to cudowne dziecko.

Dzi$ Kubica z sentymentem wraca do tamtych lat. Juz jako 34-latek,
podczas grudniowej konferencji pozegnalnej z Lotosem w Czestochowie,
ustyszat od jednego z dziennikarzy, ze miejscowy tor ma zosta¢ wyremonto-
wany i ponownie oddany do uzytku. Ucieszyt sie. — Przyjezdzajac tu, spraw-
dzatem nawet na GPS. Nie pamietam, kiedy tu ostatnio bytem, jezdzac
gokartem. Na pewno przed 1998 rokiem. Bytem wtedy brzdgcem i wszedzie
podrézowatem z tatg. Ogdlnie Czestochowa i jej tor to byto miejsce, w kto-
rym zaczynatem i trenowatem. Ten obiekt nigdy nie byt w Swietnym stanie
i przekazat mi pan $wietng wiadomos$¢, bardzo sie ciesze. Mam nadzieje,
Ze zostane zaproszony na otwarcie i z checig sprobowatbym swoich sit! Mi-
neto dobrych kilkanascie lat, ale powrot w takie charakterystyczne miejsca
zawsze mile wspominam. Nawet podroze na trasie Krakéw — Czestochowa
po lekcjach, poniewaz w Krakowie nie miatem mozliwosci treningéw. Przy-
jezdzatem tu na popotudnie z moim tata, z gokartem na dachu, i wieczorem
wracaliSmy do domu, poniewaz dzien pozniej trzeba byto p6js¢ do szkoty.
Byty to naprawde bardzo mite momenty — méwit Robert.

Zaczynato sie od czystej radosci. Rodzinnej zabawy. Pierwszych wy-
zwan, ktdre niosta wspolna pasja ojca i syna. Byty to jednak kluczowe
chwile dla kariery zawodnika. Wyscigi samochodowe to bowiem sport po-
wtarzalnosci. Pod wieloma wzgledami zblizony do tenisa (Swiatowej klasy
ekspert od medycyny sportu, doktor Riccardo Ceccarelli, ktory wiele razy
potem pomoze Polakowi, przekonuje, ze z punktu widzenia psychologii
wyscigi i tenis sg do siebie bardzo podobne) oraz innych dyscyplin, w kté-
rych mistrzowskie umiejetnosci wyrabia sie poprzez dtugie i zmudne wie-
loletnie treningi. Takze w wyscigach niezwykle wazne jest, aby edukacja
— poznawanie i wpajanie podstawowych odruchdw — rozpoczeta sie w jak
najmtodszym wieku i byta intensywna. Talent — niemierzalny — to doskona-
ty punkt wyjscia, ale kazdy renomowany trener i zawodnik Swiatowej klasy
przyzna, ze najwazniejsza jest praca. A wiec takze determinacja, zaanga-
zowanie oraz pasja, a tych nie brakowato ani Robertowi, ani jego ojcu.

Artur Kubica nie miat doswiadczenia w tej do$¢ niszowej dziedzinie spor-
tu, w zupetnie nowym dla siebie, specyficznym Srodowisku, ale potrafit do-
strzec i maksymalnie rozwingc talent syna. — Pasja ojca bardzo pomogta,
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gdy zaczynatem jako dzieciak w kartingu. Jednym z moich atutéw byto to,
ze tata miat taka wizje, ze albo bedziemy wykonywac wszystko wiasciwie,
albo wcale — podkreslat 33-letni Kubica w potowie 2018 roku, bedac kie-
rowcg rozwojowym i rezerwowym Williamsa, w rozmowie z dziennikarzem
BBC Tomem Clarksonem.

Byly to twarde i madre wybory. Maly Robert nie miat pomalowanego
kasku, bo na licie priorytetow ojca byty pozycje o wiele wazniejsze. — Mo-
wit, ze oszczedzi dzieki temu pienigdze i bedzie mogt kupi¢ dwa komplety
opon wiecej, na czym bardziej skorzystam jako kierowca. Przez dwa lata,
w 1998 i 1999 roku, jezdzitem w biatym kasku i stato sie to moim znakiem
rozpoznawczym — dodaje w ,Beyond The Grid”. — Styszatem wiele historii
o Maxie (Verstappenie — przyp. red.) i jego ojcu, ktory byt dla niego dos¢
surowy. U mnie byto dos¢ podobnie.

ROBERT KUBICA:
nTuZz obok toru kartingowego w Wyra-
zowie przebiegala linia kolejowa i pamie-
tam, jak w wieku szesciu czy siedmiu lat
chcialem byé zawsze szybszy od prze-
jezdzajacego pociggu'.”
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Szes¢ tytuidw
w Polsce

Wypoiyczalnie i kryte dachami tory gokartowe paradoksalnie nie
przyblizaja, lecz zaciemniajg obraz tego, czym jest prawdziwy
karting. Amatorom wyscigowych wrazen dajg nikte pojecie, jak to jest ob-
cowac z lekkim, pozbawionym zawieszenia wdzkiem z matymi kdtkami, kto-
re znajduja sie tuz pod nogami i za plecami prowadzacego. Mozna sobie
wyobraza¢, ze te prawdziwie wyczynowe pojazdy, w ktérych na znacznie
dtuzszych, szerszych i odkrytych torach walczg zawodowcy i pétzawodowcy,
sg po prostu mocniejsze i szybsze, ale to przeswiadczenie wiedzie na ma-
nowce. Osiagi i gama wrazen rdznig sie wrecz kosmicznie.

Karting halowy to zabawa. Wyczynowy — to sport ekstremalny. I pisze to
osoba, ktdra przez lata, testujgc setki samochoddw na ulicach i torach, mia-
ta okazje poznawac pojazdy marzen o mocach 400, 500 czy nawet ponad
700 koni mechanicznych: kosmicznego, niemal 600-konnego Mercedesa
SLS, ktory przez lata byt samochodem bezpieczenstwa Formuty 1, 12-cy-
lindrowe Ferrari F12 Berlinetta, ostre jak brzytwa Porsche 911 GT3 RS —w
zasadzie samochod wyscigowy dostosowany do jazdy po cywilnych drogach
— oraz wiele, wiele innych. W poréwnaniu z 30-40-konnym wyczynowym
gokartem z szeSciobiegowg skrzynig biegéw te supersamochody sa... fa-
godne jak baranki. Nigdy nie prowadzitem niczego bardziej wsciektego od
profesjonalnego gokarta.

Dzieci zaczynajg oczywiscie od stabszych, ale juz bardzo szybkich, trud-
nych do opanowania maszyn. Dziesiecioletni Kubica w kategorii Mtodzik 02,
miat do czynienia 14-15-konnym, szeSciobiegowym gokartem z silnikiem
o pojemnosci 50 cm szesciennych, ktdrego predkos¢ obrotowa przekracza-
fa... 14 000 obr./min (zwykte auta, nawet te z wielkimi i bardzo mocnymi
silnikami, rzadko kreca sie powyzej 7000 obr./min). Z czasem przesiadat
sie do coraz mocniejszych maszyn. W kategorii Junior 100 moc pojazdow
przekraczata 20 koni mechanicznych, a potem jeszcze rosta, aby w szczyto-
wym momencie zblizy¢ sie do 40 koni. To oczywiscie szacunkowe dane, bo
wiele zalezy od warunkow na torze, zestrojenia i przygotowania silnika oraz
tego, jaki uzytek robi z nich kierowca. W nowym sprzecie odeszta potrzeba
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zmiany biegow, ale pojawity sie daleko wieksze wyzwania dotyczace dostra-
jania, a nastepnie obstugiwania wyczynowych waozkéw, w ktdrych kierowcy
na biezaco regulujg na przyktad skfad mieszanki paliwowo-powietrznej, co
oznacza jazde na petnym gazie z jedng reka na kierownicy, z druga przy
silniku. A wszystko to przy przyspieszeniu okoto 4 sekund do 100 km/h
i predkosciach maksymalnych, ktére — w zaleznosci od toru i warunkéw
— dochodzity do 140 km/h!

Wyczynowy karting to takze niezwykle zaciete, mierzone z doktadno-
Scig do tysiecznych czesci sekundy wspotzawodnictwo. Podczas zawoddw,
na jednym okrazeniu, zaleznie od poziomu, w sekundzie miesci sie... 50,
80, a nawet ponad 100 zawodnikéw! Z takimi wiasnie maszynami i takim
poziomem rywalizacji Kubica miat do czynienia od najmiodszych lat. Do
dzi$ wielu kierowcow Formuty 1 uwaza zresztg, ze jesli chodzi o ekstremal-
ne doznania, obcowanie z predkoscig, przecigzeniami oraz walke o czasy,
najbardziej zblizone do ich boliddw s wiasnie wyczynowe gokarty. Choc
karting daje mndstwo radosci, szczescia i spetnienia tysigcom zawodnikow,
to wcale nie jest zabawa. — To sport, tak jak Formuta 1 — podkresla Kubica.
— Oczywiscie na mniejszg skale, ale rywalizacja jest ogromna. Sg tu zespoty
fabryczne, bardzo profesjonalne ekipy. Atmosfera jest wspaniata i tak na-
prawde do dzi$ bardzo mito wspominam lata spedzone w kartingu. To nie
byta zabawa chtopcéw, ktdrzy w weekendy jezdza na wyscigi, a poza nimi
Zyjg swoim zyciem.®

Pierwsze trofeum przywiozt z zawodéw w Niemczech. Mtodzi zawodnicy
jezdzili miedzy pachotkami. Po dwdch wyscigach o$miolatek z Polski byt
pigty w 90-osobowej stawce. W koncu otrzymat upragniong licencje kartin-
gowa, ktéra pozwolita mu na rozpoczecie regularnych startéw w zawodach
w Polsce. Juz pierwszy sezon 1995 pokazat, ze ledwie dziesiecioletniemu
Kubicy trudno bedzie komukolwiek sprosta¢. Ba! Byto to widac juz nawet
po pierwszym wyscigu, bo runde otwierajgca Kartingowe Mistrzostwa Pol-
ski 1995 w kategorii Mtodzik 02 wygrat wiasnie debiutant z Krakowa. — Pa-
mietam nawet doktadnie, ze w kwietniu jeszcze padat $nieg. Oczywiscie
nie zostawat na torze, ale warunki byty do$¢ ekstremalne — wspominat po
latach, gdy rozpoczynalismy przed kamerami dtugi wywiad do filmu doku-
mentalnego ,Moja pasja”.

W 1995 roku Kubica zdobyt swdj pierwszy tytut — z szeSciu, ktére na
polskich torach gokartowych udato mi sie zgromadzi¢ w ledwie trzy lata.
Rok pdzniej zndw zgarnat korone, a w sezonie 1997, startujgc rownole-
gle w czterech kategoriach, wywalczyt trzy mistrzostwa: Junior 100 (wy-
grat siedem z o$miu rund!), Kadet 60 oraz Miodzik 02. — Oczywiscie nie
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zawsze wygrywatem, bylo tez paru bardzo mocnych rywali, szczegdinie
w kategorii Mtodzik 02 — zaznacza Kubica, gdy dopytuje o jego pierwsze
kroki w wyscigach. Juz na poczatku pokonywat zawodnikéw starszych na-
wet o piec lat, z ktdrymi zrownywat sie wzrostem... ilekro¢ wchodzit na
najwyzszy stopien podium. Pierwszego powaznego rywala znalazt w jed-
nym z najbardziej doswiadczonych i utytutowanych kierowcéw tamtych
lat, wielokrotnym mistrzu kraju. — Nie byto tatwo, poniewaz zawodnicy
byli bardziej do$wiadczeni, nawet 15-letni. Byt Jacek Henschke, ktory byt
bardzo mocny i bronit tytutu mistrza Polski. Bardzo mile wspominam ten
czas — opowiada Robert.

— Tak naprawde, gdy zaczynatem, nigdy nie myslatem, ze bede jezdzit za
granica — przyznaje Kubica. — Na poczatku byta to tylko i wytgcznie zabawa,
pozniej bardziej hobby, kiedy startowatem w Polsce — dodaje. Dos¢ szybko
jednak stato sie jasne, ze jego potencjat wyrasta ponad poziom krajowe-
go podwdrka. Ze aby sie rozwija¢, mtodziutki Robert musi szuka¢ nowych,
wiekszych wyzwan. A rodzina Kubicow dziatata bardzo metodycznie i ambit-
nie. Cel na przysztos¢ mdgt byc¢ tylko jeden. Myslac o rozwoju kariery syna,
o0 sprawdzeniu, na co naprawde go sta¢, Artur Kubica zaczat spogladac poza
granice Polski, na potudnie. Tam, gdzie po dzi$ dzien sport gokartowy stoi
na najwyzszym $wiatowym poziomie.

Na poczatku 1997 roku, zanim przystgpit do swojego ostatniego sezo-
nu w mistrzostwach Polski, Robert rozpoczat pierwsze regularne treningi
we Wioszech. Przygoda z wyscigami rozkrecata sie na dobre. W lutym na
stynny tor South Garda Karting w Lonato zajechata furgonetka z Polski.
W $rodku znajdowat sie sprzet dla mtodego kierowcy z Krakowa, ktéry miat
uczestniczy¢ w zimowych przygotowaniach do mistrzostw Wtoch — najsil-
niejszej kartingowej kategorii $wiata. Do Italii wybrali sie: Robert, Artur
— szef zespotu, mechanik i ojciec w jednej osobie — oraz Jerzy Wrona. Po-
czatkowo jezdzit z nimi takze ttumacz, ale szybko zaczeli radzi¢ sobie sami.
Dwa namioty taczyli w jeden wiekszy, do ktoérego dostawiali busa serwi-
sowego. Gdy na obcej ziemi, w nieznanej wczesniej rzeczywistosci, przy
nowych regulaminach Polacy stawiali pierwsze kroki, Wtosi — zaciekawieni
przybyszami — traktowali Kubicdw bardzo ciepto i zyczliwie. Pomagali zata-
twi¢ formalnosci zwigzane z pozyskaniem licencji uprawniajgcej mtodego
kierowce spoza Unii Europejskiej do startdw w kategorii narodowej.

Dla Kubicy byty to wazne treningi, szykujgce go do kolejnych wyzwan
w mistrzostwach Polski. Po kilku dniach na torze, kolejnych kilometrach
przejechanych w Parmie i powrocie do Lonato w celu obejrzenia rundy mi-
strzostw Wtoch, w ktérej Robert nie mogt wystartowaé z powodu braku
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licencji, wrocili do kraju, aby zgarnac trzy ostatnie tytuty na rodzimym po-
dworku. W nastepnych latach Kubica miat juz walczy¢ z Lewisem Hamilto-
nem oraz Nico Rosbergiem o prymat na arenie miedzynarodowe;j.

ROBERT KUBICA:
nNa poczatku to bytla zabawa, potem
hobby. Dzieki rodzicom miaterm moz=-
liwosé trenowania, ale nie mogtem
startowaé, poniewaz trzeba bylo mieé
ukoriczone 10 lat. Zdobylem szesé ty-
tutdbw mistrza Polski’.
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Wyprawa
na podbdj Swiata

Roberta pamietam jeszcze z czaséw kartingu. Byt najtrudniejszym po-
$réd wszystkich rywali — tak wyscigowe potyczki z Kubicg wspominat
wielokrotnie Lewis Hamilton, zagadywany o Polaka juz w padoku Formuty 1.
— To jeden z najszybszych kierowcéw, z jakimi kiedykolwiek sie $cigatem
— dodawat w rozmowie z telewizjg Sky na Hungaroringu w 2017 roku,
w przeddzien pierwszego testu krakowianina w bolidzie najnowszej gene-
racji przygotowanym przez Renault. — Gdyby nadal sie Scigat, walczytby
0 mistrzostwo $wiata, o ile juz by jednego nie miat. Po prostu naturalny
talent, ktdrego brakuje tu, wsrdd nas. Niewielu wspaniatych kierowcéw sie
przebija. Przesiewaja sie po drodze. Sa tacy, ktdrzy sg znacznie lepsi od
reszty, ale wcigz nie sa najwspanialsi. A dalej masz naprawde wyjatkowych
kierowcow, takich jak on...

Tego typu opinie sg przez wielkich tego sportu powtarzane od lat. Gdy
w 2008 roku, podczas weekendu Grand Prix Hiszpanii w Barcelonie pytam
Lewisa o Kubice, przyszty mistrz $wiata — ktory w tamtym sezonie nieraz
spotykat sie z Polakiem juz na torach Formuly 1 — wraca oczywiscie do
czaséw kartingu. — Roberta znam, odkad byliémy nastolatkami. Scigaliémy
sie razem we wioskiej lidze kartingowej. Kubica, Nico Rosberg i ja. Na torze
czesto ze sobg walczyliSmy i zazwyczaj wygrywat ktory$ z nas. Robert to
jeden z najlepszych kierowcéw, z jakimi kiedykolwiek miatem do czynienia,
i dlatego jego ostatnie sukcesy nie sg dla mnie zaskoczeniem. Spodziewa-
tem sie tego i moéwitem juz o tym wczesniej — podkresla kierowca McLarena,
ktéry w tym samym roku zdobedzie swdj pierwszy z pieciu (stan na koniec
2018 roku) tytutdw mistrza Swiata.

— Co sadzi pan o Robercie prywatnie? — drgze temat. — Lubie go. Jest
naprawde mitym cztowiekiem. Kiedys, gdy startowalismy w kartingu, spe-
dzaliSmy ze sobg duzo czasu. Niewiele zmienit sie od tamtej pory. Juz wtedy
byt wyjatkowo szybki i potrzebowat bardzo mato czasu, aby nauczy¢ sie
nowego toru. MotywowaliSmy sie wzajemnie do szybszej jazdy. No i juz
wtedy rzucat teksty, ktdre poznajecie ostatnio. Na przyktad gdy wywalczyt
pole position w Bahrajnie, a potem moéwit, ze to wcale nie byto takie dobre
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okrazenie, bla, bla, bla... Juz to kiedys styszatem — Smieje sie Brytyjczyk,
prébujac nasladowac niewyrazng mine i powazny ton Polaka tuz po tym, jak
ten odnidst jeden ze swoich najwiekszych do tego momentu sukceséw w F1.

To szacunek w petni odwzajemniony. Przebywajac w otoczeniu Kubicy,
gdy przedzierat sie przez serie juniorskie, nie sposdb byto nie ustysze¢ — po
wielokro¢ — wiasnie o Hamiltonie. Czy to od ojca i innych osdb, ktdre miaty
okazje ogladac¢ go w kartingu, czy od Daniele Morellego, menedzera Rober-
ta, czy w koncu od niego samego. Kiedy na progu sezonu 2007 w Melbourne
caly padok zastanawiat sie, jak na tle utytutowanego kolegi z ekipy, dwu-
krotnego i aktualnego mistrza $wiata Fernando Alonso wypadnie czarnoskoé-
ry debiutant z Wielkiej Brytanii, Kubica stwierdzat po wielokro¢: — Mysle, ze
Fernando czeka niespodzianka.

Nie mylit sie: wielki mistrz Swiata po petnym kontrowers;ji i sporéw we-
wnatrz teamu sezonie nie pokonat Hamiltona.

— Najlepszy kierowca, z jakim sie Scigate$s? — pada pytanie do Polaka
ponad 10 lat pdzniej, w wywiadzie przeprowadzonym w ramach ,Beyond
The Grid”, oficjalnego podcastu F1.

— Lewis — Robert odpowiada bez chwili wahania.

— Bo byt tak szybki?

— Zalezy. W kartingu byt bardzo dobry, ale ja nie obawiatem sie nikogo.
W kartingu to raczej ja bytem tym, ktérego inni chcieli pokona¢, ale w for-
mufach byt Swietny, a w Formule 1 w swoim pierwszym roku prawdopo-
dobnie, gdyby miat troche wiecej doswiadczenia, wygratby. Juz w sezonie
2007....

Ta historia nie bylaby jednak petna bez trzeciego bohatera. W tamtych
czasach, w latach 1998-2000, najtrudniejsza seria kartingowa $wiata miata
bowiem trzech faworytéw.

To zdjecie zna kazdy fan Roberta. Trzech mtodych zawodnikéw po de-
koracji po kolejnym wyscigu. Posrodku, z pucharem w rece, stoi zwyciezca,
Kubica, a po jego bokach Hamilton oraz... Nico Rosberg. Syn Keke, mistrza
Swiata Formuty 1 z 1982 roku. Dwéch ,,chtopakdw z osiedla” i dzieciak z elit
Monte Carlo. To w tej tréjce kartingowe $rodowisko upatrywato przysztych
kierowcdw F1. To sposrdd nich typowano przysztych mistrzéw Swiata.

— Miatem 12 i p6t roku. Razem debiutowaliSmy we wioskiej lidze kartin-
gowej wspomina Rosberg, gdy w trakcie sezonu 2009, podczas weekendu
Grand Prix Belgii pytam go o pierwsze spotkanie z Kubicg. — Dobrze to pa-
mietam, poniewaz pojawit sie dostownie znikad. Nikt go nie znat, ale on od
razu, od debiutanckiego wyscigu walczyt o zwyciestwo. Ja bytem trzeci, a on
dojechat do mety na drugim miejscu. W swoim pierwszym wielkim wyscigu
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we Wioszech! Z miejsca wszedt do czotdéwki — opowiada z uznaniem mistrz
Swiata Formuty 1 z 2016 roku, ktdry pdzniej, w drugiej potowie 2017 roku
reprezentowal przez chwile interesy Polaka w jego drodze powrotnej do F1.
Co ciekawe, w tamtych kartingowych czasach Rosberg przyjaznit sie z Ha-
miltonem. — Dobrze sie bawiliSmy. Wszystko robiliSmy razem, dzielilismy
pokoje hotelowe. Byto bardzo fajnie. Lewis to bardzo dobry kierowca. Na
torze czesto toczylisSmy wielkie pojedynki — dodaje Nico.

— Czy poza Sciganiem sie z Robertem tez spedzate$ z nim czas, jak z Le-
wisem? — zadaje kolejne pytanie.

— Z Robertem nie. Moze odrobine...

Co ciekawe, pdzniej Hamilton przywotywat powyzszg rywalizacje w toku
walki z kolegg z teamu Mercedesa o mistrzostwo w sezonie 2014. Wielka
przyjazn Nico i Lewisa skonczyta sie, gdy wspolnie startowali w najsilniejszej
ekipie Formuty 1. W psychologicznej wojnie, probujgc dopiec Niemcowi,
podczas spotkania z mediami Brytyjczyk siegnat po karte z napisem... ,Ku-
bica”. — Nico owszem, byt szybki, ale nie tak, jak Robert — podkreslat. — On
byt wtedy najlepszy! Wielokrotnie gadaliSmy sobie, jak fajnie bytoby jezdzi¢
razem w Formule 1. Nawet nie pamietam, czy wtedy tak naprawde w to
wierzytem. Nico powiedziatby ,,gdy juz bede w F1”, a dla mnie to byto raczej
Jjesli kiedykolwiek dostane sie do Formuty 1", Majac tate, ktdry byt kiedys
zawodnikiem F1, Nico byt pewny, Ze sie tu dostanie, a my... musieliSmy po
prostu caty czas o to walczyc.

Z racji swojej pogodnej, otwartej natury oraz komunikatywnosci Kubica
byt zawsze lubiany w $rodowisku gokartowym i szanowany przez rywali.
Wiele o postrzeganiu Polaka w tamtych czasach mdéwig wspomnienia Nico-
lasa Hamiltona, ktéry od najmtodszych lat wraz z ojcem Anthonym podazat
za starszym bratem na tory catego $wiata. Czasami na wézku inwalidzkim,
czasami o kulach (od urodzenia chorowat na dzieciece porazenie mézgowe),
byt statym gosciem wyscigowego padoku, ilekro¢ pojawiat sie w nim Lewis.
Dzi$ jest kierowcg wyscigowym, a poniewaz spotykatem go na wyscigach
Formuty 3, kiedy startowat w nich Kubica, podczas wizyty Nicolasa w Polsce
w 2017 roku mamy wiele wspdlnych tematdw.

— Sposrod kierowcow, ktdrych poznawates jeszcze w kartingu, kto robit
najwieksze wrazenie? Oczywiscie z wyjatkiem twojego brata — pytam mtod-
szego Hamiltona. Odpowiedz zupetnie mnie nie zaskakuje.

— Musze powiedzie¢, ze najbardziej interesujgce byto obserwowanie, jak
przebija sie Kubica. Zawsze byt tym facetem, ktérego trzeba byto pokonac,
jesli marzyto sie o zwyciestwie. Podobnie zresztg jak Nico Rosberga. W tam-
tych czasach trzeba byto mie¢ prawdziwy, naturalny talent, aby by¢ najlep-
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szym i stac sie czesécig Formuty 1. Bardzo trudno sie tam dostac. Musisz by¢
kierowca kompletnym. I na torze, i poza nim.

Kubice poznat majgc szes¢ lat. — To bylo we Wioszech. Gralismy w ja-
kiej$ kawiarni na automatach w gry wideo, kiedy wszedt Robert. W tamtych
czasach byt zawodnikiem, ktérego bardzo chcieliSmy pokonaé, bo byt bar-
dzo szybki, regularny i odnosit ogromne sukcesy. Jesli potrafites by¢ szybszy
od Kubicy, to mogte$ wygra¢ z kazdym innym rywalem. Tak to wygladato,
wiec wszyscy tam wiedzieli, kim jest. Zawsze byt dla mnie mity i grzeczny
— i dobrze jest widzie¢, ze po latach wcigz zachowat te ceche charakteru,
pomimo wszystkich sukceséw. Bo wielu ludzi zmienia sie wraz z kolejnymi
trofeami, a on jest jednym z tych, ktdrzy sie nie zmienili. W 2004 roku Scigat
sie w zespole Miicke Motorsport, a Lewis byl w Manorze, wowczas tez sie
widywalismy na torze. I zawsze to z nim najfajniej byto sie spotkac i posmiac
— wspomina Nicolas Hamilton.

Swdj autorytet Kubica musiat jednak wypracowaé na torze. Zrobit to
btyskawicznie — juz w swoim pierwszym starcie w kartingowych mistrzo-
stwach Witoch, w 1998 roku, ktéry kilka akapitdw wyzej wspominat Nico
Rosberg. — WyptyneliSmy na gtebokg wode. Jadac do Wioch, nie wiedzie-
lismy tak naprawde, gdzie sie znajdziemy. Gdzie jest nasze migjsce w szy-
ku. Kilku naszych kartingowcéw wczesniej probowato sit za granica, ale bez
sukcesow — wspominat Robert. — Wyjezdzajac do Ugento na inauguracyj-
ng runde mistrzostw Wioch, marzylisSmy, zeby sie zakwalifikowa¢ do fina-
tu. Na pierwszej czaséwce bytem piaty, co byto dla mnie wielkim sukce-
sem. Ale tata stusznie zauwazyt, ze robitem pewne btedy, ktére poprawitem
— i w drugiej czaséwce poprawitem czas. Wygratem, startowatem do wyscigdw
finatowych z pierwszego miejsca i ukonczytem je dwa razy jako drugi — opo-
wiadat na przetomie sezonéw 2007 i 2008, gdy gromadzitem materiaty do do-
kumentu ,Robert Kubica. Moja pasja” i rozmawiali$my na torze gokartowym
w Wackersdorfie.

Juz jako 33-latek wrécit do wspomnien z przetomowego startu w wywia-
dzie przeprowadzonym przez Toma Clarksona. — Cho¢ mdj ojciec wiedziat,
ze jestem dobry, nigdy mi tego nie méwit — przyznat. Do mistrzostw Wtoch
przystapili jako ,prywaciarze”, stawiajac czota wielkim, profesjonalnym ze-
spotom gokartowym. Nowe Srodowisko, rywale, sedziowie i regulaminy. Obcy
kraj i zupetnie inny Swiat. — Pamietam pierwszy trening. Miatem biaty kask,
zielony kombinezon. Biate plastiki, zamocowane do wdzka, tylko z moim
imieniem. Zadnych sponsoréw. Wygladatem, jakbym byt zacofany o dziesie¢
lat. Wszyscy kierowcy, szczegolnie Wiosi, mieli fadnie pomalowane kaski,
ich mechanicy chodzili z nazelowanymi wtosami. Wygladali jak z Formuty 1!
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Ztote trio wtoskiego i miedzynarodowego kartingu, pézniejsi kierowcy
Formuty 1: Lewis Hamilton, Robert Kubica i Nico Rosherg.

Artur Kubica wyznaczyt synowi konkretne cele. — Nie mogtem patrzeé na
czasy okrazen, na klasyfikacje, wiec tylko jezdzitem. Zaczety sie kwalifikacje.
Mielismy tylko dwa silniki i nie mogtem zaryzykowad, ze jeden z nich uszko-
dze, bo nie zostatoby na wyscigi. Co sie wtedy robi? Diawi sie silnik. Jest
taki filtr. Musiatem sprawia¢, ze mieszanka bedzie bogatsza, aby nie ryzy-
kowac¢ awarii. Praktycznie na trzech czwartych trasy, pokonywanej z gazem
w podtodze, dtawitem go tylko po to, aby nic sie nie stato. W pierwszych
kwalifikacjach zapomniatem jednak o tym, ukonczytem je, zjechatem do
parc ferme i widze ekran. Zaczynam patrze¢ od samego dotu i ide wzrokiem
w gore, jeszcze w gore i dostrzegam, ze jestem pigty. Wcigz dobrze to pa-
mietam i powiem dlaczego — bo styszatem ojca, ktéry krzyczat na $rodku
padoku, pytajac, co ja, k...a, robie? Pomyslatem sobie: ,O nieeee”. Czutem
skrajne emocje, bo bytem tak bardzo szczesliwy, ale wiedziatem tez, ze co$
spieprzytem. Ojciec byt dos¢ wkurzony. Co dalej? W drugich kwalifikacjach
nie miatem juz do dyspozycji czterech nowych opon, tylko dwie, bo w sumie
byto ich sze$¢, ale ja bylem jedynym, ktory poprawit czas okrgzenia. Tak
wywalczytem pole position — wspomina Robert.°

W Swiecie profesjonalnego kartingu na najwyzszym poziomie, w pado-
ku, gdzie w wielkich namiotach wypetnionych sprzetem najlepsi mechanicy
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szykowali pod okiem inzynieréw sprzet pierwszej klasy dla kierowcow fa-
brycznych, wyniki Kubicy, ktdry przyjezdzat z ojcem — szefem rodzinnego
teamu — jednym mechanikiem i catym zapleczem upchanym do jednego
busa, budzity powszechne zaskoczenie.

— W tym pierwszym starcie we Wioszech w kartingu zajat drugie miej-
sce, a gdyby nie btad z doborem przetozenia, zwyciezytby. Ale i tak zrobit
furore, bo przyjechat znikad, startowat na starym sprzecie, z poprzedniego
roku. Komisarze techniczni, nie mogac uwierzy¢ w to, co widzieli, rozebrali
gokart i silnik Roberta do ostatniej Srubki. Kazda czes¢, ktéra podlegata
ograniczeniom regulaminowym, byta doktadnie mierzona. Badanie technicz-
ne trwato ponad dwie godziny — wspominat po latach dumny ojciec.'® Kon-
trola oczywiscie nie wykazata zadnych nieprawidtowosci. Zwyciezyt talent
kierowcy i sprawna organizacja niedo$wiadczonego w tych warunkach, bo
debiutujgcego w mistrzostwach Wioch rodzinnego teamu z Polski.

Jesli do tej pory, dysponujac poréwnaniem tylko z rywalami z krajowego
podworka, nie byli tego do konca pewni, to teraz skala mozliwosci Roberta
stawala sie oczywista. — Po pierwszych sukcesach we Wioszech uwierzyli-
$my, ze kiedy$ moze zosta¢ kierowcg zawodowym i zarabia¢ na zycie, kre-
cac kétkiem. Nawet niekoniecznie w F1, bo jest wiele klas wyscigowych,
w ktorych jezdzg profesjonalni kierowcy. Formuta 1 byta na tamtym etapie
raczej marzeniem — przyznawat Artur Kubica.!!

Wiasnie ten potencjat sprawit, ze w kryzysowym momencie kariera na-
stoletniego Polaka mogta rozwijac sie dalej. Starty we Wioszech to nie tylko
lepsi rywale i wieksze perspektywy rozwoju, lecz takze wyzsze wydatki, a od
samego poczatku az do dzi$ sport motorowy napedza przede wszystkim jed-
no, najsilniejsze paliwo. I nie jest nim benzyna, ani nawet — niestety — pasja.
Po czterech startach w Italii kietkujgca dopiero kariera krakowianina zawista
na wiosku.

— Na poczatku mojej zabawy i kariery rodzice odgrywali bardzo wazna
role — i jesli chodzi o pienigdze, i jesli chodzi o czas. Niestety po wyjezdzie za
granice koszty znacznie wzrosty. Tata zrobit wszystko, co mogt, zebym miat
podwozia, silniki, dzieki ktdrym bede walczyt o jakie$ tam pozycje. Dwie,
trzy imprezy pojechaliSmy prywatnie, w trio: ja, moj tata i pan Jerzy Wrona.
Pozniej oczywiscie budzet sie zaczat konczyé — kontynuuje swojg historie
Kubica.’> W planach byt jeszcze start w mistrzostwach Europy w Srodku
roku, ale na petny sezon w czempionacie Wioch Kubicoéw nie byto stac.
I wiasnie wtedy dostali propozycje nie do odrzucenia!

— Na szczescie znaliSmy Danilo Rossiego, ktdry byt pieciokrotnym mi-
strzem Swiata. Startowat w zespole CRG i on byt osobg, ktéra popchneta
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to do przodu, ze podpisatem umowe i statem sie fabrycznym kierowca naj-
wiekszej fabryki kartingowej — snuje opowies¢ Kubica. Juz po kilku startach
w kartingowej elicie superszybki trzynastoletni chtopak znikad dostat pierw-
szg propozycje pracy. Od tej pory nie musiat sie juz martwi¢ o kosztow-
ny sprzet i budzet na starty. — Moim domem zawsze byly tory i ja, bedac
kierowca fabrycznym, testowatem wszystko, co firma CRG produkowata do
kategorii junior, w ktorej startowatem. Od najmniejszej zwrotnicy po osie,
felgi, nowe podwozia, silniki, wydechy. Wszystko to byto oczywiscie testo-
wane przed wypuszczeniem na rynek. A ze siedziba CRG znajdowata sie
dwa kilometry od toru w Lonato, jednego z najlepszych we Wtoszech i na
Swiecie, przejechatem na nim mnéstwo kilometrow!

— Wszystko, co robitem w tamtym czasie, byto przyjemnoscig — ocenia
z perspektywy lat, u progu drugiego debiutu w Formule 1.'3 — Kiedy zacza-
tem wspotprace z ekipg CRG, nie bytem juz kierowcg ptacacym. Mysle, ze
bytem jednym z niewielu zawodnikéw w historii, ktdrzy w wieku trzynastu
lat nie pfacili za Sciganie. Miatem wielkie szczescie, bo gdybym nie dostat
tej oferty, pewnie by mnie tu nie byto. Rodzice mieli problemy w interesach
w Polsce, brakowato pieniedzy i mdj ojciec, kupujac gokarty, w 1998 roku
wzigt nawet kredyt z banku, zebym magt sie Scigac. A ja bytem przekonany,
ze prawdopodobnie bedziemy musieli przerwac starty...

ROBERT KUBICA:

»Ojciec Mméwil, ze albo robimy cos do-
brze, albo nie robimy w ogéle. A naj-
wieksze zespotly, nazwiska, mistrzostwa
byly we Wiloszech. Pokonalem Nico
Rosberga, Lewisa Hamiltona, wielu kie-
rowcéw. Ostatecznie bylem mistrzem
Niemiec, dwa razy Wioch. Nigdy nie zo-
staterm mistrzem Europy i Swiata...". 4
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AV 4

Nowy dom — Wiochy

Wpierwszym sezonie Robert zdobyt mistrzostwo Wioch. To jeden z jego
najwiekszych sukcesdw. Byt pierwszym kierowcg z zagranicy, ktéremu
udato sie wygrac najwazniejszg serie gokartowa na Swiecie. Gdy na dobre zado-
mowit sie na miedzynarodowej arenie, gdy nie musiat sie juz martwi¢ o sprzet
i pienigdze na starty, przyszedt czas na cate pasmo sukcesow. Choc za najwieksze
wyczyny Roberta uznaje sie jego pierwszy, a potem drugi awans do Formuty 1
i zwyciestwo w Grand Prix Kanady, juz na dtugo przed pojawieniem sie w najbar-
dziej prestizowej serii zapisat sie on w historii polskich wyscigéw, co w tamtych
czasach nie byto doceniane w kraju. — Od razu stat sie persong w padoku. W kolej-
nych latach byto podobnie. Za granicg sie nim zachwycali, a w Polsce cisza. Nikt nie
traktowat nas powaznie. Mam na mysli Polski Zwigzek Motorowy oraz sponsorow
— zaznacza Artur Kubica.?

Rok 1998 to czas nauki, aklimatyzacji w nowym Srodowisku, w nowej kate-
gorii i na torach nowego kraju. Od pewnego momentu kontynuowany w ekipie
CRG-Grifone, czyli nie we wiasciwym teamie fabrycznym, lecz filii” poszukujacej
miodych talentéw. Robert byt tez kierowca testowym producenta opon Vega. Miat
ponadprzecigtne wyczucie w kwestiach technicznych i rozumiat najmniejsze nawet
niuanse funkcjonowania profesjonalnego gokarta wyscigowego, co w pofaczeniu
ze zdolnoscig klarownego przekazania swoich odczu¢ inzynierom stanowito wielki
atut juz w poczatkach kariery. Kubica zostat miedzynarodowym mistrzem Wioch
i zajat drugie miejsce w mistrzostwach Europy dla kadetéw, wygrywajac po drodze
m.in. Puchar Monako. — To dos¢ prestizowy wyscig. Na zaproszenie ksiecia Monako
zjezdzajq sie tam najlepsi kierowcy $wiata... — wspomina Polak. Zawody rozgrywa-
no na fragmencie legendarnego ulicznego toru Formuty 1. Sukces w Monte Carlo
powtdrzyt rok pdzniej. Do kolekgji trofedw i triumfow dodat tez Puchar Margutti
w Parmie, EIf Masters w hali Bercy oraz drugie z rzedu mistrzostwo Wioch. W tym
czasie rozpoczat rowniez wspotprace z Opel Kart Team Holzer i wygrat mistrzostwo
Niemiec. To byfa trudna przeprawa i kolejna szkofa zycia, bo w niemieckim kar-
tingu jezdzito sie agresywnie i brutalnie. Nie obowigzywaty zasady fair play. Wielu
kierowcow po ostrych potyczkach z rywalami konczyto zawody poza torem.

Kubica, juz czternastolatek, kontynuowat kariere zawodowego kierowcy wy-
Scigowego, z czym wigzaly sie nie tyko starty w zawodach i sukcesy na torze,
lecz takze, a nawet przede wszystkim — ciezka praca. — Kilka lat temu pojawit sie
wywiad z Dino Chiesg — wspomina w oficjalnym podkascie Formuty 1 z 2018 roku.
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— On doskonale rozumie karting i ma najwieksze doswiadczenie. To prawdopodob-
nie jeden z dwdch, trzech najbardziej uznanych fachowcéw w tym sporcie. Udzielit
wywiadu ,Karting Magazine”, w ktdrym mowit, ze pod wzgledem technicznym Nico
byt znacznie lepszy od wszystkich. Lepszy ode mnie! Ale prawda jest taka, ze
wiekszos¢ technicznych spraw, w zasadzie wszystko w tej kategorii w latach 1998,
1999, robitem ja. Nico w sumie przyjezdzat na wyscigi i trzymat sie tego, co my
ustalaliSmy podczas testow. Kiedy zostatem kierowcg fabrycznym CRG, ukfadatem
silniki dla Nico, poniewaz uzywaliSmy tej samej ramy, tego samego materiatu. Kie-
rowca miat do dyspozycji po piec silnikdw na weekend, bo wyscigi byty bardzo dtu-
gie. Zaczynato sie we wtorek. Dziesie¢ godzin zajmowato mi dotarcie silnikdw tylko
dla siebie i dla niego, a on przyjezdzat na gotowe. Gdy spotkali$my sie ostatnio na
torze Silverstone, rozmawialiSmy o dawnych czasach i... byto zabawnie. Pytat, jak
to w ogole mozliwe, ze pamigtam jeszcze takie rzeczy. Powiedziatem mu: ,Bo to ja
robitem dla ciebie”. Nie pamietat, ile pracy to wymaga, bo nie musiat sam tego ro-
bic... To byto wrecz bolesne. Musiatem cierpliwie jechac dziesie¢, pietnascie sekund
wolniej na okragzeniu — i tak przez 45 minut. A robigc to, musiatem minimalizowac
mozliwo$¢ uszkodzenia motoru. Nie dato sie pojezdzi¢ dla zabawy, ale... przeciez
robitem to, co kochatem!

— Keke Rosberg wsciekat sie, bo Robert na torze Lonato doktadat Nico. Tu
0.18 sekundy, tu 0.25, w kazdym razie $rednio 0.2 sekundy... — wspomina Jarostaw
Czub, wicemistrz Polski w klasie ICA z 1998 roku. Dzi$ jest doktorem habilitowa-
nym, adiunktem na Wydziale Nauk Politycznych i Studiéw Miedzynarodowych UW,
ale wtedy, choc starszy od Kubicy i w innej klasie, byt jedynym Polakiem, ktdry
razem z nim jezdzit do Wtoch na zawody. — Keke zamknat namiot i méwi: ,Zamie-
niamy te podwozia”. A przeciez kazdy ma je ustawione ,pod siebie”. Zreszty jak
wsigdziesz do cudzego auta, to tez ustawiasz fotel, lusterka itd. No wiec Robert
przesiadt sie do nie swojego wdzka i... znowu wklepat Nico. Juz nie dwie dziesiate,
ale jedna. A Keke ponownie sie wsciekt — opowiada z usmiechem. — Robert w du-
zym stopniu ustawiat sprzet Rosbergowi. Geometrie, katy... Wiem, bo bytem w tym
namiocie. Ostatecznie mtodzi sie polubili. Narodzita sie ta ,Swieta tréjca”: on, Nico
i Hamilton. Ludzie lubili wtedy Roberta za dwie cechy: ciepte, otwarte nastawienie
i kulture jazdy. On potrafit wyprzedza¢, bic sie, naprawde walczyt zaciecie na torze,
ale nie pamietam, zeby miat z kims konflikt, pojechat nie fair — dodaje Czub.

Przywotuje tez inng historie zwigzang z Kubicg: — Startowalismy w Lonato i Ro-
berta wypchneli z toru. Poleciat po trawie w rajdowym stylu i spadt daleko. Mimo
ze potem wiele miejsc odrobit, byt bardzo zty. On ptacze, ja mu méwie, ze przeciez
doskonale wie, ze za dwa tygodnie mu sie uda! Tata go pocieszat, az w koncu
poszedt kupi¢ nam... trgbki. Danilo Rossi jechat swoj wyscig w klasie Super A,
wiec zawiesilismy sie na ptocie przy torze, czego oczywiscie nie wolno byto robic,
i trabiliSmy za kazdym razem, gdy przejezdzat — opowiada.
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Zmyst techniczny, wrodzony spryt wyscigowy i nieche¢ do przegrywania dzia-
taty oczywiscie na korzys¢ kierowcy takze podczas rywalizacji na torze. Hamilton
nieraz mogt sie przekonac, jak wymagajacym rywalem jest Kubica, nawet gdy nie
dysponowat najszybszym pojazdem. — Lewis jezdzit dla Top Kart, firmy, ktéra ma
siedzibe obok Parmy — Robert opowiada kolejng anegdote. — Wszyscy wiedzieli,
kim jest, bo juz wtedy byt kierowcg McLarena. Bardzo mocny, szczegdlnie tam, na
torze w Parmie. Byly jednak dwa wyscigi, ktdre mu popsutem. Wygratem, ale nie
dlatego ze bytem szybszy. Znatem po prostu pewne triki. Wiedziatem, ze musze
zakwalifikowac sie przed nim, bo jesli bedzie startowat pierwszy, ucieknie mi w wy-
$cigu. Wowczas nie miatbym szans. Parma byta jednym z najbardziej reprezenta-
tywnych i najbardziej znanych tordw, choc teraz juz nie istnieje. Firma Top Kart
miata co$ w zanadrzu na tym obiekcie i ja to prawdopodobnie odkrytem. Nie pytaj
jak. Wiedziatem, Ze robig modyfikacje w gazniku, a miatem wtedy czternascie lat!
To nie byto oszustwo, ale jednak zmodyfikowali gaznik. Wigzato sie to z pewnym
ryzykiem: jesli na okrazeniu zapoznawczym kierowca jechat za wolno, Swieca ro-
bita sie zbyt mokra, bo do gaznika wpadato za duzo paliwa. Gaz nie byt wciskany
wystarczajgco mocno, aby to oczyscic, i silnik gast.

— Musiatem wiec zakwalifikowac sie przed Lewisem, zebym to ja byt kierowca,
ktory bedzie dyktowat tempo na okrazeniu rozgrzewkowym, w drodze na prostg
startowa. Co robitem? Jechatem z zamknietym gaznikiem, wiec wpadato mato pa-
liwa, a przewdd doprowadzajacy benzyne ze zbiornika Sciskatem palcami. Uzywa-
tem silnika z minimalnym doptywem paliwa. Chwilami czutem, ze motor gasnie,
i wtedy rozwieratem palce. Lewis do dwdch wyscigow ostatecznie nie wystartowat,
a ja je wygratem! Nie tylko teraz, ale nawet gdy ScigaliSmy sie dziesie¢ lat temu
w F1, miatem do niego wielki szacunek. SpedziliSmy razem wiele dni i wydarzyto
sie mndstwo zabawnych historii. Niedawno w padoku w Monako spotkatem go po
raz pierwszy po osmiu latach. Mito byto go zobaczy¢, ale z pewnoscig nie jest to
taka relacja jak dwadziescia lat temu.

W wieku 15 lat, w czasach, gdy nie byto jeszcze tanich linii i nawet krétkie loty
po Europie kosztowaty duzo, Kubica zamieszkat we Wioszech — 1200 kilometrow
od rodzinnego Krakowa. — Nie cigzyto mi to. Wrecz przeciwnie — stwierdza, gdy
pytam, jak trudno byto mu jako nastolatkowi przestawic¢ sie na samodzielnosc.
— Bytem bardzo zadowolony, ze mam szanse na takie zycie. Kiedy obracasz sie sam
w Swiecie motorsportu — a pewnie i w kazdym Srodowisku, gdzie oprocz sportu
jest duzo biznesu, pieniedzy i roznych ludzi — i jeste$ tak mtody, to musisz uwazac
($miech). Musisz mie¢ oczy dookota gtowy, ale ja zytem i nadal zyje napedzany
gtéwnie pasjg do tego, co robie. Moje podejscie do dzis jest mato biznesowe.

— Fakt. Dos¢ wezesnie dorastatem, czy inaczej — musiatem stac sie samodziel-
ny. Miato to swoje plusy i minusy, lecz aby sie naprawde rozwijac i robic to, co byto
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Robert Kubica, na zdjeciu z tata Arturem, po raz pierwszy $cigat sie po
ulicach Monte Carlo w Monaco Kart Cup.

mojg pasja, a dawniej jeszcze mitoscig, czyli jezdzi¢ w kartingu, musiatem wczesnie
wyjechac za granice i samemu dbac o siebie — podkresla Kubica, gdy w 2017 roku
wracamy do tego w rozmowie dla magazynu ,Esquire”.

Nie od razu zamieszkat we Wioszech — po prostu z czasem coraz diuzej zosta-
wat w miejscu, w ktdrym najbardziej pragnat by¢. Ciagte podrdze z Polski do Italii
oraz po calej Europie byty coraz bardziej obcigzajace i niepraktyczne.

— Przejechalismy z tatg mndstwo kilometréw w ciggu roku — wspomina swoj
pierwszy sezon w kartingu.'® — Pamietam jedna wyprawe. Z Polski pojechalismy do
Val Vibrata, to pomiedzy Ankona a Pescara, gdzie miatem dwa dni treningdw, przy-
gotowujac sie do nastepnej rundy mistrzostw Wioch, po czym wsiedliSmy w auto
i pojechalismy do Bragi w Portugalii na trzy dni testdw opon przed mistrzostwami
Europy. Potem tata jak gdyby nigdy nic wsiadt do auta i przywidzt mnie do Polski.
Z Bragi do kraju jest bodajze 3000 kilometrow, wiec kawatek $wiata tata przejechat
za kierownica. Poswiecit bardzo duzo czasu i pieniedzy. Pézniej jednak nie dato sie
niestety tego wszystkiego pogodzi¢ — i szkoty, i jezdzenia. Byto to bardzo meczace.
Zamieszkatem we Wioszech razem z szefem zespotu i jego rodzing.

— Cafe dnie przesiadywatem w warsztacie, bo tak naprawde z reguty mieszka-
tem obok siedzib zespotéw, w ktorych startowatem w danych latach. Czas spedza-
tem gtéwnie z mechanikami — opowiada Robert."

Szkofa Scigania, szkota zycia... Na diuzszg mete rozwijajacej sie kariery zawo-
dowego sportowca nie dato sie pogodzi¢ z zajeciami w panstwowej szkole. — Nie
bytem z tych co ptacza, ze dostali czworke zamiast piagtki — mwi, gdy lata pdzniej
rozmawiamy o szkolnych czasach.
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— Nauczyciel ,przesladowca”? — rzucam hasto.

— W liceum sie przytrafit — pani od biologii. Zwracata szczegdlng uwage na
nieobecnosci, a ja — ze wzgledu na starty — miatem ich duzo. Bylem na spalo-
nej pozycji... — Smieje sie Kubica. W podstawéwce byto fajniej. — Na lekcjach
siedziatem w ostatniej tawce, bo fatwiej byto pogada¢ z kolegami — przyznaje
Robert. — Czasami trudno byto nas uciszy¢. Dobrze wspominam, fajnie byto spe-
dzac czas z kumplami. Najbardziej lubitem matematyke i bytem z niej dobry. Nie
lubitem historii. Miatem naprawde dobrych nauczycieli, bardzo mi pomagali. Kiedy
startowatem we Wioszech, ale mieszkatem w Polsce, musiatem nadrabia¢, goni¢
inne dzieci. Miatem prosty ukfad z rodzicami — jesli jest dobrze w szkole, to jezdze
wiecej. Wiec byto dobrze. Pdzniej, kiedy mieszkatem juz na state we Wioszech,
wracatem co dwa, trzy miesigce do kraju. Nauczyciele przekazywali mi materiat
i musiatem zdawac egzaminy. Jednak w szkole $redniej nadszedt czas na dokona-
nie wyboru. Nie dato sie pogodzi¢ nauki i jezdzenia. Wybratem Sciganie, bo bardzo
to lubitem i wiedziatem, ze moge co$ osiagnac, gdzie$ dojs¢. Zresztg powtarzam,
ze studia mozna skonczy¢ w wieku czterdziestu lat, a kierowca wyscigowym sie
juz nie zostanie!'®

Sezon 2000 byt ostatnim w kartingu. Polak wraca do niego niezbyt chetnie.
To przede wszystkim rywalizacja w mistrzostwach Europy i mistrzostwach $wiata
w Formule A. — W obu kategoriach zdobytem 4. miejsce. Troche pechowo, ale i tak
byto nieZle, bo przez trzy sezony startéw za granicg zawsze bylem w pierwszej
pigtce i nawet jesli nie wygrywatem, to bytem w czubie — zdawkowo podsumowuje
trudny rok, naznaczony niezliczonymi usterkami, po przesiadce do wozkéw Birela.

— Robert miat silnik Ital System i duze problemy z nim, bo motor nie wytrzymy-
wat i bardzo fatwo sie zacierat — wspomina Jarostaw Czub. — Mimo ze Robert ma
superstuch i nie tylko byt $wietnym kierowca kartingowym, lecz takze, ujmijmy to
w cudzystowie, ,inzynierem” — potrafi mysle¢, jak co wyregulowa¢, co z czym ze-
stawic i co podpowiedzie¢ mechanikom. Pamietam, ze wtedy czut niemoc. Jechat
kolejng edycje pucharu zimowego w Lonato i ciggle miat ktopoty z tym silnikiem.
Do dzi$ mam przed oczami takg scene: rozgoryczony Robert skarzy sie, ze cokol-
wiek by robit, to wciaz hebel za heblem (zaciera sie silnik — przyp. red.). Z wécie-
ktoscig wrzucit kask do karta. Nigdy tego nie robit. Jego znakiem rozpoznawczym
byt stoicki spokdj. Pamietam to zniesmaczenie, bezsilnos¢. Z podwoziem wyczyniat
cuda, ale sam woézek, nawet z najlepszym kierowca, bez silnika nie pojedzie.

W koncu nadeszta pora rozstania z kartingiem. Czas awansu do wyscigéw
bolidow i kategorii juniorskich. Kolejny wielki i nietatwy krok. — Kiedy zaoferowano
mi starty w Formule Renault w 2001 roku i ojciec powiedziat, ze bedziemy sie tam
Sciga¢, zaczatem ptakac. Nie chciatem odchodzi¢ z kartingu, bo czutem, ze rok
2000 nie byt dla mnie dobry i powinienem co$ udowodni¢ — wspominat po latach.®®
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— Na to, co robitem i robie, nigdy nie patrzytem jak na prace, tylko pasje i hob-
by. I to jest mdj duzy plus. A w zyciu nie ma nic lepszego niz uczynienie ze swojej
pasji pracy. Bo tak naprawde nie idziemy do roboty, tylko realizujemy hobby. To
jeden z najwiekszych bonusdw, najwiekszych szczes¢, ktore byty mi dane w moim
zyciu — i bardzo to doceniam. Z nastoletniej mitosci do motorsportu zrobitem prace.
Mozliwos¢ zycia z tego to co$ wspaniatego. Na szczeScie nigdy nie znalaztem sie
w sytuacji, gdy musiatem wstawac o szdstej czy siodmej rano, aby pdjs¢ do pracy,
ktdra mi nie data satysfakcji. Napedzanie siebie pasjg i robienie tego, co sie kocha,
to jedne z najlepszych rzeczy, jakie moga cztowieka spotkac w zyciu — tak w wieku
32 lat podsumowuje ten okres swojej kariery.?

— On do dzi$ pewnie ma poczucie niedosytu, bo jego wyniki nie do konca
odzwierciedlajg, jak dominujaca miat wtedy pozycje. Jesli wezmiemy pod uwage,
ze w tamtych czasach $cigat sie na co dzien z Rosbergiem i Hamiltonem i to on
rozdawat karty... To wiele moéwi — podsumowuje Czachorski.

Robert z checig wraca na tor kartingowy i gdy pozwala na to czas, z zapatem
maijstruje przy wozkach. W 2008 roku przy wspdtpracy z Birelem opracowat wia-
sng linie profesjonalnych gokartow wyscigowych (RK Kart), a zaraz potem powotat
swoj zespdt — RK Kart Team. W jego barwach w 2009 roku startowali Kevin Ceccon
i Karol Basz, ktory szesS¢ lat pozniej zostat kartingowym mistrzem $wiata. Takze
dzi$ mtodzi adepci mogg jezdzi¢c w zawodach charakterystycznymi pomaranczo-
wo-czarno-biatymi maszynami z kolekgji Kubica Racing Kart. Swego czasu Robert
zadzwonit nawet do Carlosa Sainza, bytego rajdowego mistrza $wiata, z pytaniem,
czy jego syn (pdzniej kierowca Formuly 1) nie chciatby Scigac sie w jego eki-
pie. Hiszpan nie podjat jednak tematu.

Karting dla Kubicy to nie tylko czas wczesnej mtodosci oraz wielkich sporto-
wych sukcesdw, ale tez obcowania ze sportem samochodowym w jego najczyst-
szej postaci. Motorsport z uwagi na swoja nature, czyli m.in. kluczowa role sprzetu,
ktorego projektowanie, produkcja oraz obstuga sg zazwyczaj albo bardzo, albo
horrendalnie drogie (w F1 wrecz abstrakcyjnie), rzadzi sie twardymi prawami i jest
skomplikowany — nie tylko technicznie. Im wyzsza kategoria, tym wiekszego zna-
czenia nabierajg pienigdze, znajomosci, media oraz... polityka. Jezdzac gokartami,
Robert miat najwiecej tego, co najbardziej kochat — czystego Scigania.

ROBERT KUBICA:
~Bytem zakochany w kartingu. To bylo
cate moje zycie'.?
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SERIE
JUNIORSKIE

M iatem 24 lata, bytem dziennikarzem ,Przegladu Sportowego”
i CANAL+, gdzie od niemal czterech lat komentowatem wysci-
gi Formuly 1. Brytyjski tygodnik ,Autosport” czytatem od deski do deski
i, zafascynowany F1, myslatem, ze o tym sporcie wiem prawie wszyst-
ko. Dopiero jednak gdy wiedziony ciekawoscig zgtositem sie z prosbg
o kontakt do Renault Polska, a nastepnie zabratem operatora z CANAL+
i wczesng jesienig 2002 roku pojechatem na wioski tor Mugello, zaczefa
sie moja wiasciwa wyscigowa edukacja. Wyruszytem tam, aby osobiscie
zobaczy¢ mtody, obiecujgcy polski talent, o ktérym niejedno juz styszatem
i czytatem, a ktérego dotad nie poznatem. Po kilku sezonach spedzonych
na obserwowaniu i relacjonowaniu perypetii Roberta w kategoriach junior-
skich zdatem sobie sprawe, ze wczesniej o sporcie motorowym miatem
tak naprawde nikte pojecie. Wiedziatem za to, a moze bardziej czutem,
jak rozpoznac wyjatkowego sportowca. I nie chodzito o — czesto ztudne
w motorsporcie — suche wyniki i odczyty ze stopera. Raczej o to, jak moze
postepowacd, jaki moze miec charakter, intelekt i zyciowe priorytety kierow-
ca na miare Formuly 1. Zobaczytem to wszystko u 17-letniego wowczas
Kubicy.

Na samym poczatku mojego pierwszego w zyciu wywiadu z Robertem,
ktory odbywat sie na starej sedziowskiej wiezyczce na torze Mugello przy
akompaniamencie silnikow, poprositem, aby sie przedstawit. Szczupty,
wysoki nastolatek z zadziorng ming, defensywnie zatozonymi rekami, ale
tez z lekkim, troche nieufnym, a troche przyjaznym usmiechem, rozpoczat
swojg historie. — Nazywam sie Robert Kubica. Urodzony 7 grudnia 1984
roku, czyli mam siedemnascie lat. Sport motorowy uprawiam praktycz-
nie... od trzynastu lat.

Tak zaczefa sie moja najwieksza zyciowa przygoda. Przygoda, ktdra
trwa do dzis...
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Nowa rzeczywistoscé

Rok 2001 to przetom w mojej karierze. Po raz pierwszy zasiadtem
w bolidzie Formuty Renault 2000. A to zupetnie inna bajka niz gokar-
ty. Przede wszystkim w bolidach jest aerodynamika — wspomina Kubica,
gdy w potowie 2006 roku po raz kolejny opowiada o sobie, bo wszyscy chca
wiedzied, ile sie da o nowym kierowcy Formuty 1. Robert nigdy nie rozgady-
wat sie szczegdlnie o tych pieciu, w wiekszosci bardzo trudnych latach, gdy
po awansie z kartingu, w ktérym blyszczat, zderzyt sie z realiami kategorii
juniorskich. To $wiat, w ktérym nie wystarczy byc tylko bardzo dobrym. Nie
wystarczy tez zosta¢ dostrzezonym. — To byt kubet zimnej wody na gtowe
— przyznaje po latach. — Niestety w sportach wyscigowych wyniki nie zaleza
tylko i wytacznie od kierowcy.?

I przyznaje, ze niespieszno byto mu do pozegnania z ukochang dyscy-
pling sportéw motorowych. — Z wielu powoddw nie chciatem przechodzi¢
do wyscigdéw bolidow jednomiejscowych. W kartingu odnositem sukcesy
i ten sport catkowicie skupial mojg uwage. Sadzitem, ze bede kierowca
kartingowym jeszcze wiele lat. Zupetnie nie myslatem o seriach juniorskich
i nie czekatem na szanse awansu. Ojciec ttumaczyt mi jednak, ze to moja
przysztos¢ i predzej czy pézniej bede musiat tam przej$é. Zgodzitem sie,
ale nietatwo byto mi odej$¢ z kartingu. Szczegodlnie trudne byto kilka pierw-
szych miesiecy. Scigatem sie gokartami dziesiec lat. To byta moja mitos¢!

Tymczasem przyszto mu zmierzyc sie z nowa rzeczywistoscig. Kategorie
juniorskie i przeskok do wyscigéw bolidéw. Wielka zmiana nie tylko pod
katem technicznym czy wyzwan sportowych. To $wiat wyzszych budze-
tow, a co za tym idzie — wiekszego znaczenia tego wszystkiego, co gros
kierowcow w swojej pracy lubi najmniej. Media, menedzerowie, kontakty,
polityka, sponsorzy (przez co wiekszego znaczenia nabierajg paszport i na-
zwisko), dostep do jak najlepszych zespotdow oraz szczescie — by we wia-
Sciwym czasie trafi¢ na odpowiednig ekipe ze stosownym zapleczem finan-
sowym. Krok dalej od czystego Scigania, jakim delektowat sie w kartingu,
Polak znalazt znacznie wiecej... motorsportu — z jego wszystkimi wadami.

Dlatego tez droga przez serie juniorskie bynajmniej nie byla ustana
r6zami. Startujgc w bolidach, odnidst wiele sukcesdw, ktdrych nigdy wcze-
$niej ani pozniej nie osiggnat zaden Polak, ale w klasyfikacjach koncowych
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Przesiadka z kartingu do wyscigéw bolidéw byta duzym wyzwaniem.

sezonéw jego nazwisko rzadko znajdowato sie w czotéwce — jedynie przy
wicemistrzostwie wioskiej Formuty Renault 2000 z 2002 roku oraz mistrzo-
stwie World Series by Renault sezonu 2005. Zanim jednak Robert postawit
ostatni krok na drodze do Formuly 1, jego kariera nieraz stawafa pod zna-
kiem zapytania czy wrecz zawisata na wiosku — czy to ze wzgleddw spor-
towych, czy zdarzen losowych. Na szczescie za kazdym razem wychodzit
z opresji obronng reka. Nawet w najgorszym, kryzysowym sezonie 2004.
Dopiero w 2005 roku wywalczyt mistrzostwo, co byto dla niego momentem
kluczowym, bo tytut otworzyt mu droge do krélowej sportdw motorowych.
— Duzym plusem byto to, ze od poczatku, praktycznie od 1998 roku, jez-
dzitem zazwyczaj w najwyzszych mozliwych kategoriach. Moze z wyjatkiem
2005 roku, kiedy ciut wyzej od World Series byto GP2. Poza tym startowa-
tem w mistrzostwach, w ktdrych byta najmocniejsza konkurencja i najwyz-
szy poziom — mowit Kubica.

W miedzyczasie przezyt wiele trudnych chwil. — To byto troche depry-
mujgce — opowiadat o nietatwych latach w kategoriach juniorskich — ale
kto$ kiedy$ powiedziat mi we Wtoszech, ze kazdy owoc ma swojg pore
roku. Mdj sezon tez przyszedt i udato sie doj$¢ tam, gdzie marzytem, czyli
do Formuty 1. Byfa to jednak dtuga droga.
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— Trudno sie przetamac — wspominat swoje pierwsze wrazenia po wej-
$ciu do jednomiejscowego bolidu, ktdry nie tylko jest o wiele wiekszy i wy-
raznie ciezszy, lecz takze w przeciwienstwie do gokarta ma zawieszenie
(nowy dla Roberta, skomplikowany element do regulacji) oraz skrzydfa,
a wiec i docisk aerodynamiczny. — Im szybciej jedziesz, tym bolid lepiej
trzyma sie drogi. Gdy wsiadtem do niego po raz pierwszy, od razu miatem
dobre czasy, ale jednak troche odstawatem od czotéwki. Zajeto mi pét dnia,
zanim zrozumiatem, ze im szybciej bede wchodzit w zakret, tym wiecej
bede miat przyczepnosci.

Wkrdtce tez Robert wzigt udziat w ,,castingu” do programu juniorskiego
Toyoty. To do$¢ powszechne zjawisko — znana marka, zazwyczaj zespot
Formuty 1, w poszukiwaniu potencjalnych kierowcow (czy to do F1, czy do
nizszych kategorii) testuje, a nastepnie wspiera wybrang grupke mtodych
zawodnikéw. Dostownie garstka z nich trafia potem na szczyt. Co ciekawe,
Polak nigdy nie miat szczescia do takich programoéw. Przez rok byt pod
opiekg Renault, a potem, takze w ciggu jednego sezonu, wspomagat go
Mercedes, ale do Formuty 1 ostatecznie przebit sie samodzielnie. W pierw-
szej w zyciu selekcji do takiego programu zostat odrzucony.

— Toyota szukata kogo$ nowego — wspomina Roberto Chinchero, wybit-
ny wioski specjalista, ktory na tamtym etapie juz od jakiego$ czasu $ledzit
kariere naszego zawodnika, a potem odegrat niemata role w jego podrozy
do F1. — Bylo tam wielu mtodych zawodnikdw. Najszybciej jezdzili Toni
Vilander i Robert. Felipe Massa tez miat dobry test, Ronnie Quintarelli tak-
ze, ale oni wzieli... Ryana Briscoe. Nie wiem, jakie przyjeli kryteria, ale to
byto dziwne. Pamietam jednak, ze Robert byt dos¢ zadowolony po testach.
Dla niego nie bylo to fatwe wyzwanie. Przejezdzat swoje pierwsze kilome-
try w bolidzie jednomiejscowym. Inni mieli za sobg testy, niektdrzy nawet
wyscigi. On byt jednym z najmtodszych, jesli chodzi o doSwiadczenie, ale
pokazat umiejetnosci — podkresla Chinchero.

Na torze znajdowat sie wtedy takze inny Wtoch, ktory bedzie pdzniej
obecny w karierze naszego zawodnika. To ekspert od medycyny sporto-
wej, szczegdlnie od sportu motorowego, zatozyciel kliniki Formula Medici-
ne, przez lata wspotpracujacy m.in. z Toyota, doktor Riccardo Ceccarelli.
Tego dnia poznat Roberta. — Miat pietnascie lat. Ja bratem w tych testach
udziat jako lekarz. Obserwowatem mtodych zawodnikéw z kartingu, ktérzy
pierwszy raz jezdzili samochodem Formuty Renault. Kubica byt najmtodszy
w tym gronie, a zarazem najspokojniejszy. Nadal pamietam, ze zrobito to
na mnie ogromne wrazenie. Gdybym to ja byt pietnastolatkiem stojgcym
przed szansg jazdy w Toyocie — a to co$, co moze rozwigzac wiele twoich
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problemdw, szczegdlnie jesli nie jestes synem bogacza — przed kazdym
wejéciem do bolidu trzastbym sie jak galareta. Robert byt jednak bardzo
pewny siebie, nie popetnit zadnego btedu. Niestety nie zostat wybrany do
programu, czego do dzi$ nie moge zrozumiec. To byt btad. Dwaj kierowcy,
ktérych zrekrutowano, nigdy nie doszli do Formuty 1 — podkresla Wioch
w haszym wywiadzie, opublikowanym w tygodniku ,Tempo”.

Ostatecznie na 2001 i 2002 rok Kubica znalazt sobie miejsce w Formule
Renault 2000. — To jedna z najlepszych kategorii dla mtodych kierowcow,
takich jak ja, do rozpoczecia startéw w bolidach. Ta seria wypromowa-
ta wielu zawodnikéw. Felipe Massa wygrat mistrzostwa Wioch i Europy
w 2000 roku. Tak samo w Anglii wygrat Kimi Raikkénen. Wielu kierowcow
z tej whasnie kategorii poszto do F1 — wyliczat Robert w 2002 roku, gdy
poznatem go na Mugello podczas ostatniej rundy mistrzostw Wioch.

Zanim awansowat do tej kategorii, spotkat kolejnego Wiocha, ktéry po-
tem okazat sie jedng z kluczowych postaci w jego drodze na szczyt. Wspot-
prace zaproponowat mu doswiadczony menedzer Daniele Morelli, wowczas
zwigzany z ekipa Prost F1, od 1995 roku pracujgcy w Formule 1. Wtoch byt
tez menedzerem kierowcy z Brazylii Pedro Diniza, ktory po sezonie 2000
zakonczyt starty w F1.

Co ciekawe, wspdtprace Kubicy z Morellim zainicjowat... dziennikarz,
Roberto Chinchero.

— To byta szalona historia. Diniz konczyt kariere, a Morelli wspotpraco-
wat ze sponsorami, w tym z Zepterem. Pamietam, ze poczatkowo rozma-
wiat o wspotpracy z Massa. Felipe wtedy radzit sobie bardzo dobrze w For-
mule Renault 2000. Ale na wakacje poleciat do ojczystej Brazylii i kiedy
wrocit, okazato sie, ze nie moze podpisac kontraktu z Daniele, bo juz zawart
porozumienie menedzerskie z kims$ innym. Wiec Morelli miat budzet i kon-
trakt z zespotem, ale... nie miat kierowcy. Spytat mnie, czy kogo$ znam.
Powiedziatem, ze lepiej wzig¢ kogos z kartingu, podjac wieksze ryzyko, bo
ci, ktérzy s Swietni i juz jezdza bolidami, sg zajeci — opowiada Chinchero.

Gdy miody Polak pierwszy raz pojawit sie w biurze Morellego, byt sty-
czen 2001 roku. Od poczatku zrobit na swoim przysztym menedzerze wiel-
kie wrazenie. Zachowywat sie bardzo swobodnie. — Robert przyjechat z oj-
cem, poniewaz byt zbyt mtody, aby samodzielnie podrézowac samochodem
(...). Na poczatku zaskoczyto mnie to, ze majac zaledwie szesnascie lat, byt
juz bardzo dojrzatg i zdeterminowang osobg. Ani razu nie dopuscit ojca do
gtosu. Po godzinnej rozmowie zdatem sobie sprawe, ze jest wyjatkowym
cztowiekiem. Jego osobowos¢ bardzo mnie zaintrygowata — wspomina Mo-
relli w wywiadzie dla ,,Przegladu Sportowego”.

441

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



NIEIWISTEIALWY

— Kierujgc sie moim dziesiecioletnim doswiadczeniem w Formule 1, za-
czatem rozumied, jakie cechy musi posiadac kierowca wyscigowy, aby moc
zosta¢ mistrzem $wiata. Czasem sg to z pozoru dosy¢ drobne sprawy, ale
nawet te najmniejsze atuty razem moga ztozy¢ sie na co$, co odrdznia
mistrza od dobrego kierowcy. Ja ujrzatem w Robercie wyjatkowo utalento-
wanego zawodnika, ktéry z pewnosciag wybija sie ponad przecietnos¢. I nie
chodzi tu wytacznie o jego umiejetnosci za kierownica, lecz takze osobo-
wos¢. Cho¢ Robert byt bardzo mtody, juz miat w sobie wielka charyzme.
Jego zapat i wytrwato$¢ to bardzo wazne cechy, ktére umozliwiajg odnosze-
nie sukceséw w Formule 1 — stwierdza wtoski menedzer.

Jeszcze na styczen zaplanowali test z zespotem RC Motorsport. Opo-
wiada Chinchero: — Na Ledenon, we Francji. Nie pamietam tak zimnego
dnia. Na torze byto tylko 2-3 kierowcow. Robert wykonat dobrg robote i RC
powiedziato: ,OK, mozemy jechac!”.

Tak rozpoczeta sie kariera Kubicy w wyscigach boliddw jednomiejsco-
wych.

ROBERTO CHINCHERO:
sHistoria Roberta nie jest historig
zawodnika z wieloma pucharami,
ale takiego, ktéry w kluczowych

momentach robit co$ niewyobrazalnego.
Jego kariera jest ich peina’.
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Twarde lekcje
w bolidach

Kazdy kierowca startujgcy w gokartach, a potem w kategoriach juniorskich
chce doj$¢ do Formuty 1, bo to jest najwyzszy szczebel tej catej wspi-
naczki, ale ja po prostu chciatbym robi¢ to, co lubie — i niekoniecznie musi by¢ to
Formuta 1. Chociaz... Marzenia sa marzeniami. Moze sie spetnig? — pod koniec
wypowiedzi na twarzy Kubicy pojawia sie usmiech.

Pierwsze — nieudane, jak czesto potem podkreslat — lata w wyscigach bo-
lidow spedza w Formule Renault 2000. Na poczatek 180 koni mechanicznych,
czyli wyzsze predkosci, wieksze przecigzenia. — To jest monomarka wykonana
przez firme Tatuus — 17-letni Kubica opowiada mi o swojej maszynie przed ka-
merg CANAL+. — Bolidy sg wyposazone w dwulitrowy silnik Renault. To gru-
pa N, wiec nie ma zadnych przerdbek (...). Na szybkich torach dochodzimy do
250 kilometréw na godzine.

Poczatki s trudne. — Bardzo mnie zdziwito, gdy w dwdch, trzech pierwszych
weekendach sezonu Robert byt daleko, bo w testach jezdzit dobrze — wspomina
Chinchero, ktory wcigz $ledzit kariere polskiego juniora. — Nie rozumiatem, co sie
stato. A potem jeszcze bardziej dziwne byto, ze w drugiej potowie roku, az do
konca sezonu, Robert byt w czotdwce. Stato sie oczywiste, ze pomimo zaskaku-
jaco wolnego poczatku pod koniec byt juz kierowca roku.

— Pierwszy sezon? Z przygodami — przyznaje Kubica. — Niestety pierwsza
potowa byla bardzo nieudana, ale pdzniej nastgpita poprawa. Zaczatem stawac
na podium, a na Al Ring zdobytem swoje pierwsze pole position w wyscigach
bolidéw. Pod koniec sezonu podpisatem umowe z Renault Drivers Development,
firma Flavio Briatorego, czyli szefa ekipy Renault w Formule 1 — opowiada.

Po raz pierwszy Kubica znalazt sie wiec w programie dla miodych kierowcéw
wielkiego koncernu obecnego w F1.

Sezon 2001 zakonczyt na 14. pozycji w Eurocup, czyli koronnej kategorii
Formuty Renault 2000, w ostatniej rundzie stajgc na drugim stopniu podium.
We wioskiej edycji byt 13. Drugi rok startow w tej kategorii da mu 7. miejsce
w Pucharze Europy i dwukrotnie podium. Lepiej byto we Wioszech, ale Polak
oceni to inaczej: — Sezon znéw byt trudny. Jak dla mnie jeszcze mniej udany,
cho¢ rywalizowatem o mistrzostwo we wioskiej edycji Formuty Renault 2000.
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Zostatem wicemistrzem, co... byto porazka, bo walczyliSmy o pierwsze migjsce
— przyzna po latach.

Rok 2002, ten pod skrzydtami Renault, przyniost wiec wyrazng poprawe,
cho¢ coraz mocniej dawata o sobie znac znacznie mniej znana, ciemna strona
Swiata wyscigow i fakt, ze wyniki nie zalezg wylacznie od tego, co zawodnik po-
trafi zrobi¢ na torze. — W mistrzostwach Wioch po trzech wygranych w czterech
pierwszych wyscigach oczekiwaliSmy czego$ wiecej. A szczegdlnie w mistrzo-
stwach Europy, na poczatku, po zimowych testach, apetyty byty znacznie wiek-
sze. Niestety przydarzyto mi sie kilka btedéw. Troche probleméw technicznych
i jestem daleko w klasyfikacji ME — Kubica nie lubi sie skarzy¢, nie lubi szukac
wymaowek i nie zdradza zakulisowych sekretéw, choé wypowiadajac te stowa, ma
ledwie siedemnascie lat.

— Na zewnatrz nie widac tego, co dzieje sie w ekipie — ttumaczy piec lat p6z-
niej, gdy jest juz w Formule 1. — W tym sporcie czasami ukrywa sie pewne btedy
zespotu. Tak jest po prostu lepiej. Dla obu stron — dodaje.

Aby zrozumied, co dzieje sie za kulisami, trzeba wiec dobrze poszperac, wie-
dzie¢, z kim i kiedy porozmawia¢, a czasami po prostu mie¢ troche szczescia.
Dlaczego kierowca, ktory byt gwiazda kartingu — szybki, dojrzaty i zdetermi-
nowany — nie wygrywa wyscigu za wyscigiem i nie zgarnia tytutu za tytutem
w juniorskich kategoriach wyscigowych? Dlaczego w tak wielu sezonach o mi-
strzostwo nie walczg ani on, ani Nico Rosberg, ani Lewis Hamilton, a wiec stynne
w gokartowym S$wiecie trio, lecz kierowcy, o ktérych potem prawie nikt juz nie
ustyszy, o nazwiskach, ktorych nie przeczytamy na listach startowych Formuty 1?

Takze sezon 2002 ma drugie dno. Kryje sie w nim gorzka lekcja dla nasto-
latka, ktdry kilka lat wczesniej wyprowadzit sie z Polski, aby goni¢ za marze-
niem o wielkim $ciganiu. Cho¢ na ten temat styszatem wiele historii, zagadnienie
najlepiej ujmuje Chinchero. — Spéjrzcie na kontekst. Sa mistrzostwa, ktdrych
promotorem jest Renault. Ma swdj zespdt i przyjezdza na tor z dwoma autami
w kolorach Renault, z kierowcami Renault. I co sie dzieje? W pierwszych kwali-
fikacjach europejskiej serii Robert i Eric Salignon sg na pierwszych dwdch miej-
scach! Padok nie byt szczesliwy. Méwiono, ze to niewtasciwe, ze Renault promuje
swoich kierowcéw — zauwaza dziennikarz.

— Nie pamietam, zeby we Wioszech sie o tym Zle méwito. Tu znano juz
Roberta, walczyt do konca sezonu o mistrzostwo z Jose Marig Lopezem (p6z-
niejszy trzykrotny mistrz $wiata samochodéw turystycznych 2014-16, ktérego
rekomendowat Citroénowi sam Kubica w 2013 roku, gdy Francuzi szykowali swdj
zespdt WTCC — przyp. red.). Ale w Europie to byta katastrofa. Wszyscy inni kie-
rowcy, czy raczej ojcowie innych kierowcdw, méwili: ,Ej, jak nie jestes$ kierowca
Renault, nie masz szans!”. Padok nie byt na to gotowy. Renault probowato ttu-
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Robert Kubica pozuje z Renault Clio V6, ktérym wozit gosci po torze
wKielcach, pod koniec wspdtpracy z Renault Drivers Development.

maczy¢, ze nie majg interesu w tym, zeby wygrac te mistrzostwa — celem byto
znalezienie najlepszego kierowcy dla zespotu F1 — ale w tym momencie tak to
nie wygladato — méwi dalej Chinchero.

I tak po podwdjnym zwyciestwie kierowcow Renault w pierwszej rundzie na
torze Magny-Cours zdolny Francuz Salignon pedzit po tytut, a drugi na mecie (po
starcie z pole position) Kubica... — Zaczat miec problemy — kontynuuje opowies¢
Wioch. — Duzo problemdw. Technicznych, bardzo czesto z silnikiem, ktdremu
brakowato mocy. A do jednego wyscigu, w Anderstorp w Szwecji, Renault, ktore
jest promotorem, nie chciato przyjac zgtoszenia Roberta!

Ten kontekst, o ktérym méwi Chinchero, mozna tez podsumowac tak: jesli
Renault wygrywa dubletem, to ludzie mysla, ze ma lepszy sprzet. Jesli jednak
tylko jeden kierowca jest z przodu, a drugi z tytu, to znaczy, ze wyniki sg konse-
kwencjg jazdy zawodnikéw.

— Przez calg drugg potowe sezonu Kubica miat zly silnik. Pamigtam, ze na
Imoli miat bardzo nieudany trening i powiedziat, ze nie da sie jechac dalej z tym
motorem. Poprosit 0 nowy, ale promotor odpart, ze nie maja. Niemozliwe... Spytat
wiec w pewnym matym zespole, ktdry byt blisko namiotu ekipy RC Motorsport,
czy maja jakis zapasowy silnik. ,Tak, ale jest bardzo stary, z duzym przebiegiem”,
«Nie szkodzi, dajcie”. I wywalczyt z nim drugie pole startowe — wspomina Wioch.
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— To dwa bardzo trudne sezony, ale byto duzo jazdy. Startowatem réwnocze-
$nie w Eurocup, ktory sktadat sie z 9—-10 wyscigéw, oraz w mistrzostwach Wioch.
Zebratem mndstwo do$wiadczenia, ktdre zaprocentowato w przysztosci — z per-
spektywy pieciu lat Robert widzi w tych trudnych czasach pozytywy. Z kazdego
sezonu, z kazdego niepowodzenia mozna wyciagnac co$ dla siebie.

Pod koniec 2002 roku Polak rozstat sie takze z programem rozwoju kierow-
cow Renault. Szef programu RDD Bruno Michel zaproponowat mu trzeci sezon
w tej samej kategorii lub przejécie do znacznie szybszej, ale mato znanej i nie
najlepszej dla rozwoju mtodego kierowcy serii Formuta Renault V6. Robert pa-
trzyt na przysztos¢ inaczej. W swoich zdecydowanie bardziej ambitnych planach
widziat siebie startujgcego w Formule 3 — najlepszej mozliwej edycji tej popular-
nej juniorskiej kategorii.

— Pod koniec sezonu Michel zadzwonit do Roberta. Ten przyszedt do biura,
»podpisz tu, dziekujemy”. Relacja zostata zerwana — wspomina Chinchero.

Zadaniem szefa programu Renault byto wyszukiwanie najlepszych kierowcéw
dla Briatorego. Wtoch, ktdry zastynat z wielu kontrowersyjnych sytuacji i dziatan
na granicy legalnosci, w jednej kwestii zawsze miat jasne priorytety: stawiat na
talent kierowcow. W prowadzonych przez niego stajniach dwa pierwsze tytuty
zdobyt Michael Schumacher i oba swoje mistrzostwa wywalczyt Fernando Alon-
so, przy czym to drugie — pokonujac Schumachera. Zresztg dziewiec lat pdzniej
to ,Bello Flavio” zatrudnit Kubice w fabrycznej ekipie Renault w Formule 1. Zanim
to jednak nastagpito, ekscentryczny Wtoch nieraz dopiekt swojemu pracownikowi,
ktory w 2002 roku wypuscit z rak kierowce tego formatu.

— Byt 2008 rok, Robert startowat w BMW Sauber — opowiada Chinchero.
— Flavio Briatore ogladat wyscig w siedzibie Renault, Bruno Michel byt blisko.
Robert spisywat sie bardzo dobrze i Briatore, ilekro¢ go widziat na ekranie, mo-
wit do Michela: ,On byt zty, co? Mdwites, ze byt zty? Tak, lepszy byt Salignon.
Swietny wybodr...”. T tak przez caty sezon. Zreszta pewnie ostatnig decyzja, jaka
podjat w F1, byto podpisanie kontraktu wtasnie z Robertem — zauwaza wioski
dziennikarz. Wkrétce po zatrudnieniu Kubicy Briatore stracit prace i w Renault,
i w Formule 1, gdy wyszlo na jaw, ze naméwit jednego ze swoich kierowcdw,
Nelsona Piqueta Juniora, aby celowo rozbit sie w GP Singapuru 2008, co dato
przewage i niespodziewane zwyciestwo Alonso.

Pod koniec 2002 roku jednak, gdy F1 byta bardziej marzeniem niz celem, Ku-
bica pozegnat sie wiec z programem Renault, aby... wroci¢ do wspdtpracy z Da-
niele Morellim. Wcze$niej, angazujac sie w RDD, Polak podpisat kontrakt z firma
Briatorego oraz zespotem F1, dzieki czemu nie musiat sie martwi¢ o budzet na
starty, ale musiat by¢ kierowca wolnym od innych zobowigzan. — Gdy Michel
powiedziat Robertowi, ze to koniec, to byt zty okres, ale wrdcit Daniele, ktory
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w 2002 roku obserwowat wszystko z boku, gdy zarzadzat Bruno, i kontynuowali
wspdtprace — wspomina Chinchero.

Dzieki wznowieniu wspdlnych dziatan doszto do kolejnego, ostatniego juz
startu Kubicy w Formule Renault 2000 — spektakularnego goscinnego wystepu
w Brazylii, na torze Interlagos. Zaproszony przez Diniza, czyli bytego juz kierowce
Daniele. — Chciat zobaczy¢, jaki jest poziom edycji brazylijskiej — ttumaczyt Ro-
bert, ktdry przy okazji poznat kolejny tor Formuty 1. — Jest specyficzny. Bardzo
nierowny. Chodzita taka pogtoska, w ktorg przed wyjazdem nawet nie wierzy-
tem, ze trudno jest utrzymac noge na gazie na prostej, ale to prawda. Udato sie
wszystko, bo zespét bardzo dobrze przygotowat auto — dodat.

Polak catkowicie zdominowat rywalizacje w gtéwnie miejscowej stawce. Pro-
wadzit od startu do mety i ustanowit rekord toru dla tej kategorii. — Byto tam
trzydziestu brazylijskich kierowcdw, ktdrzy na koniec sezonu walczyli o tytut.
Robert byt jednym z dwdch zawodnikéw z Europy, startujgcych goscinnie. Po
przejechaniu pieciu okrgzen na Interlagos, ktory jest bardzo trudnym torem,
Kubica byt o sekunde szybszy niz ktokolwiek inny — wspominat wystep krako-
wianina Morelli, ktdry obserwowat poczynania swojego kierowcy w Sao Paulo.

Ostatecznie Polak zndw dopiat swego. W sezonie 2003 awansowat do upra-
gnionej Formuly 3, na najwyzszym jej szczeblu, bo w Euro Series, do tego w bar-
wach utytutowanej i szanowanej wioskiej ekipy Prema Powerteam, w ktorej nie-
gdys startowat m.in. Jacques Villeneuve — pdzniejszy mistrz $wiata Formuty 1
z 1997 roku. Ten sam, ktory w sezonie 2006 musiat oddac fotel w bolidzie BMW
Sauber, aby otworzy¢ Kubicy droge do debiutu w F1. Zanim jednak do tego do-
szto, krakowianina czekato jeszcze wiele dramatycznych zwrotow akcji.

ROBERT KUBICA:
nNie myslatem wtedy o Formule 1.
Jedynym celem bylo staé sie tak dobrym
kierowca, jak potrafie. Nie wiedziatem,
gdzie skohAcze'.2>

&7

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



NIEIWISTEIALWY

Kolejny przetom

o nie byly tatwe czasy, ale znalezli jakie$ pienigdze w Polsce, ja-

kieS we Wioszech i dogadali sie z Prema. To byt najlepszy zespot.
Problem polegat na tym, ze Robert byt w teamie, w ktorym startowali tez
fabryczni kierowcy Toyoty — opowiada Chinchero. Mimo to debiut Kubicy
w Formule 3 Euro Series, nowo powstatej, ale z miejsca topowej edycji tych
wyscigdw, zapowiadat sie bardzo obiecujgco. To nowe mistrzostwa, mocna
stawka, doswiadczeni zawodnicy. Wyscigi w Niemczech, we Francji, Belgii,
Austrii, Holandii i we Wtoszech.

Zespdt podszedt do przygotowan w petni profesjonalnie, a jego polski
kierowca, bardzo we Wioszech lubiany, podczas testéw byt coraz szybszy.
W koncu tydzien przed rozpoczeciem sezonu Kubica pojawit sie na konfe-
rencji w Warszawie. Dtugi na 20 metrédw parapet jednej z restauracji zdobit
rzad zdobytych dotad pucharéw, przywiezionych przez ojca z Krakowa. — To
tylko potowa! — mowit pan Artur. — Reszta i tak by sie nie zmiescita.

Kubica ma za sobg testy, ktdre zaczat w lutym. To ponad 5000 kilome-
trow bolidem Formuty 3 w barwach Premy. Na ostatnich, najwazniejszych
jazdach na torze Hockenheim pojawity sie problemy z ustawieniem podwo-
zia i silnikami, ale Robert zapewnia, ze wszystko jest pod kontrolg. Widac, ze
18-letni kierowca jest wyraznie zadowolony z przebiegu wydarzen. — Dzie-
ki sponsorom i staraniom udato nam sie dopig¢ budzet, aby wystartowac
w Euro Series. Na pewno nie bedzie tatwo, ale chcemy razem z zespotem
Prema Powerteam dobrze sie pokazac — podkresla, gdy rozmawiamy przed
kamerami CANAL+. Jest uradowany takze faktem, ze w koncu dostanie ma-
szyne, do ktorej jeszcze kilka miesiecy wczesniej wzdychat na torze Mugello,
opowiadajac o bolidach Formuty Renault 2000. — Ma dwulitrowy silnik, tak
jak w Formule Renault, ale o0 mocy okoto 220 koni. Przyspiesza dos¢ szybko,
okoto trzech sekund do 100 km/h, bo masa jest stosunkowo mata — razem
z kierowcg to 560 kilograméw. Znakomite hamulce Formuty 3 pozwalajg na
pozne hamowanie, sg znacznie mocniejsze niz w Formule Renault i wyma-
gajq znacznie wiekszego wyczucia — opisuje bolid krakowianin.

Wiasnie wtedy, zaledwie tydzien przed rozpoczeciem sezonu 2003, wy-
darzyfa sie katastrofa, ktéra mogta przekresli¢ kariere mtodego zawodnika.
Nie tylko dlatego, ze nagle, majgc zagwarantowany fotel w czotowej eki-
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pie Formuly 3, nie byt w stanie stawic sie na rozpoczecie sezonu. Jeszcze
bardziej ze wzgledéw zdrowotnych — zamiast walczy¢ o pozycje na torze,
musiat podjg¢ walke o powrdt do zdrowia.

— Na poczatku kwietnia uczestniczytem w Polsce w wypadku drogowym
—w wieku 33 lat, w ,,Beyond The Grid”, Robert publicznie przybliza szczegéty
sytuacji, ktéra mogta zakonczy¢ podrdz na szczyt. — Bytem pasazerem i po-
waznie potamatem prawe ramie. Przez to stracitem trzy pierwsze weekendy
wyscigowe. Samochdd wypadt z drogi. Kierowca jechat zbyt szybko, inny
jechat na drodze podporzadkowanej i nie zatrzymat sie na znaku stop. Aby
sie z nim nie zderzy¢, zjechaliSmy z szosy, ale byt tam 40-metrowy spadek...

Poczatkowo ztamang w pieciu miejscach reka zajeli sie lekarze w kraju,
ale Robert szybko zorientowat sie, ze z zagipsowanym przedramieniem co$
jest nie tak. — Zrobili co$ na ksztatt mostu. Nawiercili mi tokie¢, w starym
stylu, zamocowali mi z 8 kilogramdw obcigzenia, zeby rozciggng¢ kosci. To
byt koszmar. Ale bardziej bolato, gdy wiercili mi w tokciu. Moze nie tyle bola-
to, co byto dziwne. Jak w horrorze. Przyszli z wiertarka, taka, jakich uzywa-
tem w moim warsztacie, wwiercili sie, umiescili zaczep, drazek. Powiedzieli,
ze zostawig mnie w tym stanie na trzy miesigce. Trzymali mnie tak przez
10 dni. Nie chcieli nawet pokaza¢ prze$wietlenia.

— W Polsce nikt mnie nie chciat operowac — nie wiem, z jakich powoddw,
ale mniejsza z tym. Niestety po raz kolejny musiatem wyjechac za granice,
do Wtoch, aby przejs¢ operacje i rehabilitacje w Formula Medicine doktora
Ceccarellego. Oni sg w petni profesjonalistami w swojej dziedzinie — opo-
wiadat Kubica w 2008 roku.

Operacje przeszedt drugiego maja, a 21 czerwca wygrat swdj pierwszy
wyscig Formuty 3!

— Problem polegat na tym, ze koS¢ byla strzaskana na pie¢ wiekszych
fragmentdw. W Polsce zostata Zle ztozona i pomiedzy jej kawatkami przy-
trzasnieto nerw. Dlatego kiedy Roberta do nas przywieziono, nie mégt po-
ruszac dfonig — ttumaczyt mi potem Riccardo Ceccarelli. To byto jego drugie
spotkanie z Kubicg, po juniorskich testach Toyoty. — Istniato wielkie ryzyko,
ze nigdy nie bedzie juz sprawny, wiec przeprowadziliSmy operacje. Trwata
szeS¢ godzin. Chirurg wykonat znakomitg robote. Musiat omingé miesnie,
wyja¢ nerw z rany i wstawic¢ szyne, ktdérg normalnie stosujemy przy skfa-
daniu kosci nogi. Standardowa nie byta wystarczajaco dtuga. Zamocowano
jg za pomocg 18 $rub. Na zewnatrz zamiast gipsu natozyliSmy specjalng
plastikowg ostone. Uzywat jej nawet podczas swoich pierwszych wyscigéw
w Formule 3. W trakcie operacji niezwykle wazna byta precyzja, poniewaz
wibracje powstajgce w czasie jazdy bolidem mogty poluzowaé mocowanie.
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To byto duze ryzyko, ale dobrze wywazone. I tak trudno nam byto uwierzyé,
ze po powrocie do auta byt od razu az tak szybki.

Juz wéwczas Kubica okazat hart ducha, ktory z perspektywy lat pozwa-
la lepiej zrozumie¢, jak po koszmarnym wypadku w Ronde di Andora i po
os$miu latach od ostatniego startu udato mu sie wréci¢ do Formuty 1. Juz
w wieku 18 lat byt bardzo zdeterminowany i... opanowany.

— Po raz kolejny zaskoczyto mnie, ze nigdy sie nie skarzyt — wspomina
Ceccarelli. — Nigdy nie powiedziat, ze ma pecha, nie zwatpit w szanse powrotu
do wyscigdéw. A byt wtedy w bardzo ztym stanie i nie mdgt poruszac reka.
Do rozpoczecia mistrzostw Formuty 3 pozostawat zaledwie tydzien i istniato
ryzyko, ze straci sponsora. Jego kariera wisiata na wiosku, ale on nie uzalat
sie nad soba. Nie okazywat przygnebienia, tylko ciezko pracowat, wiele godzin
dziennie. Zawsze spokojny i usmiechniety. Z zewnatrz mozna byto odnies¢
wrazenie, ze mu nie zalezy. Jednak kiedy go znasz, to wiesz, ze jest waleczny
i ambitny, ale nigdy sie nie stresuje.

— Z najlepszych prognoz wynikato, ze mam wrdci¢ po szesciu miesig-
cach. Po miesigcu i dziesieciu dniach juz siedziatem w bolidzie na testach
przed moim pierwszym wyscigiem, a czwartym weekendem sezonu — opo-
wiada Kubica. Robit wszystko, aby maksymalnie skrdci¢ czas rehabilitacji
i znow wyjechac na tor — nie czekajac, az reka w petni sie zagoi. Potrzebo-
wat tylko, aby byta wystarczajgco sprawna.

Wiedziat, ze jak najszybszy powrdt do Scigania jest konieczny z powodow
czysto sportowych. Kiedy lezat w szpitalu, a nastepnie przechodzit rehabilita-
cje, z niemal 20-centymetrowg tytanowa szyng w ramieniu, jego bolid pro-
wadzit kto$ inny. — Robert stracit wiele czasu, ktory mogt spedzic za kierow-
nica, a to duzy problem dla debiutanta — zwraca uwage Chinchero. — W tym
czasie zespot Prema zaczat sezon z dwoma kierowcami Toyoty w Formule 3
i trzema w Formule Renault 2.0. Mieli w sktadzie szesciu zawodnikow — pieciu
Toyoty i jednego Roberta. Po wypadku zastapit go Lucas di Grassi. I potem
Robert powiedziat mi: ,Lekarze méwig, ze powinienem wrdci¢ w sierpniu.
Ale ja chce wrdci¢ na Norisring. Musze”. A ten wyscig byt w czerwcu... Nie
sgdzitem, ze mu sie uda. Pojechat test, dziesie¢ dni przed zawodami. Za-
dzwonit po nim i oznajmit: ,JesteSmy gotowi”. Miat do dyspozycji péttorej
reki. Zwyktemu cziowiekowi to by nie wystarczyto, ale wystarczyto, aby Ro-
bert byt gotowy!

Tak, byt gotowy, i to — jak nie po raz pierwszy i nie ostatni w karierze
— w krytycznym momencie. Jadac na uliczny tor Norisring pod Norymberga,
Polak miat przed sobg debiut w Formule 3, podczas gdy rywale rozegrali
juz sze$¢ wyscigdw (po dwa na runde) sezonu 2003, a spora cze$¢ miata
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Charakterystyczny z6tty bolid w numerem 33 wyrézniat Roberta Kubice na
torach Formuty 3 Euro Series w 2003 roku.

takze doswiadczenie ze startdw w poprzednich latach. Tymczasem Kubi-
ca stawit sie w padoku z plastikowym ochraniaczem na ramieniu oraz nie
w pelni sprawng prawg reka i dtonig. Wiekszos¢ obcigzenia spoczywata na
lewej rece, natomiast prawg kierowca musiat jeszcze obstugiwac lewarek
sekwencyjnej skrzyni biegdw. Nikt nie mogt w tej sytuacji oczekiwac tego,
co sie wydarzyto w Niemczech. Debiut w trakcie sezonu, wérdd rozgrzanych
juz rywalizacjg zawodnikdw, to wystarczajgco duze wyzwanie nawet dla kie-
rowcy w petni sprawnego. Oczekiwanie podium bytoby naiwnoscig, a trium-
fu — szalenstwem. Tymczasem Kubica, po miesigcu i trzech tygodniach od
powaznego urazu, zwyciezyt na Norisring.

W kwalifikacjach ustapit pola tylko dwém zawodnikom dominujacej eki-
py ASM. Potem, po starcie, w pierwszym zakrecie wyprzedzit Alexandre’a
Premata, z ktérym stoczyt jeszcze zaciety pojedynek koto w koto, gdy Fran-
cuz zaciekle, ale bezskutecznie walczyt o odzyskanie pozycji. Decydujacy
atak na lidera, Oliviera Pla, Polak podjat na 11. okrgzeniu. Wkrétce kil-
kadziesiat tysiecy niemieckich kibicdw wystuchato Mazurka Dabrowskiego,
a stojacy na najwyzszym stopniu podium Robert z trudem ukrywat wzrusze-
nie. — Szczerze méwigc, nie sadziliSmy, ze wygramy. Zaskoczeni byliSmy juz
po czaséwkach, w ktérych wywalczytem drugie i trzecie pole startowe, ale...
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sam wiedziatem, ze moge walczyc¢ o podium — przyznat Kubica trzy tygodnie
pozniej na torze Le Mans. — Wszyscy byli mile zaskoczeni tak szybkim po-
wrotem do treningdéw. Rehabilitacja wymagata wiele wysitku z mojej strony,
ale wierzytem, Zze moge tego dokona¢. Ze moge wrdci¢ na Norisring. Wie-
dziatem, ze na tym torze bede szybki, poniewaz moim mocnym punktem s3
dohamowania, a tam sg dwa miejsca, gdzie sie ostro hamuje. Szczegdlnie
do pierwszego zakretu, z 250 km/h, czyli redukujemy z szdstki do jedyn-
ki, do tego na torze ulicznym, ktory jest bardzo $liski. A Zze jezdzi sie tam
z niskim dociskiem i matym nachyleniem skrzydet, to i bolidy bardziej sie
$lizgajg. W tych miejscach zyskiwatem przewage nad innymi zawodnikami
— méwit mi Kubica przed kamerg CANAL+ niespetna trzy tygodnie po swoim
atomowym debiucie.

W éw pamietny weekend przez tor Norisring przewineto sie 120 000
ludzi. Nastepnego dnia lokalna gazeta zatytutowata relacje ,Szybki, szybszy,
Kubica”. W drugim wyscigu niemieckiej rundy Robert znéw stanat na po-
dium. Byt drugi, za Prematem.

— Oczywiscie oszczedzatem troche prawa reke. Uzywatem jej wiasciwie
tylko do zmiany biegdw. Na szczescie debiutowatem na torze, na ktdrym nie
byto szybkich zakretdw i nie trzeba byto mie¢ mocnych obu ramion. Nie czu-
tem bdlu podczas jazdy, ale przeszkadzat brak sity w prawej rece. Do tej pory
wspominam te chwile jako jedne z najlepszych w mojej karierze. Statem na
podium i stuchatem hymnu, a niewielu przede mna dokonato tego, co ja — wy-
grato w debiucie w Formule 3 — méwit pie€ lat pdzniej.*

— Zadziwit tym wszystkich. Nie skarzyt sie na bdl, a widziatem, ze musi go
bardzo bole¢. Debiut w Formule 3 przejechat w opasce ochronnej na rece, kto-
rg nie mogt prowadzi¢ auta, a mimo to wygrat — wspomina szef do dzi$ bardzo
mocnej, szanowanej i utytutowanej ekipy Prema Rene Rosin.?

Wtdruje mu Chinchero: — Pamietam, jak wystartowat, jak wyprzedzat po
zewnetrznej, jak zarzadzat tempem w wyscigu. Jechat jak kto$, dla kogo to
drugi sezon w Formule 3, a nie jak kto$, kto debiutuje. Kiedy wygrat, Angelo
Rosin (zatozyciel zespotu Prema — przyp. red.) byt bardzo wzruszony. Ludzie
tacy jak Norbert Haug (6wczesny szef sportowy Mercedesa, ktdry byt part-
nerem MclLarena w Formule 1 i dostarczat silniki do Formuty 3 — przyp. red.)
przychodzili do namiotu Premy po wyscigu. Pamietam tez twarze ludzi z Re-
nault... — $mieje sie wioski ekspert.

To byt kolejny przetom. O Kubicy ustyszat caty padok Formuty 3 oraz kilka
waznych osdb bezposrednio zwigzanych z Formutg 1. Jean Alesi, byly kie-
rowca Ferrari, w ten weekend poznat kierowce, ktérego zapamieta na lata:
— Na Norisringu przyprowadzit go do mnie jego menedzer, Daniele. Powiedziat:

52

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



SERIE JUNIORSKIE

»To mdj nowy chtopak. Lepiej uwaznie obserwuj jego kariere”. Zaraz potem
Kubica wygrat swdj pierwszy wyscig F3.

Haug tego samego dnia oswiadczyt, ze w przysztym roku chce miec Polaka
w programie rozwoju miodych talentow Mercedesa.

Po takim popisie mozna sie byto spodziewac, ze Kubice czeka Swietla-
na przysztos¢. Ze kariera, ktdra kilka tygodni wczesniej wisiata na wiosku,
wraca na wiasciwe tory. Ze czeka go fantastyczna kontynuacja rozpoczetego
wprawdzie z opdznieniem, ale réwniez z niewiarygodnym przytupem sezonu.
Kiedy niecate trzy tygodnie pdzniej stawit sie w Le Mans na kolejny wyscig,
jego prawa reka wcigz oczywiscie daleka byta od petnej sprawnosci. — Teraz
praktycznie tego nie czuje, ale poniewaz nie ruszatem nig przez dwa miesigce,
cata masa miesniowa opadfa. Rehabilitacja trwa i teraz zaczynamy juz bardziej
trening sitowy, abym maogt wréci¢ do stuprocentowej formy — moéwit mi dla CA-
NAL+. Mimo to nastrdj byt podniosty, atmosfera optymistyczna, a oczekiwania
po spektakularnym debiucie — wysokie.

W tej samej rozmowie Kubica jak zwykle przezornie dodawat: — Nie mozna
wygrywac przez cate zycie. Jest kilka czynnikdw, ktore muszg sie ztozy¢, aby
byto to mozliwe. Bolid, kierowca — to wszystko musi by¢ zgrane.

I faktycznie, jego pierwsze zwyciestwo przyszto... nie w pore, bo na tym
etapie liderem mistrzostw byt jego kolega z ekipy, dodatkowo wspierany przez
Toyote, Ryan Briscoe, ktdry na koniec sezonu zdobedzie tytut (ale nigdy nie
dostanie sie do Formuty 1). Z perspektywy czasu, znajgc prawidta tego sportu
oraz wewnetrzng sytuacje w ekipie Prema, nalezatoby stwierdzi¢, ze optymizm
wynikat z naiwnosci. Nie tak dziatajg wyscigi. Zespot byt Swietny, Kubica goto-
wy do walki o zwyciestwa, lecz ponownie nie sprzyjaty mu okolicznosci.

Z czasem stato sie to nader oczywiste. — Bytem jedynym kierowca Premy,
ktdéry nie byt wspierany przez Toyote — analizuje sytuacje Kubica, gdy roz-
mawiamy w 2008 roku. — To nie utatwiato sytuacji. Gdy opuscitem pierwsze
trzy wyscigi, tak naprawde juz wiedziatem, ze nie mam szans na zwyciestwo.
Wrdciwszy na czwarty weekend, jeszcze bardziej sobie nagrabitem, jak sadze,
wygrywajac wyscig. Zaburzytem caty program, jaki zespdt juz obrat. Oczywi-
Scie team wygrywa z jednym kierowcg i kiedy miatem wypadek, Prema auto-
matycznie postawita na Briscoe. Ja zbieratem dos$wiadczenie i miatem bardzo
duzo probleméw technicznych — sadze, ze czasami nawet z powodu nieuwagi
zespotuy, ale oni gtdwnie skupiali sie na walce o tytut z Ryanem.?

Kubica juz do korica sezonu nie stanie na podium w Euro Series i zajmie
12. miejsce w klasyfikacji generalnej mistrzostw.

— Norisring to byt wielki moment dla Roberta. Szokujacy weekend. Pro-
blem w tym, ze w ztym Swietle postawit kierowcow Toyoty — analizuje Roberto
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Chinchero. — Briscoe prowadzit w mistrzostwach, a tu przyjezdza ten chtopak,
bez testéw, bez niczego i wygrywa wyscig. Potem zaczat sie problem z Toyo-
ta. To wcigz kontrowersyjna sprawa, ale do dzi$ Robert lubi zartowac o tym
z ludzmi z Premy. Wiem, ze oni go kochajg, ale Toyota stanowita 90 procent
biznesplanu Premy. A Robert juz w kolejnym weekendzie w Le Mans miat pro-
blemy na starcie. Nigdy ich nie miat w przesztosci, wiec bytem tym zdziwiony.
I potem do konca sezonu te same ktopoty. To tylko moja opinia, nie moge tego
potwierdzi¢, ale mam wrazenie, ze co$ sie stato. Na pewno nie chce powie-
dzie¢, ze Prema dziatata przeciwko Robertowi. Ale czasami masz nowszy silnik,
lepsze hamulce, czasami masz dobrego mechanika, czasami nie... Pamietam
jednak, jak szczesliwy byt team, gdy Robert zgodzit sie pojecha¢ w Sardinia
Masters. To byta cze$¢ Sciezki.

Wspomniany przez Chinchero prestizowy wyscig w Cagliari nie zaliczat sie
do mistrzostw. Na trudnym torze ulicznym Kubica wygrat. Puchar wreczat mu
trzykrotny mistrz Swiata Formuty 1 Niki Lauda. Sezon byt jednak twardg lekcja
Swiata wyscigow.

Pod koniec roku Polak na moment zmienit barwy, aby z Target Racing
przystapic do jeszcze jednego wyscigu — na torze, ktory do dzi$ znajduje sie na
szczycie listy jego ulubionych petli wyscigowych. Prowadzi przewaznie przez
waskie i bardzo krete ulice egzotycznego Makau. — Jestem wielkim fanem to-
réw ulicznych, bo na takich obiektach duzo wazniejsze staja sie umiejetnosci
kierowcy. Blisko stojace bariery sprawiaja, ze margines btedu jest niewielki. Do
tego tor w Makau jest bardzo szybki, samochodem Formuty 3 pedzi sie tam
nawet 270 km/h w pierwszym sektorze, a potem wjezdza sie w dos¢ waska
sekcje petng zakretéw...?

W sumie do nieoficjalnych mistrzostw $wiata Formuty 3, ktére co roku
skupiaja najlepszych kierowcéw z narodowych edycji oraz pucharéw F3, Kubi-
ca przystapit trzy razy, przy czym drugi wystep stanowit punkt zwrotny, ktory
przywrdcit jego kariere na whasciwy tor, a ostatni — przypieczetowat awans do
Formuty 1.

Sukces w kultowym Macau Grand Prix to bowiem osiggniecie godne kie-
rowcy czotdwki. — Na tym torze nie da sie testowac, bo jest uliczny — tumaczy
inny wielki fan tego wyscigu, Chinchero. — To tez jedyny tor uliczny, po ktérym
jezdzi sie z bardzo niskim dociskiem, jak na torze Monza. Dwukilometrowa
prosta, a potem jeszcze 3—4 kilometry krecenia kierownicag na ulicach w cen-
trum miasta. Trzeba wiec radzi¢ sobie z samochodem bez docisku aerodyna-
micznego. Do tego to listopad — kluczowy miesiac, jesli chodzi o transfery na
kolejny sezon. Dla Roberta Makau zawsze ukfadato sie perfekcyjnie — zauwaza
Chinchero.
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O tym Grand Prix Kubica wspomina, gdy w 2018 roku, na prosbe kibi-
cOw na Hungaroringu, wybiera sukces, ktory najbardziej ceni. Wskazuje mi-
strzostwo Wioch zdobyte w wieku 13 lat w kartingu, po czym szybko dodaje:
— A wyscig, ktdrego nie moge przebole¢, to Makau. Dwa razy skonczytem go
drugi, za kazdym razem po samochodzie bezpieczenstwa, za kazdym razem
bytem bardzo blisko zwyciestwa. Az w 2005 roku wrdcitem, choc juz nie $ci-
gatem sie w Formule 3, tylko na ten wyscig, bo nie mogtem przebole¢, ze go
nie wygratem. I zndw sie nie udato, cho¢ gdyby przebiegat normalnie, to bym
go wygrat — wspominat.

Do star¢ na wyjatkowo trudnym torze przystapit z rozmystem, maksymal-
nie wykorzystujac okolicznosci, w jakich sie znajdowat. W pierwszym wystepie
nie magt sobie pozwoli¢ na luksus startu w mocnym zespole. Pojechat z mata,
znacznie skromniejszg stajniag ze stabszej od Eurocupu, narodowej edycji For-
muty 3. — Na start w barwach innej ekipy zdecydowatem sie z dwach przyczyn.
Po pierwsze — nie byt potrzebny az tak wysoki budzet, a z tym zawsze byty kto-
poty. Po drugie — i tak wiedziatem, ze najpierw musze nabra¢ doswiadczenia.
Zobaczy¢, z czym to sie je. Wyscig w Makau jest bardzo trudny dla debiutan-
tow. Zespdt Target startowat w mistrzostwach Wtoch i pod wzgledem sprzeto-
wym znacznie odstawat od czotdwki. MieliSmy stare silniki, sprzed dwdch lat,
0 mniejszej mocy niz te rywali. Na tak szybkim torze powodowato to ogromne
straty. W pierwszym sektorze, przejezdzanym na petnym gazie przez ponad
30 sekund, tracitem nawet 0.8-0.9 sekundy — wspominat Kubica.?®

W kwalifikacjach uzyskat 14. czas, ale w wyscigu kwalifikacyjnym awan-
sowat na szdste miejsce, za... Lewisem Hamiltonem. W finatowym, walczac
o podium, zostat przez Brytyjczyka wcisniety w bariere. — Mimo to weekend
ukfadat sie catkiem dobrze, poza wyscigiem finatowym. Przebitem sie na trze-
cig pozycje, ale w jednym z pierwszym zakretéw zderzytem sie z Lewisem
i wyladowaliémy na barierach. Szkoda, bo byta szansa na dobry wynik — nie
na zwyciestwo, ale moze miejsce na podium. Jednak Makau miato wiele ofiar,
a ja... bytem jedna z nich — méwit.?

— Cho¢ nie tak tatwo to dostrzec gotym okiem, bedac debiutantem, wyko-
nat fantastyczng robote — ocenia wystep Polaka obecny na torze Chinchero.
— Byt blisko Lewisa, ale miat Swieze opony. Byt prawdopodobnie jedynym kie-
rowcg w czotowej dziesigtce, ktdry nowe opony zachowat na drugi wyscig, na
finat. Znajdowat sie na bardzo dobrej pozycji, z szansg na podium, a startowat
z malutkim zespotem wioskiej F3, ze starym silnikiem. Ludziom patrzacym
z zewnatrz czasami trudno dostrzec takie rzeczy, ale ludzie w padoku...

Ludzie w padoku byli pod wrazeniem. Wystep Polaka zapamieta dobrze
John Booth, szef zespotu Manor, w ktérym od lat jezdzit Hamilton, i rok poz-
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niej zaproponuje Kubicy start w Makau u boku Lewisa. Ten wystep znéw ocali
kariere Polaka.

Bedzie wtedy tego ocalenia bardzo potrzebowat.

Po dramatycznym sezonie 2003 zndéw wydawato sie, ze kariera Kubicy
w koncu wyjdzie na prosta. Haug spetit obietnice z Norisringu — pomimo
nieudanej reszty roku krakowianin zostat wciagniety do programu mitodych
talentow Mercedesa, obok m.in. Hamiltona. Znalazt miejsce w ekipie Miicke,
ktorej zawodnik Christian Klien w 2003 roku zostat wicemistrzem tej samej
kategorii, aby w kolejnym sezonie startowac juz w samej Formule 1! Zdawato
sie, ze Robert, otoczony opieka czotowego producenta silnikéw F1, do tego
w zespole wicemistrza F3 Euro Series, w 2004 roku bedzie mégt w petni po-
kaza¢ swoj potencjat. Tymczasem okazato sie, ze czekata go kolejna trudna
przeprawa. Juz po debiucie w Formule 1 Kubica nieraz przyzna, ze mdgt to by¢
najtrudniejszy moment w jego wyscigowej karierze.

RICCARDO CECCARELLI:
nZakladaliSmy, ze jesli zdarzy sie cud,
to bedzie mdbgl jezdz=i€ po dwdbdch miesig-
cach. Powiedzialt mi jednak: «Riccardo,
jest tor, ktéry lubieg, i wiem, Zze moge
byé tam szybki». PodjeliSmy wiec
ryzyko. Czterdziesci dni po operacji
i kilka dni przed wyscigiem dopusciliSmy
go do testu. Ortopeda mnie uspokajai:
«Ma w sobie tyle Srub, ze kosé
wytrzyma»'.
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AV 4

Przeprawa w Micke

o jest tak... — zaczyna Giorgio, po czym robi przerwe na oblizanie

krawedzi bibutki. Stoimy miedzy samochodami na parkingu wtoskie-
go toru Adria. To juz 3. runda sezonu, ktéry od poczatku, nie do konca
wiadomo czemu, ukfada sie dla obu kierowcow Miicke co najwyzej prze-
cietnie. O co chodzi? Na pewno nie dowiemy sie tego od Kubicy. Moze
mu sie wyrwac kilka twardych, meskich stow pod adresem jakiego$ detalu
dotyczacego samochodu. Sporadycznie. To tyle. W kontaktach z mediami
zachowuje profesjonalizm i lojalno$¢ wobec ekipy, cho¢ pewnych emocji po
prostu ukry¢ sie nie da.

Dopiero Giorgio, po przypadkowym spotkaniu, gdy zaczepit znajomych
z padoku w poszukiwaniu ognia, tamang angielszczyzng wyjasnia, co sie
dzieje w ekipie Kubicy: — Syn Petera Miicke idzie do DTM — mowi wiecznie
zadowolony z zycia, pozytywnie nastawiony do $wiata Wtoch, kucharz ekipy
Prema. — Miicke wystat wszystkich najlepszych ludzi — inzynieréw, mechani-
kow — do teamdw DTM, zeby zatozy¢ zespét dla niego — dodaie.

A miato byc¢ tak pieknie...

Poczatek wspdtpracy byt bardzo obiecujgcy. Po zakonczeniu sezonu 2003
Mercedes zaprosit Roberta na testy na torze Brno, nastepnie Polak wzigt
udziat w kolejnych treningach na wtoskiej Adrii oraz torze Estoril w Portu-
galii. Rezultaty byly imponujace, najlepsze posrdd zawodnikdw jezdzgcych
z silnikami Mercedesa. Po pieciu dniach jazd prébnych Kubica podpisat umo-
we z topowym niemieckim zespotem Formuty 3 Euro Series.

Po parafowaniu kontraktu z Micke (w grudniu 2003) Kubica przeby-
wat gtdwnie w Krakowie, skupiajgc sie na swoim nowym hobby — kreglach
— oraz na ¢wiczeniach w sitowni. Kiedy rozmawiamy pod koniec stycznia
2004, znajduje sie na obozie przygotowawczym dla zawodnikéw Mercedesa.
Obowigzkowym... — Jestem teraz w Alpach austriackich. Sa tutaj wszyscy
zawodnicy Mercedesa startujgcy w Formule 3 oraz DTM. Przechodzimy tutaj
treningi sitowe, wytrzymatosciowe i kondycyjne. Narty biegowe, chodzenie
po gorach, biegi. Sg tez ¢wiczenia wspomagajgce koncentracje oraz uta-
twiajace kontrole organizmu, na przykfad na oddychanie — opowiada.

— I jak samopoczucie? — pytam.

— Bardzo dobrze, cho¢ nogi mi juz odpadajg. Nie jestem przyzwyczajony
do az tak ciezkich treningdw. Z drugiej strony pod koniec dnia mamy czas
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wolny, wiec mozna sie troche wyluzowac. Towarzystwo fajne. Jest trudno,
ale tez sympatycznie — stwierdza Polak. Nie ma jeszcze pojecia, ze w nad-
chodzacym sezonie jego zesp6t nawet nie bedzie probowat walczy¢ ani
o0 zwyciestwa, ani tym bardziej o tytuty. Wiasciciel ekipy ma inne plany.

Do wyjatkowo nietypowej sytuacji doszto podczas zimowych testow na
torze Oschersleben, gdy po zakonczonym dniu jazd Peter Miicke wreczyt
Kubicy drewniang deske oraz pite, aby w obecnosci dwdch obserwujgcych
przygotowania dziennikarzy — Cezarego Gutowskiego i Mikofaja Sokota — za-
dac kierowcy ¢wiczenie. Celem miato by¢ wzmocnienie prawej reki. Niemiec
chciat pokazaé, ze jego zawodnik wcigz nie jest do konica sprawny. Szcze-
gdlnie dziwne zachowanie, biorgc pod uwage, ze Robert kilka tygodni po
ciezkiej operacji wygrat swoj pierwszy wyscig w Formule 3, po czym trium-
fowat na wymagajacych wyboistych ulicach Cagliari, aby na koniec 2003
roku walczy¢ o podium na torze w Makau.

Potem, w trakcie sezonu, Miicke nieraz sugerowat, ze rozczarowujgce
wyniki krakowianina majg zrédto w jego stabym przygotowaniu fizycznym
lub innych niedociggnieciach — czym ttumaczyt rezultaty zespotu przedsta-
wicielom Mercedesa.

W tym samym programie juniorskim byt kolega Polaka z ekipy, sympa-
tyczny i komunikatywny, a takze zdolny Kanadyjczyk Bruno Spengler, ktory
zresztg w 2012 roku w barwach BMW zdobedzie mistrzostwo bardzo mocno
obsadzonej kategorii DTM. Co ciekawe, takze on w 2003 roku debiutowat
w Formule 3 po ciezkich przejsciach. — Przed pierwszym sezonem miatem
wypadek w testach i ziamatem kregostup. Nie bytem pewny, czy jeszcze kie-
dykolwiek bede sie Scigat, co dla kierowcy wyscigowego jest bardzo ciezkim
przezyciem. Na szczesScie udato mi sie wroci¢ po trzech miesigcach. Bytem
znacznie mocniejszy i fizycznie, i psychicznie, a do tego w 2004 roku miatem
silnego kolege z ekipy, czyli Roberta — wspominat Spengler.

Wkrétce jednak okazato sie, ze wiasciciel ekipy snuje znacznie bardziej
dalekosiezne plany i, tak jak opowiadat Giorgio, zamiast o przyszto$¢ swoich
zawodnikéw F3, troszczy sie przede wszystkim o losy swojego syna. Stefan
Miicke startowat w serii DTM, ale osiggat stabe wyniki. Jego ojciec chciat
utatwi¢ mu utrzymanie w prestizowej serii i w 2005 roku utworzy¢ dla nie-
go team DTM (co zresztg wcale wydatnie nie poprawito wynikdw juniora).
Z tego tez powodu oszczedzat na Formule 3, w zwigzku z czym Kubica
i Spengler jezdzili juz nieco leciwymi, trzyletnimi Dallarami z osprzetem z od-
zysku, co zwiekszato ryzyko awarii. I tak na przyktad, gdy na torze Norisring
Polak zgtaszat problemy ze zmiang biegéw (co m.in. znaczaco utrudnia ha-
mowanie), a szef twierdzit, ze to kwestia jego reki, sytuacja wyjasnita sie,
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kiedy w maszynie pekt wybierak skrzyni biegdw — ogledziny uszkodzenia
jednoznacznie wskazywaty na zmeczenie materiatu.

O wiekszym zaangazowaniu i wydatkach rzedu tych, jakie na testy w tu-
nelu aerodynamicznym ponosit najlepszy w tamtym sezonie, mistrzowski
zespot ASM, nie mogto by¢ mowy. Najgorsze byto jednak to, ze nie byto
komu ustawi¢ samochoddw. Wiasciciel teamu wystat najlepszych inzynie-
row na staz do stajni DTM, a w Formule 3 zatrudnit nowych, niesprawdzo-
nych ludzi. Inzynier wyscigowy Kubicy nigdy wczesniej nie pracowat przy
tak zaawansowanym aucie jak bolid F3 i o ustawianiu go nie miat wiekszego
pojecia. Wyraznie zagubiony, wiecznie roztargniony misiowaty wasacz stat
sie przez to bohaterem anegdoty. Pewnego dnia, trzymajgc w reku wydruk
z wykresami telemetrii (pokazujg doktadnie, co robi kierowca, m.in. kiedy
i jak hamuje, kiedy i jak naciska pedat gazu czy jak skreca), dziwit sie bar-
dzo nietypowej technice jazdy swojego zawodnika. Pono¢ Kubica bez stowa
odwrécit kartke papieru — ktérg inzynier trzymat do géry nogami — i bez
komentarza poszedt w swojg droge.

Typowa dla tego sezonu historia. Tor Adria, czyli miejsce, gdzie kucharz
Premy wyjawit przyczyny stabej formy zespotu Miicke. Trzecia runda sezonu,
pigtkowy trening. Podczas gdy wiekszos¢ zawodnikéw w trakcie porannych
jazd pokonata okoto 50 okrazen, istotnych w przygotowaniach do wyscigu
— tak kierowcow, jak i ich maszyn — Kubica przejechat witoski tor zaledwie
szesc¢ razy. — Po trzech okrgzeniach poczutem, Ze co$ ztego dzieje sie z moto-
rem — relacjonowat. — Zjechatem do boksu, a tam okazato sie, ze silnik padt.
Pod pokrywg mechanicy znaleZli rozbryzgany olej, wyciekato tez paliwo.

Awaria na tak wczesnym etapie rywalizacji przekresla de facto caty
weekend. W pierwszym wyscigu byt 17., wczesniej zostat cofniety na starcie
za wymiane motoru. Drugiego nie ukonczyt, poniewaz w wyniku kontaktu
po ataku na Aleksandrosa Margaritisa w aucie Polaka nie wytrzymato za-
wieszenie.

Tradycyjnie braki sprzetowe nadrabiat na najtrudniejszych trasach ulicz-
nych. W czwartej rundzie sezonu stanat na podium — zajat 3., po dyskwalifi-
kacji Alexandre’a Premata z teamu ASM, oraz 2. miejsce na ciasnych ulicach
Pau. Dodajmy, ze startowat na tym torze po raz pierwszy. Do drugiego wy-
$cigu ruszat z pigtego pola. Na starcie wyprzedzit Erica Salignona. Pdzniej
z wyscigu odpadt lider — Premat — a chwile wczesniej jadacy tuz przed Ku-
bicg Nico Rosberg. Prowadzenie objat Nicolas Lapierre, a Robert jechat na
drugim miejscu. — Lapierre byt bardzo szybki, wiec skupitem sie na dowie-
zieniu dobrego wyniku — relacjonowat mi Polak. — Mato brakowato, a by sie
nie udato. Cztery okrazenia przed koricem najechatem na wysoki kraweznik
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i uszkodzitem zawieszenie. Samochod zaczat sie Zle prowadzi¢, na ostatnim
kotku prawie wjechatem w bariere. Zdobytem jednak kolejne punkty. Je-
stem ogromnie zadowolony z wyniku osiagnietego w Pau.

Do kolekgji trofeéw dotozyt tez puchar za 2. pozycje w drugim wyscigu
na torze Nirburgring. Po jego zakonczeniu przyznawat, ze juz na pierwszym
zakrecie byt zaskoczony tym, jak dobrze mechanicy teamu Miicke przygoto-
wali jego samochdd (co byto czystym przypadkiem). Ekipa nie kryta zresz-
tg wielkiej radosci z nieoczekiwanego podium w siédmej z dziesieciu rund
sezonu. Pracownicy niemieckiego zespotu podczas dekoracji rozwineli dla
swojego zawodnika biato-czerwong flage.

Wystepem, ktory na zawsze zapadt w pamiec¢ fanom wyscigdw junior-
skich, byfa ostatnia runda sezonu na Hockenheimring, gdzie Polak stoczyt
ekscytujacg walke z dwoma starymi znajomymi. W 2004 roku w tej samej
kategorii ponownie spotkato sie bowiem stynne trio z czaséw kartingu: star-
tujacy w barwach ekipy Manor Hamilton, jezdzacy we wtasnym, ufundowa-
nym przez ojca teamie Rosberg oraz Kubica.

To byt juz ostatni, 20. wyscig sezonu. Realizatorzy transmisji czesto
skupiali sie na poczynaniach Polaka. Robert ruszat z 9. pola i po mocnym
starcie wkrétce jechat juz na siddmym miejscu, jednak jeszcze przed kon-
cem pierwszego okrgzenia krakowianina wyprzedzit Hamilton. Tak rozpoczat
sie emocjonujacy pojedynek. Nasz zawodnik i protegowany teamu McLaren
wiele zakretéw przejechali bok w bok. W ferworze walki nawet lekko sie
zderzyli, ale jedyng konsekwencjg byto dla obu ostrzezenie od sedziego. Pod
koniec wyscigu walczacych rywali dogonit Rosberg, nie byt jednak w stanie
skutecznie zaatakowac. Polak finiszowat na siddmej pozycji — za plecami
Lewisa, ale przed Nico.

— Zabrakto moze ze 20 centymetréw, abym go pokonat — moéwit po wyj-
$ciu z samochodu Kubica. — Pare razy jechaliSmy juz na réwni, ale Hamilton
zawsze wjezdzat w zakret po wewnetrznej. Delikatnie sie dotknelismy, lecz
nie byto to nic wielkiego, biorgc pod uwage to, co niektérzy wyczyniali wczo-
raj. Probowatem go wywiez¢ z zakretu, kiedy po zewnetrznej byto juz mato
miejsca. On delikatnie otart sie przednim kotem o bok mojego auta. Zosta-
witem mu troche miejsca, cho¢ gdyby byt to inny zawodnik, to na pewno
bym nie odpuscit. W ostatnim wyscigu szkoda byto ryzykowac kolizje.

Mistrzem sezonu 2004 zostat kierowca dominujgcej ekipy ASM Jamie
Green — kolejny zawodnik, ktérego nazwiska nie zobaczyliSmy potem w For-
mule 1 (od 2005 roku niezmiennie startowat w kategorii DTM, ktorej wi-
cemistrzostwo zdobyt w barwach Audi w 2015 roku). Rosberg swdj drugi
rok startdw w Formule 3 Euro Series zakoniczyt na 4. pozycji, tuz przed
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Sezon z Mucke by+ naJtrudmerzym w karlerze Polaka w seriach juniorskich.

Hamiltonem. Siédme miejsce Kubicy w klasyfikacji generalnej sezonu, trzy
wizyty na podium i niemal dwukrotnie wieksza liczba zdobytych punktow
w poréwnaniu ze Spenglerem (53 do 27 — Polak prawie wygrat zaktad z Ka-
nadyjczykiem, ze zdobedzie dwa razy wiecej punktéw) to, zwazywszy na
okolicznosci, zaskakujgco dobry wynik, jednak pod koniec sezonu Robert
zndw znalazt sie w trudnej sytuaciji.

— Sezon byt marny — przyznat, gdy omawialiSmy zakonczone wiasnie
starty w Formule 3. — Zdarzyto sie kilka mitych ,wpadek”, kiedy auto je-
chato lepiej niz zwykle. W Pau mozna byto oczekiwac¢, ze bedzie dobrze, bo
na torach ulicznych zawsze radzitem sobie lepiej. Poza tym praktycznie na
kazdym takim torze dziata niemal identyczne zestrojenie bolidu, ktore znam.
W Pau tak naprawde sam podyktowatem ustawienia auta, a w wysScigach
bytem drugi oraz trzeci. Jesli chodzi o Niirburgring, to chyba jeszcze do dzi-
siaj mechanicy Miicke nie wiedza, dlaczego zajatem tam az drugie miejsce.
Szczesliwym trafem udato im sie przygotowac szybkie auto.

Kryzysowy 2004 rok wspomina takze Roberto Chinchero, gdy na poczat-
ku 2019 roku w Mediolanie wracamy do dawnych lat, pochylajgc sie nad
droga Kubicy do Formuty 1. — To byfa bardzo niefortunna sytuacja. Wiele
0sob, Robert, Daniele, nie wiedziato, ze zaczeli program w DTM i wszyscy
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najlepsi ludzie z Formuty 3 poszli do tej serii. Pamigetam, jak w pierwszym
wyscigu sezonu 2004 Robert przedstawiat mi zespét: ten to debiutant, ten
debiutant, debiutant, debiutant. Inzynier, mechanicy — nikt nie miat do-
$wiadczenia! Ustawienia, praca przy aucie — to nie byto na najwyzszym po-
ziomie. Jedyne miejsce, gdzie kierowca madgt zrobic rdznice, to tor uliczny.
I tak wiasnie stato sie w Pau. Pare lat pozZniej Robert powiedziat jednak,
ze wiele sie wtedy nauczyt — podkresla witoski ekspert.

— Byt to bardzo rozczarowujacy rok, ale statem sie duzo lepszym kierow-
c3. Chodzi o psychike i osobowos$¢ — moéwit Robert, gdy zbieratem materiaty
do dokumentu ,Moja pasja”. — Nauczytem sie odpowiedniego podejscia do
wyscigow — nie tylko jesli chodzi o jazde, ale tez o to, jak wszystko sie
obraca wokét nich. Zrozumiatem, ze nie mozna niczego robic¢ za wszelkg
cene. Ograniczajg nas prawa fizyki oraz umiejetnosci. Czesto mtody kierow-
ca probuje zrobi¢ wiecej, niz potrafi, i wtedy moze sie to skonczyc Zle. Za-
wodnik jest tu oczywiscie waznym elementem, ale bez dobrego samochodu
nawet najlepszy kierowca Swiata nie wygra mistrzostw. Trzeba miec caty
pakiet. Nie jest to tatwy sport i nie wystarczy spojrzec¢ na wyniki wyscigu czy
zestawienie czasOw najlepszych okrgzen, zeby powiedzie¢, kto jest dobry.
W sezonie 2004 bytem siddmy w mistrzostwach, wiec minimum szesciu
kierowcéw z dwczesnej stawki Formuty 3 Euro Series powinno by¢ lepszych
ode mnie. Dlatego dla mnie sukcesem jest to, ze wysiadajac z bolidu, wiem,
ze pojechatem dobrze — dodat juz jako kierowca Formuty 1.3°

Po sezonie 2004 Mercedes mocno zredukowat liczbe uczestnikow swo-
jego programu. Pozegnat sie miedzy innymi z oboma kierowcami Miicke.

— Mercedes ma dos$¢ nietypowy program dla mtodych kierowcdw — wspo-
mina Chinchero. — Renault angazowato sie na sto procent. Pokrywali peten
budzet, wybierali zespot, a ty bytes oficjalnym kierowca. Miate$ samochdd
stuzbowy i tak dalej. Mercedes dziatat na takiej zasadzie: damy ci nasz silnik
za darmo, troche pomozemy we wspotpracy z zespotem — ale nie byto to
petne wsparcie. Tak czy inaczej Robert byt czescig ich programu, ale na ko-
niec sezonu, nie wiem dlaczego, postanowili sie rozsta¢. Usuneli ze swojego
programu z 80 procent ludzi.

— Co mam teraz zrobi¢, co z mojg przysztoscig? — zastanawiat sie za-
wiedziony ciezkim sezonem Bruno Spengler, 11. w klasyfikacji. Ostatecznie
swoje kroki skierowat do kategorii DTM, gdzie startuje od 2005 roku do dzis.
Kiedy jesienig 2012 roku spotykamy sie na torze Hockenheimring, z senty-
mentem wraca do sezonu 2004, w ktérym dzielit niedole z Kubica.

— Imponowato mi, ze niezaleznie od sytuacji zawsze byt bardzo szczery
i uczciwy. Obaj mieliSmy wielkie problemy z bolidem, wiec duzo o tym roz-
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mawiali$my. Nigdy nie wciskat kitu. Kiedy mowit mi na przykfad, ze w da-
nym miejscu hamuje sto metréw przed zakretem, miatem pewnos¢, ze tak
jest. Nie oszukiwat, nie prowadzit gtupich zakulisowych gierek. A do tego
jest niezwykle szybkim kierowca. Bardzo go szanuje. Rzadko sie zdarza, ze
ma sie tak dobry kontakt z kolegg z ekipy — podkreslat Bruno w czasie, gdy
Kubica startowat w pierwszych rajdach po wypadku w Ronde di Andora.

Juz na tamtym etapie kariery, w Formule 3, Polak tez dostawat propo-
zycje przejscia do prestizowej serii DTM. To byta kuszaca oferta — zamiast
martwic¢ sie budzetami i poszukiwaniami ekipy w kolejnej kategorii junior-
skiej, mogt w wieku ponizej 20 lat zarabiac porzadne pienigdze, Scigajac sie
szybkimi prototypami aut z dachem w doborowej stawce. Jednak nawet po
kolejnym rozczarowujgcym sezonie nie byt gotowy porzuci¢ marzenia o F1.

Atutami Roberta s3 silny charakter i pewno$¢ siebie. Pewno$¢ wiasnych
umiejetnosci, wielokrotnie wystawianych na ciezkie proby przez cztery lata
w kategoriach juniorskich. Niejeden mtody kierowca po tylu przejsciach
i rozczarowaniach zadawatby sobie pytanie, czy jest wystarczajaco dobry,
aby aspirowac do startéw w F1. Kubica zawsze wiedziat, ile jest wart.

— Byt rozgoryczony, bo majac Zle przygotowany samochdd, czut sie, jak-
by walit glowg w mur. Po tym nieudanym sezonie nastgpit powazny kryzys
w jego karierze. Nie bardzo wiedziat, co robic. Zastanawiat sie nad karierg
kierowcy rajdowego, dostat tez propozycje Scigania sie w Japonii i zaczat sie
ku temu skfania¢. Ale na szczescie w pore przyszta oferta z zespotu Epsilon
Euskadi w serii World Series by Renault. Wybrali$my jg i zycie pokazato, ze
to byla dobra decyzja, bo stamtad Robert trafit do F1 — moéwit Artur Kubi-
ca.>! Po raz kolejny kluczowe w kwestii przywrdcenia kariery jego syna na
wiasciwy tor okazato sie tez magiczne Macau Grand Prix.

BRUNO SPENGLER:
n 1O bytly trudne czasy, ale tez mile
z pewnych wzgledéw. Z Robertem
bardzo, bardzo dobrze sie dogadywali-
Smy. Ten facet byl jednym =z najlepszych
partnerédw z zespotu, jakich miatem’.

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



NIEIWISTEIALWY

\V4

Magia Makau

J uz w pierwszym, czwartkowym treningu jeden z rywali zaskoczyt mnie
ostrym hamowaniem na $rodku prostej. Nie miatem gdzie uciec i zawa-
dzitem kotem o bariere. Pdzniej w pierwszych kwalifikacjach juz na poczatku
obrdcito mnie na plamie oleju, a na moj bolid wpadt inny kierowca — opisuje
Robert niezbyt obiecujacy poczatek... kolejnego przetomowego wystepu w ka-
rierze, ktora w tamtym czasie wisiata na wiosku. Po nieudanym sezonie z Miic-
ke Polak po raz drugi pojechat na jeden ze swoich ulubionych tordw — uliczng
petle w sercu Makau. To wielkie zadanie za kierownicg lekkiego, zwinnego i nie-
zbyt mocnego bolidu Formuty 3. Kubica kocha takie wyzwania. — Potem byto
juz z gorki: pole position w pigtek, a potem nowy rekord toru — kontynuuje
opowies¢ na temat wydarzen tego weekendu. — To specyficzny wyscig, z diu-
gimi tradycjami. Spotykaja sie tutaj najlepsi kierowcy z réznych lokalnych serii
Formuly 3. Swoja droga, wyniki ostatnich dwdch Macau Grand Prix wyraznie
wskazujg, ze najwyzszy poziom reprezentuje seria europejska, czyli ta, w ktorej
startuje...

Ten jeden jedyny raz Polak spotkat sie w jednym zespole ze swoim wielkim
réwiesnikiem. Kubica, Rosberg i Hamilton to byta ,$wieta tréjca” wioskiego
i $wiatowego kartingu. Te nazwiska padaty regularnie (acz w rdznej kolejnosci),
gdy specjalisci typowali, ktdrzy przedstawiciele mtodego pokolenia kierowcdw
wejdg kiedys$ do Formuty 1. Na koniec sezonu 2004 Kubica dostat do dyspozycji
bolid brytyjskiej ekipy Manor, z ktdra od lat zwigzany byt Lewis Hamilton, i wraz
z nim podjat wyzwanie toru Makau. Co ciekawe, mozliwos¢ kolejnego startu
w nieoficjalnych mistrzostwach Formuty 3 w tak mocnej ekipie byfa skutkiem
tego, ze rok wczesniej zauwazyt go tam John Booth, menedzer Manora. Swojg
cegietke do realizacji przedsiewziecia dotozyt, nie po raz pierwszy zresztg, wio-
ski dziennikarz Roberto Chinchero.

— Rozmawiatem z Boothem, ktdry planowat start w Makau z Lewisem
— wspomina. — Zadzwonit do mnie i spytat: ,Co sie dzieje z twoim kolegg Ro-
bertem? Czy przyjedzie do Makau?”. Odpowiedziatem: ,Nie wiem, czy ma na
to budzet”, bo Robert miat za sobg tragiczny sezon z zespotem Miicke. ,Niech
pojedzie za mng, za drobne pienigdze”, zaproponowat Booth, bo nikt nie chciat
startowac w jednym teamie z Hamiltonem. Jego partnerem w sezonie byt Char-
les Zwolsman Junior i on nie chciat pojecha¢ do Makau, wiec John miat wolny
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samochdd. Powiedziatem mu, aby zadzwonit do Daniele. Doszli do porozumie-
nia i Robert poleciat do Azji, aby wystartowac¢ w jednym zespole z Lewisem.
Niewiele osdb to wie, ale Hamilton miat za sobg dobry sezon, ale nie fanta-
styczny, i w tym momencie jego przysztos¢ w Mclarenie stata pod znakiem
zapytania! Pamietam ten widok, jak w boksie w Makau stojg Lewis i jego ojciec,
z ktérym rozmawialismy. ,McLaren powiedziat, Ze nie sg pewni, czy potwierdza
nas na przyszty rok”, powiedziat Anthony. Z dzisiejszej perspektywy to brzmi
jak szalenstwo.

Szalenstwo dziato sie tez na torze, gdy w tej samej ekipie startowali dwaj
kierowcy najwyzszego formatu. Po pierwszym treningu inzynier Manora mocno
sie zdziwit, ogladajac wykresy telemetryczne z przejazdéw trzeciego Hamiltona
i czwartego — ze stratg szesciu tysiecznych sekundy — Kubicy. Ponoc przez jakis
czas wydawato mu sie, ze popetnit btad i wydrukowat dwukrotnie dane tego
samego kierowcy, poniewaz wykresy dwoch zawodnikdw, o jakze odmiennych
stylach jazdy, niemal idealnie sie pokrywaty. — Nigdy juz nie bede miat takiego
zespotu. Nie wiem, czy wygramy ten wyscig, ale jestem przekonany, ze nie
bedziemy juz tak cholernie szybcy — zachwycat sie w trakcie weekendu szef
teamu.

W drugim treningu, a takze w drugich kwalifikacjach najszybszy byt Polak.
Zdobyt pole position do pierwszego wyscigu, ale po przygodzie w treningu
musiat i$¢ na kompromis i oszczedza¢ opony, dlatego te pierwszg potyczke
zakonczyt na 4. pozycji. Triumfowat Hamilton przed Rosbergiem i Prematem.
Na finatowy wyscig Polak miat jednak lepsze opony, a atmosfera w zespole
Manor... zageszczata sie. Podczas rozgrzewki — czyli w sesji, ktéra ze sporto-
wego punktu widzenia nie miata znaczenia — Robert i Lewis toczyli zaciety boj
o dominacje. — Hamilton oczywiscie nie byt zbyt szczesliwy, poniewaz to Kubica
wygrat czaséwke — thumaczyt obecny na torze Chinchero. — Obaj wiec naciskali
jak szaleni. Jechali, jakby to byty kwalifikacje, na granicy rekordu toru, wymie-
niajac sie najlepszymi czasami. Booth byt wsciekty. Krzyczat: ,Zatrzymaijcie ich!
Co oni wyprawiajg?".

Gora byt Polak, ustanawiajac rekord okrazenia (2:11.485).

Na starcie do finatowego wyscigu obronit czwartg lokate, aby po pierwszym
kotku wykorzystac prezent od starych, dobrych znajomych. Prowadzacy Ros-
berg zbyt p6zno zahamowat do pierwszego zakretu i wylgdowat na barierze.
Doktadnie to samo uczynit Hamilton, oddajac prowadzenie Prematowi z teamu
ASM, ktdrego Scigat Kubica. — Wyscig finatowy skonczyt sie dla mnie i dobrze,
i Zle. Jestem troche zty, poniewaz zwyciestwo miatem niemal w kieszeni. Ja-
dacy na prowadzeniu Alexandre Premat juz na poczatku mocno uderzyt kotem
w bariere i z pewnoscig jego auto prowadzito sie gorzej, niz powinno. Fran-
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cuza uratowaty czeste neutralizacje (podczas ktdrych cata stawka zwalnia i nie
wolno wyprzedza¢ — przyp. red.). Cisnienie w moich oponach ustawiono tak,
ze auto zaczynato jecha¢ naprawde szybko po 3—4 okrazeniach. Wtedy wia-
$nie dochodzito do wypadku i na torze pojawiat sie samochdd bezpieczenstwa
(prowadzi stawke z niskg predkoscia, a opony stygng — przyp. red.). W sumie
wyscig przerywano dwukrotnie, a ostatecznie zakonczono go na trzynastym
okrazeniu, czyli dwa kotka wezesniej, niz planowano — opowiadat mi Polak.
Jako klasyfikacje koncowa przyjeto kolejnos¢ po 11 kdtkach.

— Pozostat pewien niedosyt. W koncdwce tor zostat zablokowany przez roz-
bite samochody i zabrakto mi okrgzen na wyprzedzenie Premata. Szkoda, bo
wydaje mi sie, ze spokojnie mogtem wygra¢ — wspominat w 2008 roku jeden
ze swoich ulubionych wyscigow.>

— To byt kluczowy moment w kontekscie sezonu 2005 — nie ma watpliwo-
Sci Chinchero. Dlaczego? Poniewaz Macau Grand Prix obserwuje caty wyscigo-
wy Swiatek — takze szefowie zespotdw, szukajacy kandydatdéw na kierowcow
w swoich ekipach. W tamtym momencie jednym z nich byt Joan Villadelprat,
wiasciciel hiszpanskiego teamu Epsilon Euskadi. — Ostatecznie celem tego wy-
Scigu bylo pokazanie wszystkim, ze problem sezonu 2004 wynikat z poczy-
nan zespotu Miicke, a nie z jazdy Roberta. I Polak ten cel osiggnat perfek-
cyjnie — wspomina wioski ekspert. — Juz w niedziele wieczorem, po wyscigu
w Makau, Villadelprat zadzwonit do Daniele. Zaprosit Roberta na test. Sam
powtarzam, ze start w Makau byt bardzo wazny, bo ten wyscig pokazuje, kto
naprawde potrafi jezdzic.

Z Kubicg rozmawiatem juz we wtorek, po jego powrocie z Azji.

— Jestem zmeczony. Przez ostatnie 35 godzin bytem w podrézy. Nadal jed-
nak czuje pozytywng atmosfere ostatniego weekendu. W brytyjskiej ekipie
Manor, w ktorej startowatem goscinnie, panuje zupetnie inny klimat niz w nie-
mieckim teamie Miicke, gdzie jezdzitem przez ostatni rok. Dzieki temu w Makau
dobrze sie bawitem.

— Jakie sa twoje sportowe plany na najblizsze tygodnie?

— Zostatem zaproszony przez Tomka Kuchara do udziatu w Rajdzie Barborki.
To dla mnie co$ nowego, bo samochodami rajdowymi jezdzi sie zupetnie ina-
czej niz wyscigowymi. Mam nadzieje, ze przed rajdem uda mi sie troche potre-
nowac i poznac to auto. Oczekuje dobrej zabawy — dodat Kubica, ktory w tym
wiasnie czasie rozpoczynat swdj romans z nowg dyscypling sportu.

— Robert nie nagrywat sobie oesow na kamere, jak to zwykle robig kierow-
cy. Nagrat na dyktafon sam opis trasy, ktory sobie utozyt, zeby... uczy¢ sie go
na pamiec. To byto dla nas szokujace — wspomina ten start Jakub Gerber, pilot,
ktory siedziat z nim wtedy w rajdowce. — Bylem oczywiscie mocno zdener-
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~=-. FORMULA 3

Makau 2004 Robert Kubica zakonczyt na drugim miejscu, cho¢ mogt
wygrac. Pierwszy byt jednak Alexandre Premat, trzeci Lucas di Grassi.

wowany, bo Tomek Kuchar méwit: ,Stuchaj, to talent, to bedzie kiedy$ wielki
kierowca, wiec nie mozesz sie pomyli¢”,

W wygranej przez Leszka Kuzaja imprezie, startujgc leciwym Mitsubishi
Lancerem Evo VI z wytgczonym podtrzymaniem dotadowania i szwankujgcym
hamulcem recznym, kierowca Formuty 3 zajat 7. miejsce. Nikt nie mdogt wow-
czas przypuszczaé, ze dziewiec lat pézniej zostanie mistrzem $wiata WRC2, aby
potem toczy¢ pojedynki ze Swiatowg rajdowg czotdwka. Polak miat przed sobg
sezon 2005 — kluczowy rok startéw w nowej, jeszcze mocniejszej kategorii,
ktory otworzy mu drzwi do Formuty 1.

ROBERT KUBICA:
nmTen wyscig dodat mi wiary w siebie. Po
marnym sezonie z Miicke Motorsport
pokazatem sie z dobrej strony'.>>
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Nagroda dla mistrza

To byt ten rok, ten sezon, w ktdrym zwyciezyta magia Kubicy. Po poze-
gnaniu z dwoma programami rozwoju mtodych talentéw — Renault oraz
Mercedesa — Polak zapisat sie w historii jako jeden z nielicznych we wspotcze-
snej erze kierowcow, ktdrzy do Formuty 1 dostali sie bez wsparcia wielkiego
koncernu, zespotu F1 lub stynnego ojca — bytego kierowcy elity. Udziat w pierw-
szym teScie w krélowej sportéw motorowych Robert wywalczyt sam, na torze,
zdobywajac mistrzostwo World Series by Renault.

Wybor tej serii nie byt optymalny — wyzszg kategorig, do tego Scigajaca
sie na torach Formuty 1, w te same weekendy wyscigowe, byta bowiem nowo
powstata (w miejsce Formuty 3000) GP2. To do niej poszedt syn bytego mi-
strza $wiata Nico Rosberg, aby — po zdobyciu tytutu — wejs¢ do F1 w barwach
Williamsa. Byta to jednak kategoria znacznie drozsza. Kubica znalazt miejsce
W nieco tanszej (szacowane budzety wynosity okoto 800 000 euro) i troche wol-
niejszej, ale wcigz mocno obsadzonej i doskonatej dla mtodych, rozwijajacych
umiejetnosci kierowcow Formule Renault 3.5.

— Auta tej serii s szybsze od Formuty 3 o okoto dwie sekundy na kilometr,
a to catkiem sporo. Silniki najnowszych samochodéw WSbR sa ponad dwa
razy mocniejsze niz w F3, a ich moc wynosi 450 koni mechanicznych. Pierwsze
okrazenia na testach jechatem w deszczu i szybko zauwazytem zalety silnika.
Podczas gdy w F3 jazda konczy sie na poziomie 6300 obrotdw na minute,
w samochodzie World Series zabawa dopiero sie zaczyna. Te silniki krecg sie
do 8500 obrotdw na minute. Rdznice z pewnoscig czu¢ w plecach — opowiada
0 bolidzie Kubica.

Przy masie minimalnej 600 kg maszyny te rozpedzaty sie do 100 km/h
w okoto 2.6 sekundy, a ich predko$¢ maksymalna na najszybszym w kalendarzu
torze Monza siegata 300 kilometrdw na godzine. Nadwozie, stworzone przez
czotowa na rynku firme Dallara, w 80 procentach oparte byto na projekcie boli-
du Formuly 1, ktdry wioski producent szykowat kilka lat wezesniej. Wykorzysty-
walo tez zaawansowang jak na tamte czasy aerodynamike, w tym rozwigzania
zakazane w F1 (tzw. ground effect, czyli przysysanie nadwozia do podfoza dzie-
ki profilowi podtogi), przez co przecigzenia w szybkich tukach siegaty 4 g (w F1
okoto 5 g). — Czasy okrazen, jakie uzyskiwali$my, odbiegaty tylko od Formuty 1,
tak wiec byta to bardzo szybka kategoria — wspominat Kubica.
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Z punktu dziennikarza motoryzacyjnego wyglada to mniej wiecej tak: bolidy
Formuty Renault 2000 i Formuty 3 sg jeszcze na tyle przyjazne i stabe, ze wielu
Z nas miato nieraz przyjemnosc takimi maszynami sie przejechac. Cho¢ jedno-
miejscowe samochody bez dachu z centralnie umieszczonym pojedynczym fo-
telem prowadzg sie zupetnie inaczej od klasycznego, chocby supersportowego
samochodu z potki Ferrari, to caty czas wzglednie da sie nad nimi panowac,
a nawet troche pobawi¢. Posmakowac¢ odrobiny tego niesamowitego, bardzo
nietypowego i zaskakujgcego wrazenia, kiedy cztowiek czuje, ze w zakrecie
trzyma go cos$ wiecej niz tylko przyczepnos¢ opon. Poczuc site odwrdconego
skrzydfa, ktére zamiast unosi¢ — jak w samolocie — przyciska pojazd do ziemi.
Wociaz jednak chocby zblizenie sie do czasow okrazen wykrecanych przez do-
$wiadczonego zawodnika jest dla amatora, nawet Swietnego kierowcy, abso-
lutnie niemozliwe. Wyczynem bedzie strata na poziomie okoto pieciu sekund
wzgledem czasu zawodowca — i to na raczej fatwym torze.

Do bolidu World Series by Renault nikt o zdrowych zmystach nie wpuscitby
dziennikarza bez doswiadczenia w wyscigach — a juz tym bardziej nie umiescit-
by kilku amatoréw naraz na jednym torze. Jest to maszyna ekstremalna, w kto-
rej mozna przetoczyc sie przez kilka ostroznych kotek i docisna¢ gaz na dtugiej
prostej, ale przejechanie porzadnego okrazenia, chocby o tych pie¢ sekund
wolniejszego od czasu profesjonalisty, jest praktycznie niemozliwe. Osoba bez
przygotowania nie potrafitaby skorzystac z poteznego docisku aerodynamicz-
nego, aby pokonywac szybkie tuki przy przecigzeniu siegajacym 4 g. Nie bytaby
w stanie wyczuc i wystarczajgco mocno deptac wyczynowego hamulca, tak aby
nie zblokowac két, a przy tym odpowiednio dogrza¢ dyski hamulcowe. Nie po-
trafitaby nawet pojechac wystarczajgco szybko i umiejetnie, aby odpowiednio
rozgrzac opony. Aby przy mocy 450 koni, bez systemdw kontroli trakcji (dodasz
odrobine za duzo gazu i buksujgce tylne kota blyskawicznie obracajg maszyne)
zrobic z tego pojazdu odpowiedni uzytek, potrzeba lat praktyki.

Dla kazdego juniora przejscie do okoto dwa razy mocnigjszych maszyn jest
duzym skokiem. Zazwyczaj zaktada sie, ze po awansie do takiej kategorii wal-
ka o mistrzostwo powinna zaja¢ dwa lata: w pierwszym sezonie zdobywa sie
doswiadczenie i oswaja z nowa wyscigowa rzeczywistoscig, a w drugim — po-
dejmuje walke o tytut. Kubica uwinat sie w rok, co byto o tyle... klopotliwe, ze
pozostawanie w tej samej kategorii nie miato wiekszego sensu — ale wrazenie,
jakie zrobit na torach WSbR, w pdzniejszym pierwszym tescie w Formule 1 oraz
w trzecim starcie w Makau, zaowocowato awansem do F1. I cho¢ krakowianin
prowadzit w mistrzostwach nieprzerwanie od pierwszej rundy sezonu 2005,
a tytut wywalczyt w przedostatniej, wyzwanie, jakie podjat, byto znacznie trud-
niejsze, niz to wynika z suchych statystyk.
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Stawka byla mocna. Robertowi przyszto mierzy¢ sie m.in. z bardzo szyb-
kim i cenionym Australijczykiem Willem Powerem, dzi$ kierowcg amerykanskiej
kategorii IndyCar (zostat jej mistrzem w 2014 roku, a w 2018 roku zwyciezyt
w legendarnym wyscigu Indianapolis 500), ktory startowat w doskonatej bry-
tyjskiej ekipie Carlin. Mocnym rywalem z teamu Draco byt Markus Winkelhock
(syn stynnego Manfreda), ktory w 2007 roku wystartowat w wyscigu Formuty 1
(w jedynym wystepie w barwach stabej ekipy Spyker na torze Nirburgring
objat na 6 okrazen prowadzenie!). Dobrg forme prezentowat takze Tristan
Gommendy ze stajni KTR, ktdry w 2017 roku zajat 3. miejsce w 24-godzinnym
maratonie w Le Mans, a w kategorii LMP2 (drugiej w hierarchii) trzykrotnie byt
tam drugi. Do tego Andreas Zuber, Eric Salignon, Patrick Pilet, Simon Pagenaud
(mistrz IndyCar z 2016 roku, 2. w Le Mans w 2011), Giorgio Mondini (mistrz
siostrzanej Formuty Renault V6 z 2004 roku), Nicolas Prost (syn 4-krotnego mi-
strza $wiata Formuty 1 Alaina), Karun Chandhok (w latach 201011 startujacy
w Formule 1) oraz stynny Pastor Maldonado — zwyciezca Grand Prix Hiszpanii
F1 z 2012 roku (ostatni kierowca, ktory wygrat wyscig w barwach Williamsa),
mistrz juniorskiej wioskiej Formuty Renault z 2004 roku oraz mistrz GP2 (przed-
sionek F1) z sezonu 2010, ktory spedzit piec lat w Formule 1. A to tylko niektore
nazwiska z ponad 40-osobowej listy kierowcdw, jacy w sezonie 2005 pojawiali
sie na torach World Series by Renault.

Wspotpraca miedzy Epsilon Euskadi a Kubicg zapowiadata sie pozytywnie.
— Ostatni tydzien spedzitem poza Polska — opowiada mi Robert. — W zesztg
niedziele poleciatem do Hiszpanii, a w poniedziatek zawitatem do siedziby ekipy
Epsilon Euskadi. Tam szykowalismy fotel na mdj pierwszy test w World Series.
Potem udatem sie na Paul Ricard, gdzie zorganizowano trzydniowe oficjalne
testy.

17 grudnia 2004 roku, w swoim pierwszym kontakcie z dwa razy mocniej-
szym od Formuly 3 i zdecydowanie szybszym bolidem World Series, Kubica
byt na francuskim torze najszybszy wsrdd 27 kierowcdw. — Cze$¢ zawodnikow
testowanych we Frangji miata juz za sobg rok startéw czy chocby testy w World
Series by Nissan lub Formule Renault V6 (gdzie pojazdy sg bardzo zblizone do
tych w WSbR — przyp. red.). Dlatego jestem mile zaskoczony najlepszym wy-
nikiem w bolidzie, ktdrym jechatem pierwszy raz w zyciu — podkresla 20-latek.

Dostat do reki nowa, ekscytujaca, bo znacznie szybsza i bardziej zaawan-
sowang ,zabawke”. Wspinat sie na wyzszy poziom osiggow, wyzwan, emocji
w maszynie, ktdra daje przedsmak tego, co moze czekac w F1.

— Jak wrazenia? — pytam o pierwszy test Kubicy w nowym bolidzie.

— Byt to duzy sprawdzian. Podczas gdy jazda w F3 nie jest szczegdlnie wy-
magajgca fizycznie, wiele osob ostrzegato mnie, ze na Paul Ricard moge miec¢
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problemy z miesniami karku. Bolidy World Series sg znacznie szybsze, co przy
szerszych oponach i braku wspomagania kierownicy wymaga od prowadzacego
wiekszej sity. Takze przecigzenia w zakretach sg znaczaco wyzsze. W pigtek
pokonatem sto okrgzen i wiem juz, nad ktérymi partiami miesni musze bardziej
popracowac. Sadze, ze wyniki ostatniego testu oraz wrazenie, jakie zrobitem
na szefach Epsilon, otwierajg mi droge do World Series by Renault. By¢ moze
uda nam sie jednak dopig¢ budzet na starty w nowo utworzonej serii GP2, ktora
bedzie jeszcze szybsza i bardziej konkurencyjna. Ostateczne decyzje zapadng
prawdopodobnie w styczniu — podsumuje swojg sytuacje u progu sezonu 2005.

— To, co zrobit, gdy pojechat na testy rozbito w pyt wszelkie watpliwosci
wsrdd wiadz zespotu. Dostat takie warunki, na jakie nie mogtby liczy¢ zaden
inny kierowca i tylko dzieki temu mdgt startowac w kolejnym sezonie, na Swiet-
nych zasadach i w bardzo dobrym zespole — opowiada Czachorski.

Czwartego marca nadeszta dtugo oczekiwana wiadomos¢. — Moge juz po-
twierdzi¢, ze w tym sezonie bede startowat w wyscigach World Series by Re-
nault z zespotem Epsilon Euskadi — wyjawit Polak.

Nie powiodto sie wiec w GP2, ale udato sie w World Series by Renault. W je-
$li nie najlepszej, to przynajmniej bardzo mocnej i wystarczajaco dobrej ekipie
Epsilon Euskadi nalezacej do dumnego Hiszpana z bogatg przesztoscig w For-
mule 1. Joan Villadelprat pracowat wczesniej w Ferrari, McLarenie, Tyrrellu, Be-
nettonie (gdzie byt menedzerem ekipy, gdy o zwyciestwa i dwa pierwsze tytuty
walczyt w jej barwach Michael Schumacher) oraz Proscie. Jego zespdt chciat
wygrywac. Nie byt uwiktany w korporacyjne uktady czy polityczne zaleznosci
i jak na realia juniorskich serii wyscigowych dziatat naprawde profesjonalnie.
Co najwazniejsze, Villadelprat wiedziat, z jakim kierowcg ma do czynienia — ob-
stawit wiasciwego konia, ktory wywalczy mu oba tytuty, w klasyfikacji kierow-
cow i zespotdw. Choc jego sympatia mogta sie sktania¢ ku rodakowi w drugim
samochodzie — Hiszpanowi Felixowi Porteiro, dla ktorego byt to czwarty sezon
w kategorii World Series (wczesniej firmowanej nie przez Renault, a Nissana).
I chociaz w tym samym czasie w Kraju Baskdéw, w nowoczesnej siedzibie te-
amu, inzynierowie Epsilon Euskadi sporo wysitkow i pieniedzy wktadali w pro-
jekt budowy prototypu do Dtugodystansowych Mistrzostw Swiata.

Przed pierwszym prawdziwym sprawdzianem pytam Roberta, jakie ma
oczekiwania. — Zawsze szczerze mowitem o swoich ambicjach, lecz teraz wole
nie sktada¢ deklaracji. Mam nadzieje, ze bedziemy walczy¢ o czotowe pozycje.
Na pewno tanio skory nie sprzedam. Wiele zaleze¢ bedzie od najnowszych
bolidéw, ktdre dostaniemy do uzytku dopiero w kwietniu. Na poznanie ich i od-
powiednie ustawienie bedziemy mieli bardzo mato czasu. Musimy sie wyrobic¢
przed rozpoczeciem sezonu — odpowiada Kubica.

71

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



NIEIWISTEIALWY

Wprowadzenie nowszej generacji samochoddw wyréwnato szanse w staw-
ce, odbierajgc przewage Epsilon Euskadi, ale zespét byt na tyle profesjonalny,
ze Polak dostat w koncu maszyne, ktora pozwolita mu na rozwiniecie skrzydet.
Kiedy jednak pod koniec kwietnia jechali$my na belgijski tor Zolder, gdzie odby-
waly sie pierwsze dwa wyscigi sezonu, nie wiedzieliSmy jeszcze, czego napraw-
de sie spodziewac. I faktycznie, nie byta to fatwa przeprawa.

Po zdominowaniu treningéw Kubica i Porteiro w wyniku nieporozumienia
wyjechali na czaséwke zbyt pdzno i na zuzytych oponach, przez co Polak wy-
walczyt tylko szdste pole startowe do pierwszego wyscigu. Po drodze zabloko-
wat go jeszcze Will Power, sesje przerywaty zotte flagi, a zakonczono jg przed-
wczesnie po karambolu, w ktdrym Alx Danielsson ztamat kostke. Wydawato
sie, ze wczesniej przyczajone demony przesztosci zdecydowaty sie zaatakowac
w pierwszej sesji, w ktorej czasy okrgzen miaty faktyczne znaczenie.

Po tym incydencie sedziowie zmienili zasady drugiej kwalifikacji. Stawke
podzielono na dwie grupy, a kazda miata do dyspozycji 12 minut na torze.
Kubica z numerem 8 jechat w grupie ,parzystej”. Ponownie nie zblizyt sie do
pole position — tym razem musiat sie zadowoli¢ 5. polem startowym. Znéw na
najszybszym okrgzeniu Polaka zblokowat Power (za co ustyszat zresztg potem
kilka ,cieptych stéw™), ponadto Robert skarzyt sie na zte zbalansowanie auta.
Potem jednak kierowcy ruszyli do walki w wyscigach... a Robert dwukrotnie sta-
nat na podium! Najpierw byt trzeci, w czym pomogli mu rywale. Power nawet
nie stawit sie na prostej startowej i pole bezposrednio przed krakowianinem
byto wolne. Kubica pomimo przecietnego startu obronit wiec 5. lokate, a kiedy
wkrétce jadacy przed nim Jaap van Lagen i Markus Winkelhock wywieZli sie
z toru, wskoczyt dwa oczka wyzej. Utrzymat to miejsce do mety, cho¢ pod ko-
niec zmagat sie ze szwankujgcymi hamulcami i nadsterownoscia.

W drugim, dtuzszym wyscigu jedyna nadzieje na zwyciestwo dawata od-
powiednia zagrywka taktyczna, na miare Formuty 1. Tym razem obowigzkowo
nalezato zjechac na pit stop, co dawato szanse na przemieszanie stawki. Team
Epsilon Euskadi oraz polski zawodnik wykorzystali te okazje bezbtednie.

Kubica po starcie utrzymat pigtg lokate, a na zmiane opon zdecydowat sie
wczesnie, bo na siddmym okrazeniu. Po powrocie na tor krakowianin znalazt sie
w $rodku stawki. Narzucit ostre tempo (ustanowit rekord okrgzenia w wyscigu)
i sprawnie, wyprzedzajac po drodze kilku konkurentéw, odrabiat straty do czo-
towki. W miedzyczasie zawodnicy z przodu takze zaczeli zjezdzac na pit stopy
— a kazdy z nich powracat na tor za plecami Polaka, ktory objat prowadzenie
w klasyfikacji WSbR i nie oddat go juz do konca sezonu. A nagroda za ten tytut
byt test w bolidzie Formuty 1 przygotowanym przez czotowy zesp6t Renault!

Teraz Roberta czekata wizyta w Monte Carlo — w ten wyjatkowy weekend,
gdy ulice ksiestwa zamieniajg sie w tor Formuty 1, aby ugosci¢ Grand Prix Mo-
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nako. W 2005 roku World Series by Renault byto jedna z kategorii towarzysza-
cych, dlatego Kubica — wczesniej zwyciezca dwdch edycji gokartowego pucharu
wykorzystujgcego fragment tej trasy F1 — po raz pierwszy miat posmakowac
jazdy po stynnych ulicach za kierownicg wsciektej, poteznej maszyny wyscigo-
wej. Oczekiwania byty duze, bo tory uliczne zawsze byty domeng Polaka.

Ostatecznie wywalczyt czwarte pole startowe — i byt przy tym niezado-
wolony ze zbyt sztywnego zawieszenia, ktdre uniemozliwiato skuteczne ciecie
tarek — a na mecie wyscigu zameldowat sie jako piaty, poniewaz w jego aucie
szwankowat elektroniczny system kontroli silnika (co skutkowato gwattownymi
przerwami w dostawie mocy). Robert i tak zwiekszyt jednak przewage w kla-
syfikacji kierowcow.

— W tym sezonie byto niemato problemdéw technicznych i pojawity sie
tez takie troche ambicjonalne przepychanki szefa. Poniewaz kiedy$ pracowat
w Formule 1, z Schumacherem, miat przeswiadczenie, ze wszystko, co dzieje
sie w F1 jest jedynym stusznym rozwigzaniem i na site probowat zaadapto-
wac te rozwigzania w swoim teamie. Dlatego doszto na przyktad do konfliktu
w Monako, kiedy Villadelprat sie upart, ze zawieszenie musi by¢ supertwarde,
a Robert potrzebowat zupetnie co innego. Ale jesli szef teamu sie uprze... To
on ma mozliwosci decyzyjne. A nawet najlepszy kierowca na $wiecie, niewiele
jest w stanie zrobi¢, jesli nie ma wptywu na ustawienie samochodu — wraca
wspomnieniami do tego roku Marcin Czachorski, na tym etapie koordynujacy
sprawy Kubicy w Polsce.

Trzecia runda, w Walencji, bardzo dobrze utozyta sie dla Epsilon Euskadi
— gorzej natomiast dla Kubicy, ktory co prawda w pierwszym wyscigu (pomimo
problemdéw z samochodem pod koniec dystansu) zajat drugie miejsce, dojez-
dzajac do mety za kolega z ekipy Feliksem Porteiro, ale w drugim, prowadzac,
stracit niemal pewne zwyciestwo podttora okrazenia przed metg. — Prawdopo-
dobnie byta to awaria elektroniki. Nagle wszystko sie wyfaczyto, deska roz-
dzielcza po prostu zgasta, podobnie jak silnik — méwit rozgoryczony Robert.
W konsekwencji jego przewaga nad drugim w klasyfikacji kierowcow Adrianem
Vallesem zmniejszyta sie do zaledwie 4 punktow.

Zespdt nie zdotat ustali¢ przyczyny awarii, co przy topniejgcym prowadzeniu
Polaka budzito zrozumiaty niepokoj. — Na wszelki wypadek w moim bolidzie
wymieniono wiekszos¢ podzespotéw. Firma Renault natomiast wprowadzita we
wszystkich samochodach WSbR modyfikacje w gtdwnym wytaczniku, przypusz-
czajac, ze mogta to by¢ wada konstrukcyjna tego wiasnie elementu — ttumaczyt
Kubica przed kolejnymi w kalendarzu sprawdzianami na torze Le Mans.

— Wchodzimy w bardzo wazng faze sezonu. Niestety mdj zapas nad Valle-
sem wynosi zaledwie 4 punkty, wiec w najblizszych tygodniach moze sie jesz-
cze wiele zmienic¢ — podkreslat.
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Kolejne problemy pojawity sie w testach przed weekendem wyscigowym.
Najpierw szwankowaly elektroniczne systemy poktadowe, a nastepnie pekia
zupetnie nowa, zmodyfikowana chiodnica. Sytuacja byta napieta. Znéw od-
zywaty sie demony minionych sezondw w Formule Renault 2000 i Formule 3.
Kubica trzymat jednak nerwy na wodzy. Wywalczyt 6. pole do pierwszego wy-
Scigu, a w drugiej czaséwce zdobyt pierwsze pole position w sezonie. Dwukrot-
nie stanat na podium: najpierw byt trzeci, a potem drugi. W obu wyscigach
najgrozniejsi rywale w mistrzostwach dojezdzali za jego plecami. — Niestety
wystartowatem $rednio, ale nie bede sie zatamywat z tego powodu. Kazdy
popetnia btedy. Nie czuje sie jednak najlepiej, poniewaz przez caty wyscig bolat
mnie zotadek. Sytuacje pogarszaty pasy, ktdre podczas kazdego hamowania
mocno wbijaty mi sie w brzuch, przez co wnetrznosci podchodzity mi do gardta
— thumaczyt mi Robert po zakonczeniu zmagan.

Kluczowa rozgrywka miata miejsce w Kraju Baskow, nieopodal siedziby ze-
spotu Polaka. (,Euskadi” to w jezyku baskijskim wiasnie ,Kraj Baskow”). Kie-
rowcy wyjechali na bardzo wyboiste i $liskie ulice trasy wytyczonej w Bilbao.
Koszt przedsiewziecia wyniost okoto 11 miliondw euro, a bilety wyprzedano
w 48 godzin. — Na razie inzynierowie nie chcg podwyzszy¢ nadwozia i wstawi¢
miekkich sprezyn, wiec obawiam sie, ze bede musiat jezdzi¢ z usztywniaczem
szczeki. Inaczej pogubie zeby — Zzartowat Kubica przed pierwszym wyjazdem
na tor. Trening potwierdzit obawy zawodnika, ktdrych nie podzielali inzyniero-
wie. — Na razie auto jest bardzo twarde. Sytuacja jest na tyle zta, ze nawet na
prostych nie mogtem rozpedzac sie do maksymalnych predkosci, bo méj samo-
chdd by pofrunat. Musimy go wiec mocno przestroi¢ — stwierdzit krakowianin
po pierwszych jazdach. — Tor jest bardzo trudny ze wzgledu na liczne wyboje,
a takze studzienki czy tory tramwajowe, ktdre przecinajg trase. Nawierzchnia
bardzo $liska. Aby kreci¢ dobre okrazenia, trzeba mocno ryzykowac.

Wyznaczajaca pétmetek sezonu pigta runda WSbR byla wiec wazna po-
dwajnie — z powodu swojej lokalizacji oraz oczekiwan przed rywalizacjg na
torze, ktdrego specyfika powinna sprzyja¢ Robertowi. I istotnie sprzyjata. Na
jednej z najbardziej znanych fotografii sezonu 2005 polski kierowca stoi na naj-
wyzszym stopniu podium z pucharem w reku i w charakterystycznym berecie
— tradycyjnym w Kraju Baskéw nakryciu glowy, ktdre zakladano zawodnikom
podczas dekoracji. Miejscowi kibice skakali z radosci, bo zwyciezyt zawodnik ich
ekipy, do tego po uprzednim wygraniu kwalifikacji.

Drugi wyscig nie utozy! sie juz jednak dla Roberta tak pomysinie. Po starcie
Z szo6stego pola, podczas obowigzkowego pit stopu utknat w boksie na 15 se-
kund (przecietny czas postoju wynosit 6-7 sekund), a do tego wrécity problemy
z elektronika. W trakcie przejazdu przez gtéwna prostg silnik w bolidzie Polaka
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W Bilbao Robert Kubica w charakterystycznym berecie celebrowat drugie
zwyciestwo, a szoste podium w sezonie 2005.

na chwile zgast, co wykorzystat czajacy sie z tytu Markus Winkelhock. Ostatecz-
nie Kubica finiszowat 6smy, co zawdzieczat btedom rywali z przodu. Triumfowat
Will Power, ktory po rundzie w Bilbao awansowat na drugg lokate w rankingu
kierowcow i stat sie najgrozniejszym rywalem Roberta w walce o tytut.

— Ciesze sie, ze wygratem przed kibicami mojego zespotu. Ponadto nadal
mam catkiem sporg przewage w rankingu. Nie jestem tez zty na mechanikow
za opdzniony pit stop. To sie zdarza. Ja tez czasem popetniam biedy — zaznaczyt
Polak. Co ciekawe, biorac pod uwage wszystkie dotychczasowe perypetie, jego
przewaga w klasyfikacji po Bilbao... wzrosta do 24 punktéw. — Duze zagrozenie
moze nadejs¢ ze strony Willa Powera. Raz, ze to bardzo dobry kierowca, a dwa,
ze jego zespot, czyli Carlin, doskonale spisuje sie przy dostrajaniu samocho-
dow — podkreslat jednak Kubica przed swoim najbardziej udanym weekendem
sezonu. Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze rok 2005 byt kolejnym, w ktorym
Kubica wcale nie trafit do najlepszej z ekip swojej kategorii. Tak przynajmniej
zapewniat mnie w prywatnej rozmowie jego inzynier wyscigowy, sympatyczny
Argentynczyk osiadly w Hiszpanii, Sebastian Sandina. W drugiej potowie sezo-
nu spotkali$my sie pewnego dnia w alei serwisowej, gdy na trening wyjezdzaty
kolejne bolidy Formuty Renault 3.5. — Ten samochdd — Sebastian pokazat mija-
jaca nas maszyne Gommendy’ego (przygotowang przez KTR) — ten samochdd
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(przejechat Winkelhock z ekipy Draco), ten samochdd (Smignat Power w bo-
lidzie przygotowanym przez Carlina)... — w nich Robert wygrywatby caty czas
— powiedziat tamang angielszczyzna.

Na niewielkg niemiecka petle Oschersleben, ktora jest potozona najblizej
polskiej granicy ze wszystkich toréw sezonu 2005, zjechata rzesza fandw z bia-
to-czerwonymi flagami. To nie byla jeszcze kubicomania, ale dotychczasowe
sukcesy Roberta w World Series nie przeszty bez echa. Przed swoimi kibicami,
w trudnych, deszczowych warunkach krakowianin dat popis umiejetnosci, wy-
grywajac oba wyscigi. Duza przewaga trzy rundy przed koncem sezonu dawata
mu juz komfortowy margines btedu, pozwalajacy na kontrolowanie przebiegu
walki o mistrzostwo. Nic jednak nie zwiastowato az takiego sukcesu. Po czwart-
kowych testach Kubica ponownie skarzyt sie na ustawienia maszyny, a w piat-
kowych treningach uzyskat odpowiednio 10. i 9. czas. Za to reszta weekendu
utozyta sie perfekcyjnie.

Po pierwszej czasdwce Robert nie byt z siebie do konca zadowolony, bo
jadac na uzywanych oponach, na przedostatnim zakrecie stracit 0.2 sekundy
i musiat zadowolic sie 2. polem startowym, ustepujac Powerowi. Drugie kwalifi-
kacje poszly juz zgodnie z planem, wiec lider klasyfikacji WSbR zgarnat trzecie
w sezonie pole position.

Tuz przed startem do pierwszego wyscigu rozpadat sie deszcz i grad. Za-
wodnicy World Series stali juz na gtéwnej prostej, a mechanicy gorgczkowo
biegali wokét samochoddw, zaktadajgc deszczowe ogumienie. Polak perfekcyj-
nie wystartowat i przed pierwszym zakretem wyprzedzit Powera, ktory potem
wylgdowat na Scianie. Z 26 zawodnikdéw do mety dotarto 14. Takze Robert na
krotko wypadt poza tor, na szczescie bez konsekwencji. Zmagania w drugim,
dtuzszym wyscigu rozpoczynaty sie na suchym torze. Na starcie Kubica obronit
prowadzenie, jednak na 4. okrazeniu znéw lunat deszcz, a w wyniku nieporo-
zumienia Polak jechat po mokrej trasie o jedno okrazenie za dtugo i po zmianie
opon na deszczowe spadt na druga pozycje, za Markusa Winkelhocka, ale po
btedzie Niemca odzyskat pozycje lidera. Takze tym razem musiat broni¢ sie
przed Gommendym, jednak ostatecznie zameldowat sie na mecie z ponadsze-
Sciosekundowg przewaga nad Francuzem. Power zndw wypadt z toru, a do
mety dotart na 14. migjscu. Tym samym na drugg lokate w tabeli kierowcow
awansowat Gommendy, ktdry jednak tracit do lidera az 47 punktow!

Kolejne dwa wyscigi, na brytyjskim torze Donington Park, przyniosty 3. oraz
6. miejsce, przy czym to ten drugi, gorszy wynik byt tak naprawde wiekszym
wyczynem. Polak, cofniety za nieprawidtowosci regulaminowe na koniec staw-
ki, w drodze do mety odrobit az 23 pozycje! Podczas kontroli bolidu Epsilon
Euskadi po nieudanych kwalifikacjach sedziowie odkryli, ze trzy z dwunastu
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podkitadek pod stabilizatorem sg za cienkie o 0,2 milimetra i anulowali czas
Roberta, ktory swojg maszyne musiat ustawic¢ na 29. polu, czyli jeszcze przed
wyjazdem na prostg startowg, na zakrecie — przez co nie widziat Swiatet star-
towych. Przed zakonczeniem pierwszego okrgzenia awansowat o... 13 pozycji.
Szesciu rywali pokonat w bezposredniej walce, a reszta wypadta z toru po koli-
zjach. Ostatecznie wywidzt z Wielkiej Brytanii 44-punktowa przewage.

— Podkfadki zakwestionowane przez kontrole techniczng przyjechaty wprost
z fabryki — thumaczyt kierowca, gdy rozmawialiSmy po finatowym wyscigu.
— Nikomu nie przyszto do gtowy, aby mierzy¢ grubo$¢ kazdej z nich, a na oko
trudno wypatrzec brak dwoch dziesigtych milimetra. Takie sg jednak wyscigi.
Nastepna runda odbedzie sie na torze Estoril, na ktdrym juz jezdzitem. Byc
moze zdotam zdoby¢ mistrzostwo juz w Portugalii, ale najpierw musze dowiez¢
odpowiednig liczbe punktow.

I faktycznie: po pierwszym wyscigu przedostatniej rundy sezonu inzynier
i mechanicy staneli pod podium z biato-czerwong flagg, aby potem, w zarto-
bliwym gescie bi¢ poktony swojemu kierowcy. Wystarczyto drugie miejsce. Na
kolejne podium, po zajeciu 3. pozycji w niedzielnej rozgrywce, Kubica wchodzit
Z tytutem w kieszeni, a mistrzostwo zdobyt takze zespdt Epsilon Euskadi. Sam
Polak zgromadzit wiecej punktow niz obaj kierowcy drugiej w tabeli ekipy Draco
Multiracing USA. Wtedy jeszcze nie wiedziat, ze byt to tytut, ktdry otworzy mu
droge do Formuty 1.

— To byt trudny sezon i nie spodziewaliSmy sie, ze wygramy tak wczesnie.
W pierwszych siedmiu wyscigach mieliSmy siedmiu réznych zwyciezcow i wyda-
walo sie, ze sprawa tytutu rozstrzygnie sie dopiero pod koniec, na torze Monza
— mowit po zakonczeniu weekendu nowy mistrz World Series by Renault.

— Na sukces sktada sie wiele czynnikéw. W tym przypadku byto to idealne
pofaczenie: kierowca — Robert Kubica — oraz ekipa — Epsilon Euskadi — zauwa-
zyt Gommendy, dwczesny wicelider rankingu (ostatecznie wyprzedza go jesz-
cze Adrian Valles oraz Winkelhock). — Przez caty sezon wykonywali doskonata
robote. Robert zaczat od wysokich zdobyczy punktowych, a potem nigdy nie
popetnit powaznego btedu. Kubica i Epsilon to niepokonany zestaw. Tak wia-
$nie zdobywa sie mistrzostwal!

Doskonate referencje wystawit zawodnikowi takze jego inzynier wyscigowy
David Luff — pan starszej daty, z ogromnym doswiadczeniem, zdobytym w du-
zej mierze w Formule 1. Nie miat watpliwosci, ze wspotpracowat z kierowca
unikatowym. — Pracuje w wyscigach od niemal 40 lat. Zaczynatem jako mecha-
nik w zespole Brabhama, razem z Ronem Dennisem, ktory teraz jest szefem
McLarena. Poznatem wielu zawodnikdw, a wsrdd nich wielokrotnych mistrzéw
Swiata Formuty 1, jak Jack Brabham, Emerson Fittipaldi czy Graham Hill. Pra-
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cujac z Robertem, zauwazytem, ze jest kierowcg wyjatkowym. Bardzo rozni sie
od wiekszosci swoich konkurentéw. Jak na swdj wiek jest wyjatkowo dojrzaty
i pracuje inteligentnie. Zna wiele toréw, ma bogatg wiedze na temat mechaniki.
Potrafi zbierac strzepki informacji z najrozniejszych zrédet, a potem przechowuje
je w swoim dwudziestoletnim mdzgu, aby w odpowiednim momencie, na odpo-
wiednim torze zrobi¢ z nich uzytek. To imponujace! — mowit.

— Na pierwszy rzut oka moze sie wydawac, ze Kubica to madrala, jednak
szybko przekonatem sie, ze jesli Robert cos mowi, to s3 to rzeczy wazne i praw-
dziwe. Nie przechwala sie i nie sktada préznych deklaracji. Doskonale wyczuwa
samochdd i wie, co robic, aby poprawi¢ ustawienia. Zawsze ma ciekawe propozy-
cje. Jesli w przysztosci nie zostanie kierowcg Grand Prix, nie bedzie to jego wina.
Jestem przekonany, ze posiada wszelkie predyspozycje do startéw w Formule
1 — chwalit Polaka Luff.

Na razie Kubica szykowat sie jednak do dwdch zupetnie innych wystepdw.

Tydzien pdzniej wystartowat w Rajdzie Wawelskim. Nie uczestniczyt jednak
w rywalizacji. — To dla zabawy, zeby zrelaksowac sie przed testem w Chinach.
Pojade w zerdwce, jako przecierak, za kierownicg Subaru. Nie bede walczyt o lo-
katy — zapewnit przed startem.

Kluczowy byt bowiem zaplanowany na kolejny tydzien pierwszy test w boli-
dzie Formuty 1!

ROBERT KUBICA:
7O tym, ze zostatem mistrzem,
dowiedzialem sie dopiero po przejechaniu
mety. Bardzo sie ciesze =z tytutu’.
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Test F1, do ktérego nie
doszio

olak byt w na swoj sposdb niedogodnej sytuacji: tytut mistrza World Series

by Renault zdobyt juz w pierwszym sezonie startéw, wiec kontynuowanie
udziatu w tej kategorii mijato sie z celem. Jedynym wyzszym szczeblem w drodze
do Formuly 1 byla seria GP2, ale starty w niej kosztowaty okoto dwa razy wiecej
i nie byto gwarangji, ze Robert znéw znajdzie sie w odpowiednim zespole, ktéry
umozliwi mu zaprezentowanie petnego potencjatu i walke o zwyciestwo. Jego
menedzerowi udato sie jednak uzyskac dla niego mozliwos¢ zapoznania sie z bo-
lidem i debiutu podczas oficjalnego weekendu Formuty 1 w trakcie pigtkowych
jazd przed Grand Prix Chin w Szanghaju. Dos¢ karkotomny plan zaktadat krotkg
serie przejazdéow w maszynie najstabszej w stawce ekipy Minardi.

Choc¢ zdobycie tytutu w World Series by Renault miato gwarantowac test
w F1, tak naprawde nie byto okreslone, kiedy dw sprawdzian miatby nastapic i na
ile miatby by¢ powazny. Rdwnie dobrze mogta to by¢ przejazdzka w maszynie
sprzed kilku lat na jakimé podrzednym torze, jak najblizej siedziby teamu, aby
zaoszczedzié na kosztach. — Zycie mnie nauczyto, ze dopdki nie zobaczytem i nie
dotknatem, wolatem uwazac — podkresla Robert, gdy w 2008 roku pytam go, kie-
dy uwierzyt, ze moze wej$¢ do Formuty 1. — Wygrywajgc sezon w World Series,
wiedziatem wiec, ze w ramach nagrody, kiedy$ — poniewaz nie byto okreslone
kiedy — bede w stanie zrobi¢ przynajmniej pare kétek za kierownicg bolidu F1.

Okazja do pojechania w Szanghaju, nawet w najstabszym aucie, byta zbyt
dobra, aby jg zmarnowad, a ponadto decyzja opierata sie tez na absolutnym
przekonaniu co do umiejetnosci kierowcy, ktory zawsze niezwykle szybko
wczuwat sie w kolejne poznawane maszyny. Ten start wcigz jednak nidst ze
sobg ryzyko. Wyrdznienie sie w takich okolicznosciach — w tak krétkim czasie
i w raczej trudnym w prowadzeniu, bo najgorszym samochodzie — byto wyzwa-
niem ambitnym, wrecz ekstremalnym.

Problem polegat tez na tym, ze krakowianin nie posiadat superlicencji, ktora
uprawnia do wyjazdu na tor w stawce Formuty 1 podczas oficjalnego weekendu
Grand Prix. Aby jg dosta¢, musiatby przejecha¢ 300 km w prywatnych testach.
— Robert ma wystgpi¢ w pigtkowych treningach przed Grand Prix Chin. Oprocz
niego po torze bedg jezdzili kierowcy Formuty 1, jak Michael Schumacher czy
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Fernando Alonso. Dopuszczenie nowego zawodnika jest wiec dla nich kwestig
bezpieczenstwa. Chcg mie¢ pewnos¢, ze razem z nimi nie pojedzie kto$ przypad-
kowy — ttumaczyt Daniele Morelli.

Innym sposobem na uzyskanie superlicencji byto otrzymanie jej na zasadzie
uznaniowej — i wydawato sie, ze w przypadku mistrza tak wysokiej kategorii (de
facto trzeciej w Europie pod wzgledem osiggéw maszyn i poziomu sportowego)
bedzie to raczej formalno$¢. Zgodnie z procedurg podanie o przyznanie superli-
cengji dla Kubicy — ktérego podstawg byty Swietne wyniki w World Series by Re-
nault — wystat do FIA zespdt Minardi. Rozpatrzy¢ je miata piecioosobowa komisja
Miedzynarodowej Federacji Samochodowej, a ewentualna korzystna decyzja mu-
siata zosta¢ podjeta jednogtosnie. Tak sie nie stato, co dla wielu stanowito spore
zaskoczenie, bo wczesniej w Stambule, takze w barwach teamu Minardi, w obu
treningach wystapit jeden z rywali Polaka z WSbR — Enrico Toccacelo. Rdznica
polegata na tym, ze Wioch rok wczesniej zostat wicemistrzem Formuty 3000, czyli
serii uznawanej za przedsionek Formuty 1, zanim zastgpito jg GP2. A fakt, ze ten
sam Toccacelo w Formule 3.5 byt daleko za Kubica... nie zostat wziety pod uwage.

FIA zabronita wiec Polakowi wystepu w Szanghaju. Niektorzy odpowiedzial-
noscig za taki werdykt obarczali tez firme Renault, ktora nie zapewnita mistrzowi
swojej flagowej serii automatycznego dostepu do wyscigow rangi Grand Prix. Ta-
kie prawo przystugiwato zawodnikom wielu stabszych kategorii, nawet tych, kto-
re... juz nie istniaty. Kuriozalny byt fakt, ze superlicencje otrzymywat na przyktad
mistrz wioskiej Formuty 3, gdzie Scigali sie przede wszystkim hobbisci. W innej
z uprawnionych kategorii startowato za$ zaledwie szeSciu zawodnikow.

Zamiast do Chin Polak pojechat wiec na francuski tor Paul Ricard, gdzie po
raz pierwszy wzigt udziat w testach serii GP2. Jezdzac bolidami przygotowany-
mi przez ekipe Durango, w dwdch porannych sesjach dwukrotnie byt czwarty.
Drugiego dnia po potudniu wyjechat na tor maszyng w barwach teamu Super
Nova International i uzyskat dziesigty czas. — Podobato mi sie. To bardzo fajny
samochdd. Mozna powiedzie¢, ze silnikowo jest szybszy od mojego obecnego bo-
lidu Formuty Renault 3.5. Ponadto ma lepsze hamulce, skrzynie biegéw i bardzo
dobrg aerodynamike. Mimo tego tak naprawde jego predkosc jest poréwnywalna
z autem WSbR z powodu opon. U nich ogumienie jest rowkowane, na wzdr For-
muty 1, podczas gdy u nas uzywa sie slickow, ktdre sg bardziej przyczepne. Czy
bede sie w nim $cigat? Nie wiem. Jest to jedna z opcji — przyznat kierowca.

Tydzien pdzniej, 23 pazdziernika Kubica przystapit jeszcze do ostatniej rundy
World Series by Renault. I tu zaskoczenie: po niezwykle réwnym sezonie, majac
na koncie 4 wygrane, 11 miejsc na podium w 15 wyscigach i tylko jeden nieukon-
czony wystep, na torze Monza Robert ani razu nie dojechat do mety. Od poczatku
weekendu zmagat sie z autem — ztymi ustawieniami i poteznymi wibracjami pod
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koniec dtugich prostych, za ktére odpowiadata brudna piasta kota. W pigtkowym
treningu byt 15. W czaséwkach byto troche lepiej, ale wyscigi pokazaty czarno
na biatym, jak duze ryzyko niesie ze sobg start z dalszych pozycji. Kubica szybko
przebit sie z 11. pola na szdste migjsce tylko po to, aby przy prdbie wyprzedzenia
Colina Fleminga wylgdowa¢ na poboczu tuku Lesmo. — Fleming blokowat mnie
juz wezesniej, kilkakrotnie zmieniajac tor jazdy przed zakretem. Gdy w koncu
znalaztem sie przed nim, wypchnat mnie z trasy — ttumaczyt na mecie Robert.
Protegowany Red Bulla za podobne wyczyny na pierwszym okrgzeniu dostat kare
przejazdu przez boksy. Po incydencie z mistrzem WSbR sedziowie szykowali ko-
lejne sankcje, ale Fleming ukarat sie sam, wypadajac z toru.

W drugim wyscigu nadzieje na dobry rezultat prysty juz w pierwszej szykanie,
kiedy to Celso Miguez postanowit zahamowac dopiero na tyle Dallary Polaka.
Sam stracit przednie skrzydto, ale w starciu ucierpiat tez samochdd Roberta.
— Poczatkowo, widzac w lusterku uszkodzong opone, miatem nadzieje, ze wy-
starczy zmienic kofa. Ale po wyjezdzie z boksu okazato sie, ze samochdd nadal
prowadzi sie fatalnie, i w potowie okrazenia zjechatem z toru. Lewy tylny wahacz
byt strzaskany — relacjonowat krakowianin.

To nie miato juz wiekszego znaczenia. Kubica byt mistrzem, z dorobkiem
154 punktéw. ChoC dtugo oczekiwany sukces w koncu nadszedt, Polak wcigz
nie wiedziat, co czeka go w przysztosci. Nic nie wskazywato, ze za kilka miesiecy
podpisze kontrakt, ktdry otworzy mu droge na tory Formuty 1.

Podczas rozmowy podsumowujgcej sezon World Series by Renault byt jednak
w wyjatkowo dobrym nastroju. W koncu udato mu sie pokazac swdj petny poten-
cjat. — Nasz wspolny sezon byt bardzo udany, a wiadomo, ze kiedy sg wyniki, to
pracuje sie bardzo dobrze ze wszystkimi mechanikami i inzynierami. Ale to jest
taki sport, ze sie przychodzi i odchodzi. Najlepszy kontakt miatem chyba ze swo-
imi mechanikami. Generalnie jednak, cho¢ nie zawigzujemy przyjazni na dtugie
lata, jestem na dobrej stopie ze wszystkimi ekipami, w ktdrych jezdzitem. Wiele
im zawdzieczam, ale wiadomo, ze na 99 procent nie pojade kolejnego sezonu
w World Series by Renault, bo to mijatoby sie z celem — opowiadat.

Robert nigdy nie planuje odpoczynku, wiec zapytany o plany wakacyjne od-
part: — Ja mam caty rok wakacje. Bardzo lubie to, co robie, i nie mam od czego
odpoczywac. Nie czuje ani checi, ani potrzeby lezenia przez tydzien na piasku
i drapania sie po tytku.

— Regularnie biegam, chodze na sitownie. W wolnych chwilach i przy odpo-
wiednich warunkach jezdze na rowerze gérskim. Lubie jezdzi¢ na nartach i kiedys$
Robitem to bardzo czesto, ale ten sport to duze ryzyko powaznej kontuzji, ktdra
mogtaby na przyktad wykluczy¢ mnie nawet z potowy sezonu. Ponadto w kontr-
akcie mam zapisane, ze nie moge uprawiac sportow o wysokim stopniu ryzyka.

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



NIEIWISTEIALWY

Lubie takze pdjs¢ do hali kartingowej, dla relaksu. Do niedawna intensywnie
gratem w bowling. Tak jak kazdy normalny cztowiek w moim wieku lubie odpo-
czywac w domu, poogladac telewizje. Grywam tez w rajdowe gry komputerowe
— wyliczat.

Co charakterystyczne, nawet w prywatnym zyciu, realizujgc hobby, Polak
jest bardzo zaangazowany i dazy do osiagniecia jak najlepszego rezultatu. Jako
bowlingowiec amator przystepowat do zawoddw rangi krajowej, a podczas mi-
strzostw Polski w rajdowej grze wideo Colin McRae Rally 2005 byt najszybszy.

Gtodny jazdy Kubica podjat tez ryzykowng i niepraktyczng decyzje, aby na
koniec roku wroci¢ na ukochany tor — jeszcze raz zmierzyc sie z ulicami Makau.
To krok o tyle nierozsadny, ze — po pierwsze — w pewnym sensie wigzat sie z de-
gradacja do nizszej serii, czyli Formuty 3. — Z pozoru wyglada to troche dziwnie,
bo wracam do nizszej kategorii — przyznawat Robert, gdy pytatem go o to posu-
niecie. — Do startu mocno namawiat mnie jednak wiasciciel ekipy, Trevor Carlin.
To dlatego ze mam w $rodowisku opinie specjalisty od toréw ulicznych.

Po drugie — majac za sobg rok przerwy w startach bolidami Formuty 3, na
trudnym torze, jako mistrz wyzszej w juniorskiej hierarchii World Series by Re-
nault, miat wiecej do stracenia. Po trzecie — miat co prawda jecha¢ w doskonatym
brytyjskim zespole Carlin, ale z silnikiem Mugen-Honda, ktory — nie byto co do
tego watpliwosci — pod wzgledem osiggéw wyraznie ustepowat dominujgcym
Mercedesom. Réznica w poréwnaniu z poprzednimi startami polegata na tym, ze
tym razem kierowca zupetnie nie musiat sie martwi¢ o budzet — miat by¢ asem
w rekawie, dzokerem, ktdrego Carlin (jego kierowcy Will Power i Andreas Zuber
walczyli z Polakiem o zwyciestwa w World Series) chciat wystawi¢ w nieoficjal-
nych mistrzostwach Swiata Formuty 3, aby zwiekszy¢ swoje szanse na zwycie-
stwo. I prawie sie udato!

W miedzyczasie potwierdzono tez date pierwszego testu Kubicy w F1. Wia-
domosci byty znakomite: Polak miat dosta¢ do dyspozycji bolid nowego mistrza
Swiata Fernando Alonso, do tego podczas oficjalnych sprawdziandw F1 na torze
Catalunya pod Barcelona. Robert jak zawsze studzit oczekiwania. — Nie wiem, czy
bedzie to jaki$ wiekszy i powazniejszy test, bo oficjalnie to nagroda — zastrzegat.

Dzieki testom przygotowawczym na malutkim torze Pembrey krakowianin
zaaklimatyzowat sie do powrotu w mnigjszym i dwa razy stabszym bolidzie. Byt
bardzo zadowolony ze wspoétpracy z personelem i chwalit ustawienia swojej ma-
szyny. Tydzien pdzniej w Makau w tym samym samochodzie wywalczyt drugie
pole startowe.

— Wynik jest dobry, choC... jestesmy troche zawiedzeni — twierdzit szef ekipy
Carlin. — Nie zdotaliSmy ustawic¢ bolidu tak dobrze, jak sie dato. W samochodzie
Roberta wcigz brakuje odrobiny przyczepnosci i predkosci na prostej. Caty czas
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nad tym pracujemy i mamy zamiar zapewni¢ mu dobrze przygotowang maszyne,
ktdra bedzie mogt wygrac te zawody!

— Trevor Carlin to duza posta¢ w brytyjskim motorsporcie — wspomina Cza-
chorski. — Bardzo mnie ujat tym, ze bedac szefem duzego i powazanego zespotu,
osobiscie sam wykonywat wiele prac, ktore powinni robi¢ mechanicy. Na przyktad
sprzatat w zespole czy dokonywat drobnych napraw. Bardzo dbat o swoj team.
Z takimi ludzmi Robert zawsze dobrze sie dogadywat, bo oni wierzg w talent,
ciezka prace i zaangazowanie.

Wystep Kubicy w finatowym wyscigu byt tylez btyskotliwy, co rozczarowujacy.
Pojechat perfekcyjnie. W bolidzie, ktory nie powinien umozliwi¢ walki z maszyna-
mi wcigz dominujgcej w F3 Euro Series ekipy ASM, napedzanymi przez motory
Mercedesa, wyszedt nawet na prowadzenie. Mimo to ponownie musiat zadowoli¢
sie drugim miejscem. Po wypadku wyscig zneutralizowano, a za samochodem
bezpieczenstwa wyprzedzony wczesniej Lucas di Grassi zniwelowat strate do li-
dera, po czym skorzystat z bardzo dtugiej prostej oraz mocniejszego silnika i od-
zyskat prowadzenie — okrgzenie przed metg! Na rekontre Kubicy zabrakto czasu.
Trzeci byt Sebastian Vettel.

Traf chciat, ze na tym samym torze, w ten sam weekend w Makau odbywata
sie ostatnia runda sezonu Mistrzostw Swiata Samochoddw Turystycznych. Zwy-
ciezyt w nich Andy Priaulx z BMW, ktdre... dopiero co kupito zespét w Formule 1
i od sezonu 2006 wchodzito do MS F1 jako BMW Sauber. Imponujacy wystep Po-
laka $ledzit szef nowego teamu fabrycznego Mario Theissen. Kilka tygodni pdzniej
Niemiec zaproponuje Kubicy stanowisko trzeciego kierowcy, jezdzacego bolidem
F1 w testach oraz pigtkowych treningach podczas weekenddw Grand Prix. Ryzy-
kowna decyzja Polaka o powrocie do nizszej kategorii, za to w wyscigu najwyz-
szej Swiatowej klasy, koniec koncdw przyblizyta go wiec do celu. Na tym etapie
Robertowi pozostat juz jednak tylko test w F1 — nagroda za wywalczenie tytutu
mistrza World Series by Renault. Dalsza przysztosc byta wielkg niewiadoma.

ROBERT KUBICA:
nNie mam zadnych marzeiA pozasporto-
wych, poniewaz w moim Zzyciu wszystko
zwigzane jest ze sportem. Pragne byé
zawodnikiem Formuly 1 jak kazdy miody
kierowca wyscigowy. Tam jezdzi elita.
To szczyt sportédw samochodowych'.
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FORMUEA 1

J a chce wiedzie¢, kim jest Robert Kubica! Nie chce wiecej czytac
o oponach, ustawieniach i ilosci paliwa w zbiorniku. Umow sie,
pojedz do niego do domu, otworzcie butelke wina. Porozmawiajcie
0 ZYCIU! — zagrzewat mnie do boju dwczesny zastepca, a w pozniej-
szych latach redaktor naczelny ,Przegladu Sportowego” Marcin Kali-
ta. Bylem zobowigzany, bo to on jako pierwszy w redakcji naprawde
uwierzyt w to, o czym przekonywatem od lat — ze w tym upartym
mtodym chiopaku z Krakowa drzemie niewiarygodny potencjat, kté-
ry moze zaprowadzi¢ go do Formuty 1. Dzieki Marcinowi na ostatnim
etapie tej drogi Roberta nie musiatem sie juz martwi¢ o budzet na
wyjazdy i mogtem podgzac za nim po europejskich torach przez caty
sezon 2005, $ledzac jego walke o mistrzostwo w World Series by
Renault — boj o tytut, ktdry doprowadzit Polaka prosto pod drzwi
Z napisem ,Formuta 1”.

Jak jednak spetni¢ zgdanie szefa? Jak wypic wino ze zdeklarowa-
nym abstynentem? Jak rozmawiac o zyciu z cztowiekiem, ktérego
catym zyciem, odkad siegat pamiecig, byty wyscigowe wodzki i bo-
lidy? Jak z fotoreporterem i dyktafonem wej$¢ do domu kierowcy,
ktory tak pilnie strzegt ostatnich strzepkow swojej prywatnosci — co
stato sie jeszcze trudniejsze w 2006 roku, gdy pojawit sie w samej
Formule 1? To byta ,,misja niemozliwa”. W tamtych czasach z Rober-
tem wcigz dato sie oficjalnie rozmawia¢ niemal wylgcznie o wysci-
gach — ale tym razem byty to juz wyscigi na najwyzszym $wiatowym
poziomie, ktérego nigdy wczesniej ani potem nie osiggnat zaden
inny Polak.
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W bolidzie mistr=za

bserwujgc kariere Roberta w kategoriach juniorskich, od dtuzszego

czasu bytem przekonany (i przekonywatem innych), ze aby awan-
sowac do F1, potrzebuje on tylko tej jednej szansy. Ze talent, umiejetnosci
i profesjonalizm tego zawodnika stojg na tak wysokim poziomie, ze wystar-
czy mu jeden test w bolidzie najwyzszej kategorii, aby krdlowa sportow
motorowych juz nie wypuscita go z rak. Jeden dzien jazd na torze testowym
Formuty 1.

Bytem w btedzie — wystarczyto pét dnia.

Na poczatku listopada 2005 roku mtody Polak zawitat do brytyjskiej sie-
dziby ekipy Renault, aby przymierzy¢ sie do kokpitu. — Duze wrazenie robi
to, ilu ludzi pracuje, zeby tylko dwa samochody Formuty 1 mogty szybko
jezdzi¢. Baza w Enstone zatrudnia 500 osob, podczas gdy personel przygo-
towujgcy silniki F1, ulokowany we Francji, to 250 pracownikow. Jesli cho-
dzi o sam bolid, uwage zwraca kierownica, ktéra najezona jest przyciskami
i pokrettami. Za jej pomocg mozna zmieni¢ bardzo wiele ustawien, chocby
dziatanie systemu kontroli trakcji czy tez mechanizmu réznicowego. Cato$¢
jest dosy¢ trudna do ogarniecia i mam do nauki pare stron instrukcji — mowit
Kubica.

Historyczny dzien — dzien wielkiej szansy — nadszedt 1 grudnia. Pierwszy
przejazd maszyng najwyzszej, wymarzonej kategorii, i to w jakich okoliczno-
Sciach — podczas oficjalnych dni testowych Formuty 1 na torze Catalunya! Do
tego w bolidzie Fernando Alonso, $wiezo upieczonego mistrza Swiata, ktory
wiasnie przejat pateczke od Michaela Schumachera.

Gdy przyjechatem na tor dzien wczesniej, Kubica przywitat mnie w zot-
to-niebieskiej kurtce, ktdra przystuguje kazdemu cztonkowi zespotu Renault
F1. Jak zwykle byt opanowany, miat niewielkie oczekiwania. Doswiadczenie
nauczyto go, ze w $wiecie wyscigow lepiej jest by¢ mile zaskoczonym niz sro-
go zawiedzionym. Dopiero po latach wyjawi, ze przed wyjazdem na tor miat
powazne obawy, ale nie dawat tego po sobie poznac. — To byta jeszcze stara
konfiguracja, czyli z bardzo szybkimi dwoma ostatnimi zakretami. Daniele
Morelli, mdj byty menedzer, zdat sobie sprawe, ze bytem wystraszony. Zapy-
tat, co sie dzieje, a ja powiedziatem mu, ze nie jestem w stanie tego zrobic¢
(przejechac ich na petnym gazie — przyp. red.). Wygladaja na zbyt szybkie.
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Potem jednak wsiadtem do samochodu i zrobitem to. Ekstremalnie dobrze.
Miatem jednak duZzo szczesScia, ze jechatem tym wtasnie samochodem! Gdy-
bym maogt zbudowac bolid dla siebie, prawdopodobnie bytby w dziewiecdzie-
sieciu procentach witasnie taki — wspominat Robert.3*

Kubica wsiadat do topowej maszyny o mocy dwukrotnie wyzszej niz
osiggana przez jego dotychczasowy bolid Formuty Renault 3.5. To ogrom-
ny skok, cho¢ najwiekszym zaskoczeniem byly oczywiscie niesamowicie
skuteczne hamulce, niezmiennie szokujace kazdego kierowce, ktdry po raz
pierwszy prowadzi taki pojazd.

Dostat wtedy do dyspozycji pot dnia, poniewaz na sesje popotudniowg
zaplanowano przejazdy innego kierowcy — Giorgio Mondiniego — w ramach
nagrody za zdobycie przezen mistrzostwa Formuty Renault V6 w 2004 roku
(z pofaczenia tej kategorii z World Series by Nissan powstata Formuta Re-
nault 3.5, koronna kategoria World Series by Renault, ktorg wygrat Kubica).
Mondini spisat sie bardzo dobrze — byt ledwie 1.5 sekundy wolniejszy od
wyznaczajgcego czasy referencyjne Francka Montagny’ego, ogromnie do-
Swiadczonego etatowego kierowcy testowego Renault. Kubica natomiast...
zniszczyt system.

Pierwsze okrgzenia na zimnym, a wiec i $liskim torze pokonywat stosun-
kowo powoli, przyzwyczajajac sie do samochodu. Po drodze ominat Juana
Pablo Montoye, ktéry nie mogt sobie za bardzo poradzi¢ z brakiem przy-
czepnosci i co chwila wyjezdzat poza jezdnie. Ostatecznie McLarena Kolum-
bijczyka zabrata laweta. Kubica za$ zawsze dojezdzat do garazu Renault
o wiasnych sitach.

Podczas kolejnych, coraz dtuzszych przejazddéw krakowianin robit sie
coraz szybszy i z zaskakujgca regularnoscig zdejmowat kolejne sekundy
z osobistego rekordu na Catalunyi. W pewnym momencie zaczat odjezdzac
na torze Davidowi Coulthardowi, ktéry od 1994 roku regularnie startowat
w Formule 1. Do godziny 13.00, kiedy test mistrza WSbR zostat zakonczo-
ny, Polak pokonat az 41 okrgzen i zdotat zaskoczy¢ caty testowy personel
Renault F1, tacznie z testerem francuskiego teamu, ktory jezdzit w takim
samym, doskonale sobie znanym bolidzie.

To wiasnie czasy Montagny’ego miaty by¢ punktem odniesienia dla re-
zultatéw mtodych kierowcédw. Inzynierowie Formuty 1 sprawdzali juz niejed-
nego juniora i wiedza, jak trudny jest dla debiutanta przejazd w tak szybkim
i zaawansowanym samochodzie. Przed pierwszym testem na Catalunyi dajg
kazdemu ,z6ttodziobowi” okoto 5 sekund zapasu — jesli jego strata do te-
stera zmiesci sie w tym przedziale, to jest niezle. Polak po przejechaniu
pierwszych w zyciu kilometréw w ultranowoczesnym samochodzie F1 uzy-
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skat w gronie zawodowcow szdsty czas, ze stratg 17 tysiecznych sekundy
do Ralfa Schumachera, za to przed Coulthardem czy Markiem Webberem
i z przewaga niemal setnej sekundy nad Franckiem Montagnym! Co wiecej,
w sesji porannej doswiadczony Francuz byt wolniejszy od Kubicy, cho¢ miat
az cztery zestawy nowych opon — tymczasem debiutant zdotat uzyskac lep-
szy czas tylko na jednym komplecie ogumienia! Etatowy kierowca testowy
poprawit wynik Roberta dopiero po potudniu. Tego dnia przejechat 88 kotek.

— Nie pamietam, aby kiedykolwiek wczesniej jaki$ debiutant w naszym
teamie byt az tak szybki — przyznat Christian Silk, gtéwny inzynier testowy
Renault podczas spotkania z dziennikarzami. Mowit to bez cienia ekscytacji,
bez emocji, prostym, technicznym, konkretnym jezykiem. Nie opisywat zja-
wiska, nie opiewat sukcesu. Beznamietnie stwierdzat fakt. Dtugo rozwodzit
sie przy tym na temat trudnosci, jakie kazdemu nowemu zawodnikowi spra-
wia przejazd samochodem F1.

— Po pierwsze nasze bolidy sg bardzo szybkie, a po drugie — wyjatkowo
skomplikowane technicznie. Najpierw staramy sie nauczy¢ kierowce obstu-
gi samochodu Formuty 1. Kierownica usiana jest pokrettami i przyciskami,
a podczas przejazdu podstawowe funkcje zawodnik musi obstugiwaé sa-
modzielnie. Zartujemy sobie, ze kiedy kierowca po raz pierwszy wyjezdza
Z garazu, to wszyscy mechanicy muszg pozosta¢ na stanowiskach (wokot
auta — przyp. red.), bo i tak trzeba bedzie jeszcze raz odpalac silnik. Tak jest
zazwyczaj, ale Robert ruszyt od razu. Jest bardzo inteligentny i szybko ogar-
nat podstawowe funkcje samochodu. Pod koniec testu uzyskat rewelacyjny
rezultat — informowat inzynier Renault. — Szczerze méwigc, poczatkowo nie
mogtem uwierzyé, ze osiggnat az tak dobry czas. A bytby co najmniej o po6t
sekundy szybszy, gdybySmy zatozyli mu nowe opony. Gdyby zalezato to ode
mnie, zostawitbym go w bolidzie juz do korica dnia i zaprosit na kolejne
testy. Ciekawi mnie, co mdgtby zrobi¢ dalej, kiedy w koricu poznatby auto
F1 — dodat.

— Byto fajnie, cho¢ i trudno — relacjonowat Kubica inauguracyjne jazdy
bolidem F1. — W kokpicie jest bardzo duzo przyciskdw, a ich rozktad na kie-
rownicy byt nieco inny niz w instrukcji, ktérg wczesniej dostatem do nauki.
Ogdlnie bolid F1 zrobit na mnie duze wrazenie. Najbardziej to, jak szybko
mozna nim jecha¢ w szybkich tukach oraz jakg ma przyczepnos¢. Takze
hamulce sg bardzo dobre, ale z nimi nie miatem wiekszych probleméw. Juz
po kilku koétkach wiedziatem, gdzie trzeba hamowac.

— Zapamietatem te historie z kierownica. To nie szczegdinie budujace
uczucie, gdy po raz pierwszy wsiadasz do bolidu Formuty 1 i masz pokazac,
co potrafisz — wspomina Czachorski.
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Historyczny pierwszy test Polaka w F1. Robert Kubica wsiadt do bolidu
o6wczesnego mistrza Swiata Fernando Alonso.

Czy Kubica pokazat petnie swoich mozliwosci?

— Tak naprawde nie walczytem o czas. Staratem sie po prostu poznawac
lepiej samochod i zostawitem sobie margines btedu. W garazu czekat na
mnie jeszcze jeden komplet opon i dopiero na $wiezej gumie planowatem
pojechac¢ najszybciej, jak potrafie. Niestety pod koniec sesji porannej Ralf
Schumacher miat awarie silnika i na ostatnim tuku rozlat sie olej. Nie byto
wiec sensu wracac na tor, bo i tak nie poprawitbym czasu.

Pierwszy test Roberta Kubicy w Formule 1 zakoriczyt sie wielkim suk-
cesem — Polak uzyskat rewelacyjny czas, a do tego w nowym Srodowisku
zaprezentowat peten profesjonalizm. W teamie wyscigowym — i to tak po-
teznym jak Renault F1 — czut sie jak ryba w wodzie. Jak stwierdzit Joan
Villadelprat, wiasciciel zespotu Epsilon Euskadi z bogatg przesztoscig w F1:
»Kubica to urodzony kierowca Formuty 1”.

Po latach Robert przyznawat, ze tego dnia dopisato mu takze szczescie:
— Samochdd nie byt tatwy w prowadzeniu, ale odkrytem, ze mam podob-
ny styl jazdy, jak Fernando (Alonso — przyp. red.) na oponach Michelina,
a ten bolid zostat zaprojektowany wiasnie pod niego. Miesigc pdzniej, gdy
po podpisaniu umowy z BMW prowadzitem Saubera, zdatem sobie sprawe
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z tego, jak wielkie wtedy miatem szczescie. To byt szok. Ten sam tor, miesigc
odstepu, a nie mogtem zrobic niczego, co robitem wczesniej. Jechatem jak
absolutny zdttodzidb. Blokowat sie tyt, nie mogtem zatrzymac samochodu,
a w Renault byto to tak tatwe. To byt najlepszy bolid, jakim kiedykolwiek
jezdzitem.?

— Renault zachowato pokerowg twarz w kontakcie z mediami, ale praw-
da jest taka, ze Robert rozwalit system. Renault miato jednak juz podpisane
kontrakty, a BMW dawato wieksze gwarancje. Wybdr byt do$¢ oczywisty.
Sprawy potoczyly sie btyskawicznie. Dziewietnascie dni po tescie doszto do
ogtoszenia kontraktu. Ten test byt tak silnym argumentem, dat Daniele tak
silne narzedzia, Zze doszto do debiutu Roberta w F1 — podkresla Czachorski.

Pot dnia za kierownicg mistrzowskiego Renault R25 otworzyto Kubi-
cy ostatnie drzwi do Formuty 1. Juz nie musiat sie obawia¢ o budzet. Nie
musiat przebijac sie przez juniorskie kategorie. Dostat propozycje angazu
w ekipie F1. Co ciekawe, mogt nawet wybierac...

MARCIN CZACHORSKI:

wPo tych jazdach byt natychmiast

w Formule 1. Te pét dnia zrobito wszyst-
ko! Ciekawe jest to, Zze we wszystkich

kluczowych momentach kariery Rober-
ta, ostatecznie decydowaly nie warunki

biznesowe, nie sponsor, tylko jego

talent’.
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Pierwszy Polak w F1

WyjeZdzajqc z Barcelony, Robert nie znat jeszcze swoich planéw
na sezon 2006. — W sobote lece do Paryza, gdzie odbedzie sie

Race of Champions (,Wyscig Mistrzow”, czyli impreza skupiajaca zawodni-
kéw z roznych sportéw motorowych — przyp. red.). Nie bede startowat, ale
mam do odebrania nagrode za zdobycie mistrzostwa World Series. Co bede
robit potem, nie mam pojecia — méwit.

— Wszystkie miejsca w Formule 1 s3 juz zajete, a przysztoroczne skiady
wiasnie zostaty ogtoszone. Dopiero za rok, przed sezonem 2007, ma sie
zwolni¢ kilka foteli — opisywat sytuacje menedzer Kubicy Daniele Morel-
li. — Robert troche za wczesnie wygrat mistrzostwo World Series. tatwiej
by byto, gdyby byt drugi lub trzeci, bo wtedy mogtby pozosta¢ w Formule
Renault 3.5 i zawalczy¢ o tytut w 2006 roku. Dzieki wystepowi w Makau
mogtby tez bez problemu znalez¢ dobry angaz w Japonii, np. w Formule
Nippon, i tam bytby gwiazda. To jednak nie jest droga do Formuty 1. Musimy
sie cigac w Europie — podkreslat.

Kubica wcigz nie miat atutu, ktory otwierat droge do F1 absolutnej wiek-
szosci zawodnikéw. Nowy mistrz $wiata Fernando Alonso debiutowat w niej
dzieki poparciu koncernu Telefonica i dopiero po ptatnych startach w zespo-
le Minardi zostat zauwazony przez ekipe Renault F1. Najwiecej szczescia
miat Kimi Raikkénen — podczas pierwszego testu Fin spisat sie tak imponu-
jaco, ze pomimo bardzo matego doswiadczenia w wyscigach bolidéw — po
ledwie dwoch sezonach w Formule Renault 2000 — zostat zakontraktowany
przez team Petera Saubera. Rok pdzniej Szwajcar sprzedat utalentowanego
mtodzika do topowej ekipy McLarena.

Ten sam Sauber uwierzyt potem w talent Kubicy, ktdry do $wiata Grand
Prix wszedt, podobnie jak Raikkdnen, bez zaplecza finansowego, bez na-
zwiska, bez ojca miliardera czy wieloletniego wsparcia ekipy Formuty 1.
Zadecydowat catoksztatt dotychczasowej kariery: opinie z kartingu, ktére
ugruntowaty jego pozycje wsrdd juniordw, mistrzostwo w World Series by
Renault i idacy za nim, rewelacyjny test w Formule 1, a takze wystep w Ma-
cau Grand Prix — bo cho¢ Polak zajat drugie miejsce, caty padok wiedziat, ze
startowat wyraznie stabszym bolidem, i widziat, ze prowadzenie w wyscigu
stracit w pechowych okoliczno$ciach. Co wiecej, jazde Polaka obserwowat
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takze Mario Theissen, szef nowej ekipy fabrycznej — BMW — ktéra w 2006
roku oficjalnie wchodzita do Formuty 1, przejmujac zespét Saubera.

Kluczowe byty dziatania Daniele Morellego. Menedzer Kubicy od lat opo-
wiadat Peterowi Sauberowi o swoim mtodym kierowcy, a byt dobrze znany
w szwajcarskim teamie chocby dlatego, ze w latach 1999 i 2000 startowat
tam jego majetny, a przy tym naprawde solidny podopieczny, Brazylijczyk
Pedro Diniz. — Duzo i dobrze méwitem o Robercie, a najciekawsze jest to, ze
byta to sama prawda... z wyjatkiem jednego ktamstwa — $miat sie Morelli,
gdy omawialismy kulisy awansu Polaka na szczyt.

— Co to byto? — spytatem z zaciekawieniem.

— Chodzito o wzrost. Gdyby wiedziat, ze Robert ma 184 centymetry,
pewnie z gory odrzucitby jego kandydature.

Na to samo zresztg zwrdcit uwage zatozyciel ekipy, kiedy zapytatem go,
co pomyslat, gdy po raz pierwszy spotkat Kubice. — Mowigc szczerze, pierw-
szg rzeczg, jakg zauwazytem, byl fakt, ze jego wzrost nie byt zgodny z tym,
co deklarowano wczesniej — przyznat Szwajcar. — Méwiono mi, ze Robert
mierzy 180 centymetréw, czyli doktadnie tyle co ja, wiec z miejsca spostrze-
gtem, ze jest ode mnie wyzszy.

Wzrost byt problemem o tyle, ze kokpity bolidéw F1 projektowane sg pod
kierowcéw. Im wyzszy zawodnik, tym wiecej miejsca musi mie¢ w $rodku,
co wymusza kompromisy, jesli chodzi o aerodynamike oraz rozmieszczenie
komponentow pojazdu, w ktdrym zawsze jest ciasno. Osobnym problemem
jest wieksza masa zawodnika, ktora sprawia, ze w poréwnaniu z nizszymi
rywalami ma on mniejsze pole manewru — jesli w ogdle jakiekolwiek — przy
wywazaniu bolidu. Lzejszy kierowca ma do dyspozycji wiecej balastu.

— Nikt w zespole, tacznie z Mario Theissenem, nie znat Kubicy osobiscie,
ale jego nazwisko byto znane. Nagle wydarzylto sie jednak cos, co sprawito,
ze zobaczylisSmy w petnym $wietle, z kim mamy do czynienia — pierwszy test
w Formule 1 na torze Barcelona. Kubica pozostawit bardzo dobre wrazenie
w ekipie Renault, nawet wsérdd najwazniejszych postaci teamu, i dostat od
nich propozycje drugiego testu, pod warunkiem ze podpisze list intencyjny,
ze zostanie drugim testerem Renault. Mysle, ze ten fakt byt takze sygnatem
dla Theissena, ktéry postanowit mu sie blizej przyjrze¢ — oceniat Sauber.
— Sam uwazam, Ze jego umiejetnosci mogag go uczyni¢ jednym z najlep-
szych kierowcow Formuty 1. Wspdtpracowatem wczesniej miedzy innymi
z Michaelem Schumacherem, Kimim Raikkdnenem oraz Felipe Massg i moge
powiedzie¢, ze Robert posiada wszystkie najwazniejsze cechy kompletnego
kierowcy wyscigowego. Ma duzy talent, silng psychike, jest mocny fizycznie
oraz dysponuje bardzo duzg wiedzg techniczna.
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Na $wieta 2005 roku polscy fani sportdw motorowych dostali najlepszy
mozliwy prezent. 20 grudnia ogtoszono wspaniatg wiadomos¢: Kubica zostat
zatrudniony przez zespdt Formuty 1!

Zgodnie z regulaminem kazda z ekip F1, ktéra ukonczyta poprzedni se-
Zon poza pierwszg czworkg mistrzostw Swiata konstruktoréw, miata prawo
wystawia¢ do pigtkowych treningdw dodatkowy, trzeci bolid. Na liscie te-
amoéw, ktdre w tamtym roku mogty korzystac z tego rozwigzania, znalazty
sie: Honda, Red Bull, Williams, Midland, Toro Rosso oraz BMW Sauber. Ku-
bica zostat wtasnie trzecim kierowcg BMW, co oznaczato, ze przed kazdym
z osiemnastu Grand Prix miat pomagac regularnym zawodnikom w przygo-
towaniu ustawien bolidu do kwalifikacji oraz wyscigow — ze szczegdinym
wskazaniem na wybodr najlepszych opon, w czym spisywat sie doskonale.
Byt tez kierowcg rezerwowym, a wiec mogt wskoczy¢ do kokpitu w przy-
padku niedyspozycji zawodnika pierwszego skfadu. Gdy wszystkie fotele na
sezon 2006 i tak byly juz zajete, objecie takiej funkcji — i to w takim teamie
— byto szczytem marzen.

— Od dawna obserwowalismy kariere Roberta, a jego osiggniecia z ostat-
nich lat zrobity na nas wielkie wrazenie — przyznat Theissen. — Kubica ciezko
pracowat na swoje sukcesy, bez zadnego wiekszego wsparcia. JesteSmy
przekonani, ze Polak ma ogromny potencjat i wkrdtce pojawi sie w stawce
Formuty 1. Cieszymy sie, ze to my dajemy mu mozliwos¢ zaistnienia w $wie-
cie Grand Prix. Jako trzeci kierowca Robert bedzie zdobywat doswiadczenie,
a przy okazji pomoze kolegom z teamu w przygotowywaniu samochoddw.

— To dla mnie fantastyczna szansa — cieszyt sie Kubica. — Udowodnig,
Ze na nig zastuzytem. Dla mtodego kierowcy takiego jak ja rola trzeciego
zawodnika to prawdziwe btogostawienstwo. Pragne podziekowaé wszystkim
osobom, ktére pomagaty mi przez te lata — dodawat Polak, ktéry dopiero
co skonczyt 21 lat. Od debiutu w polskim kartingu w ciggu 11 lat dotart do
Formuty 1!

Dla BMW, ktére wycofywato sie ze wspdtpracy z Williamsem, aby po
zakupie Saubera zatozy¢ wtasny team, zatrudnienie Kubicy byto z kolei
inwestycja w przyszto$¢ — ale tez ryzykiem, bo ekipa powierzyta bardzo
odpowiedzialne zadanie miodziencowi, ktdrego nawet nie przetestowata
we wiasnej maszynie. W dniu podpisania kontraktu Robert miat na koncie
ledwie 41 okrazen przejechanych bolidem Formuty 1 — w Barcelonie, z Re-
nault. O ten sam wakat zabiegali m.in. mistrz amerykanskiej serii IRL Dan
Wheldon oraz wieloletni tester McLarena, byty kierowca Formuty 1, bardzo
doswiadczony i inteligentny Alexander Wurz (wsrod atutéw ktdrego byta
na przyktad doskonata znajomos$¢ toréw F1). Niemcy dostownie sprzatneli
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Polaka sprzed nosa ekipie Renault F1, ktora tez chciata wspotpracowac z Ku-
bica, ale oferowata stanowisko czwartego kierowcy i starty w GP2. Manewr
BMW przywodzi na mysl sezon 1991, kiedy to Flavio Briatore (w 2005 roku
szef zespotu Renault F1) podkupit Eddiemu Jordanowi mtodego debiutanta
z Niemiec Michaela Schumachera.

— Juz wtedy byto wiadomo, ze Jacques Villeneuve nie pojezdzi dtugo
w Formule 1 — wyjasniat Artur Kubica w rozmowie z ,,Dziennikiem”. — Sze-
fowie zespotu zaktadali, ze rozstang sie z Kanadyjczykiem po sezonie 2006.
Robert zachwycit ich, wygrywajac World Series by Renault. Kapitalng robote
zrobit réwniez jego menedzer Daniele Morelli. Peter Sauber uwierzyt w po-
tencjat syna, z kolei Mario Theissen uwage na Roberta zwrdcit juz w Makau.

Kubica zapewniat, ze nie liczy na debiut w sezonie 2006. — Moze to
zabrzmie¢ kontrowersyijnie, ale zdecydowanie nie. Taki debiut wigzatby sie
z pechem kolegi z zespotu, a ja nikomu nie zycze nieszczescia. Nie badzmy
pazerni. Rola trzeciego kierowcy to juz i tak bardzo duzo, a jesli wypadne
wystarczajgco dobrze, to wystartuje w 2007 roku. Czeka mnie ciezka i bar-
dzo odpowiedzialna praca — méwit na warszawskiej konferencji prasowej
zaraz po ogtoszeniu nawigzania wspdtpracy z zespotem F1.

Z dnia na dzien Robert stat sie najbardziej rozchwytywanym polskim
sportowcem. Wszystko, czego potrzebowat wczesniej, aby droga na szczyt
byfa tatwiejsza, nadeszto... gdy dzieto zostato dokonane. Podczas spotka-
nia z dziennikarzami sala konferencyjna byta wypetniona po brzegi. Przed
stotem ustawiono rzad kamer, a telewizja prowadzita transmisje na zywo.
Kiedy Kubica zasiadt na swoim miejscu, dtugo zastaniat go szereg fotore-
porteréw, a od $cian wcigz odbijaty sie Swiatta fleszy. Przed stotem lezeli
z mikrofonami pracownicy stacji radiowych. Krakowianin byt poczatkowo
lekko oszotomiony tym wybuchem popularnosci.

— Wszystko dziato sie bardzo szybko. Gdyby trzynascie miesiecy temu,
po raczej nieudanym sezonie w Formule 3 Euro Series, kto$ powiedziat mi,
ze za rok bede trzecim kierowcg BMW, uznatbym to za zart — méwit. — Dla
kazdego mtodego kierowcy, takiego jak ja, kontrakt ekipg fabryczng, jak
BMW Sauber, musi by¢ czym$ wyjatkowym. Rola trzeciego kierowcy po-
zwala mie¢ nadzieje, ze doswiadczenia zdobyte przeze mnie na wszystkich
torach Formuty 1 zaowocujg juz w niedalekiej przysztosci. Chodzi o to, zeby
zosta¢ w F1, a nie o roczng przygode.

16 stycznia 2006 roku Robert wzigt udziat w pierwszej w zyciu prezen-
tacji bolidu Formuty 1. Do Walencji przyjechato ponad 500 gosci z catego
$wiata, a dla BMW Sauber F1 Team byta to wielka chwila. Na scenie pojawit
sie pierwszy bolid BMW Sauber F1.06 oraz jego trzej kierowcy: faktyczny
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lider ekipy, bardzo solidny, szybki i niezawodny Niemiec Nick Heidfeld (BMW
zabrato go ze sobg z Williamsa, aby mie¢ w sktadzie rodaka), byty mistrz
$wiata Jacques Villeneuve i on, 21-latek z Polski. Obu kolegdow z ekipy prze-
wyzszat o glowe.

Podczas prezentacji Villeneuve w pierwszej kolejnosci mierzyt sie z py-
taniami o niepewng sytuacje. Juz wczesniej pozycja Kanadyjczyka byta za-
grozona, ale w kieszeni miat dwuletni kontrakt, podpisany przed sezonem
2005 jeszcze z Sauberem, zanim Szwajcar sprzedat team BMW. Zerwanie
go wigzatoby sie z wielomilionowym odszkodowaniem. Od poczatku byto
wiadomo, Ze na Jacques’u cigzy presja oczekiwan. — Moim najwiekszym
rywalem bedzie oczywiscie Nick. Czy spodziewam sie konkurencji takze ze
strony Roberta? Jego zadanie bedzie inne — méwit Kanadyjczyk. — W ze-
sztym roku bardzo czesto zdarzato sie, ze trzeci kierowca byt szybszy od
regularnych zawodnikéw, poniewaz moze uzywac wiecej nowych opon i nie
musi oszczedzac silnika — dodat.

W koncu, 25 stycznia podczas testow w Barcelonie, Kubica po raz pierw-
szy zasiadt za kierownicg Saubera, rozpoczynajac przygotowania do sezonu
2006, a w dalszej perspektywie do debiutu. Do pierwszego Grand Prix zali-
czyt w sumie dziewie¢ dni testowych. W dzisiejszej Formule 1, przy drakon-
skich restrykcjach, bytoby to niemozliwe.

Kolejny krok postawit w Bahrajnie, 10 marca, po raz pierwszy wyjezdza-
jac na tor F1 podczas weekendu Grand Prix. Skupiat sie wowczas na swoim
gtéwnym zadaniu, czyli przygotowaniu bolidu tak, aby kierowcy teamu mo-
gli zrobi¢ z niego najlepszy mozliwy uzytek podczas sobotnich kwalifikacji
i niedzielnego wyscigu, co oznacza, ze tempo i czasy okragzen nie znajdowa-
ty sie na liscie priorytetéw. Kilka razy Polak nie opart sie jednak pokusie, aby
przy okazji pokazac takze swoje mozliwosci. Po raz pierwszy najlepszy czas
treningu, w gronie 28 kierowcow, uzyskat juz w inauguracyjnej sesji sezonu.

Spisat sie $wietnie, lecz kiedy kierowcy szykowali sie do niedzielnego
wyscigu, jego meczyt juz gtod jazdy. — Po raz pierwszy od jedenastu lat je-
stem na torze, lecz nie wystartuje w wyscigu — mowit ze smutkiem w tamto
popotudnie.

Robert cierpliwie czekat na swdj moment, nie liczac na pecha innych.
Kiedy podczas weekendu GP San Marino, czwartego w sezonie 2006, pro-
blemy zdrowotne dotknety Heidfelda, Kubica zapewniat ze stoickim spoko-
jem: — Mam nadzieje, ze Nick poczuje sie lepiej i bedzie mdgt wystartowac.
Nie chce sie Scigac tylko dlatego, ze kto$ sie rozchorowat. Licze, ze i na
mnie przyjdzie pora w odpowiednim czasie. Nie w ramach rezerwy. Ostatnie
sezony nauczyty mnie, ze nie mozna za bardzo sie spieszyc.
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Na Imoli opowiadat mi, co odczuwa w zwigzku ze wzrostem rozpozna-
walnosci: — Osoby, ktdre pracujg ze mna, wiedza, ze nie zalezy mi na po-
pularnosci. Nie interesuje mnie to. Pragne tylko by¢ coraz lepszy na torze
wyscigowym. To jest najwazniejsze. Reszta rzeczy, ktore sie z tym wiaza, to
taki deser, a ja nie jadam deserdw.

Zyjac na walizkach, na torze pojawiat sie podczas prywatnych testéw
oraz kolejnych pigtkowych sesji przed wyscigami. W kolejnych tygodniach
do kolekcji osiggnie¢ dodat najlepszy czas w 2. treningu przed GP Wielkiej
Brytanii oraz swoj najwiekszy popis w roli kierowcy pigtkowego — na pétmet-
ku sezonu, w 9. rundzie mistrzostw $wiata.

F1 zawedrowata wtedy w miejsce, ktore w karierze Kubicy zawsze be-
dzie miato szczegdlne znaczenie — na bardzo trudny uliczny tor, ktérego
nitke wytyczono na sztucznej wyspie w Montrealu. To trasa typu start—stop:
z dtuzszymi prostymi przedzielonymi wolnymi zakretami i szykanami. Wy-
maga ogromnej precyzji i pewnosci siebie, poniewaz wychodzac z kolejnych
wirazy z gazem w podtodze, kierowcy miejscami wyjezdzajg prosto pod be-
tonowe Sciany. Nie ma wyasfaltowanych poboczy czy trawnika. Nawet drob-
ny btad moze sie skonczy¢ uderzeniem w mur.

To byta mitos¢ od pierwszego wejrzenia. Kubica pokochat tor im. Gilles’a
Villeneuve’a. Na nieznanej sobie trasie, w bardzo trudnych warunkach (nie-
uzywany na co dzien do wyscigéw asfalt byt brudny i $liski), jechat jak gdy-
by w innej lidze. W pierwszym treningu wyprzedzit drugiego Anthony’ego
Davidsona, do$wiadczonego trzeciego kierowce Hondy, o... 1.9 sekundy. To
prawdziwa przepas¢. W drugiej, bardziej wyréwnanej sesji, gdy regularni
kierowcy jezdzili wiecej, Polak zndw byt na szczycie tabeli czaséw, a 0.13 se-
kundy za jego plecami znalazt sie... Fernando Alonso, czyli lider mistrzostw
Swiata, w mistrzowskim bolidzie Renault.

Tymczasem zageszczata sie atmosfera wokdt Jacques’a Villeneuve'a,
ktéry podczas wyscigu na torze nazwanym na cze$¢ jego ojca wylgdowat
na Scianie. To byt poczatek korica jego kariery w Formule 1. A wokot Polaka
w padoku robito sie coraz wiecej szumu.

Podczas Grand Prix Francji, 11. rundy sezonu, zmiane nastawienia do
Roberta znakomicie obrazowaty opinie Dietera Renckena, do$wiadczonego
i doskonale rozeznanego w kwestiach polityki i biznesu Formuty 1 dzienni-
karza, ktory publikowat m.in. na tamach brytyjskiego , Autosportu”. Jeszcze
w Bahrajnie dosy¢ nonszalancko potraktowat on wyczyn krakowianina, ktory
uzyskat najlepszy czas w swoim pierwszym w zyciu treningu: ,To bardzo
dobrze — dzisiaj Kubica, jutro Doornbos”. Na Magny-Cours nie poréwnywat
juz Polaka do trzeciego kierowcy Red Bulla. Podobnie jak wiekszo$¢ kolegdw
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po fachu, ktdrzy Formutg 1 zajmowali sie od dziesiecioleci, byt przekonany,
ze Robert zadebiutuje juz w 2007 roku.

— Kubica bedzie sie Scigat nie tylko dlatego, ze jest bardzo dobry
— stwierdzit Dieter podczas naszej rozmowy we Francji. — Chodzi tez o Mario
Theissena. To bardzo ambitny cztowiek, ktdrego dalekosiezne plany siegajg
daleko poza zesp6t Formuty 1. Zatrudniajgc Roberta, Theissen podjat wiel-
kie ryzyko, wiec teraz bedzie chciat skorzystac z tej decyzji. Jesli nie wystawi
Polaka do wyscigdw w przysztym roku, bedzie to réwnoznaczne z przyzna-
niem sie do btedu, ktdrego nie popenit.

Tymczasem Daniele Morelli o planach na przyszto$¢ moéwit najmniej, jak
sie da: — Na razie mamy kontrakt na dwa lata, ktéry w przysztym sezonie
gwarantuje Robertowi stanowisko testera. Prowadzimy negocjacje, ale na
obecnym etapie nie moge zagwarantowac, ze w sezonie 2007 Kubica zade-
biutuje w wyscigu.

Ten moment nastagpit jednak duzo szybciej, do czego mocno przyczynity
sie wydarzenia z weekendu Grand Prix Niemiec oraz urazona duma bytego
mistrza $wiata.

Na torze Hockenheimring Kubica byt zndw najszybszy, tym razem w dru-
giej sesji. — Nie ma to dla mnie zadnego znaczenia. To byty treningi. Jak
bede w wyscigu szybszy od Schumachera, to co innego — méwit mi po wyj-
éciu z samochodu. Villeneuve za$ podczas tego weekendu najpierw zderzyt
sie z Heidfeldem, eliminujac kolege z ekipy z jego domowego wyscigu, a po-
tem w kuriozalny sposob stracit panowanie nad swojg maszyng i poleciat na
$ciane. Od tego momentu sprawy potoczyty sie szybko.

Dwa dni po GP Niemiec, we wtorek 1 sierpnia o godzinie 19, zespét BWM
Sauber wydat o$wiadczenie: Robert Kubica zadebiutuje w wyscigu Formuty 1
6 sierpnia 2006 roku. Potwierdzony poczatkowo na jeden start, krakowianin
ostatecznie zostat w gtdwnym sktadzie az do wycofania sie BMW z rywali-
zacji pod koniec 2009 roku. W przejeciu bolidu — nie na jeden wystep, ale
do konca sezonu 2006 — pomogta Polakowi... duma Villeneuve'a. Kanadyj-
czyk obrazit sie na team za zastapienie go Kubica i zrezygnowat z dalszych
startéw. ,W zesztym tygodniu zespot poinformowat mnie o checi rewizji
opcji na przyszty sezon, co wigzato sie ze sprawdzeniem Roberta Kubicy
w warunkach wyscigowych na Wegrzech”, gtosito jego oficjalne oswiadcze-
nie wydane po GP Wegier. ,Nie zaoferowano mi przy tym zadnej gwarancji,
ze odzyskam swoje miejsce (...). Dlatego tez postanowiliémy sie rozstac za
obopding zgoda, z efektem natychmiastowym”.

— Po dziesieciu latach spedzonych na torach F1 i zdobyciu mistrzostwa
Swiata nie bytem gotowy na to, ze zostane odstawiony na kilka Grand Prix
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tylko po to, aby szefowie zespotu mogli sprawdzi¢, jak sobie radzi inny kie-
rowca. Nie chodzito o to, czy mdgiby pojechac szybciej czy wolniej ode
mnie, bo to normalna sprawa. Po prostu nikt, kto osiagnat w tym sporcie to,
€0 ja, nie zgodzitby sie na takie potraktowanie — ttumaczyt po latach Kana-
dyjczyk w wywiadzie dla ,,Autosportu”.

Jacques wolat wiec odejs¢ przed czasem, ale na wiasnych warunkach.
Do dzi$ zresztg nie zapomniat tej zniewagi. Juz jako ekspert telewizyjny,
staty bywalec padoku, znany z bardzo zdecydowanych, ciekawych, ale tez
ostrych opinii, zawsze byt wielkim przeciwnikiem ponownego zaangazo-
wania Roberta w Formule 1. W 2017 roku, podczas weekendu GP Wioch,
gdy Polak szukat drogi powrotu, Kanadyjczyk nie wytrzymat i wylat z siebie
wszystkie zale do krakowianina: — Szczerze mdwigc, nie rozumiem tego.
Jakiemu kierowcy oferuje sie powrdt po szeéciu latach? Zadnemu. Wygrat
wyscig, jak Maldonado, ale potem co zrobit? Poza tym nie jest w stu procen-
tach sprawny! Mysle, ze gdyby nie jego problemy, nigdy nie dostatby drugiej
szansy. To moim zdaniem wstyd! Jest wielu kierowcow, ktérzy bardziej za-
stugujg na drugg szanse. Trudno mi to zaakceptowac.

Zbiegiem okolicznosci swdj pierwszy wyscig Formuty 1 Robert, jeszcze
jako kierowca gokartowy, ogladat wtasnie z trybun Hungaroringu i... byt to
wyscig, w ktéorym, w drodze po mistrzostwo Swiata, zwyciezyt Villeneuve.
— To byto na Wegrzech w 1997 roku. Nie spodobato mi sie i uznatem, ze jesli
wroce na wyscig F1, to tylko jako kierowca — wspominat Polak.

Gdy lata pdzniej miat wreszcie spetni¢ to marzenie, do Budapesztu przy-
byty dziesigtki tysiecy kibicdw z Polski. — Mysle, ze wiele oséb z mojego kra-
ju jest tutaj z powodu mistrzostw Europy w ptywaniu, wiec by¢ moze czes$é
z nich w ten weekend przyjdzie takze na Formute 1. Z pewnoscig jednak
znajda sie kibice, ktdrzy przybedq dlatego, ze wystgpie w wyscigu — mowit
na oficjalnej czwartkowej konferencji prasowej Kubica.

Pytany o droge do F1 wspominat trudne czasy: — Z pewnos$cig najwaz-
niejszym momentem byt ten, kiedy rodzice, szczegdlnie mdj ojciec, posta-
nowili zabra¢ mnie do Wtoch w 1998 roku. Pomagato mi wiele oséb — ina-
czej by mnie tu nie byto — ale w swoim kraju miatem bardzo mate poparcie,
a bylo ono szczegdlnie potrzebne, kiedy przeszedtem do formut juniorskich
i poszukiwalismy budzetu. Polscy sponsorzy nie byli zainteresowani. Ludzie
$miali sie z tego, ze pragne sie dosta¢ do Formuty 1, ale ostatecznie udato
mi sie i jestem z tego dumny.

Robert szykowat sie do odkrywania weekendu Grand Prix z nowej per-
spektywy. Ostatnim wyscigiem, w ktérym wzigt udziat, byt ten w Makau
w poprzednim roku. — Chciatbym wysigé¢ z bolidu po wyscigu, ktory ukon-
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6 sierpnia 2006 Robert Kubica debiutowat w Formule 1. 51 okrazen Grand Prix Wegier przejechat
na oponach na mokra nawierzchnie. Miejscami nie byto $ladu po biezniku.

cze, i moc powiedziec, ze zrobitem dobrg robote. Nie bedzie to tatwe, ale
miejmy nadzieje, ze sie uda — stwierdzit Polak, gdy po treningach zapytatem
go o oczekiwania przed debiutem. — Nie myslatem, ze juz tutaj bede mogt
wystartowaé w wyscigu. Ale cdz, do odwaznych Swiat nalezy. Wszystko be-
dzie dobrze. Nie moze byc¢ Zle.

I nie byto. W kwalifikacjach Kubica awansowat do finatowej sesji (co
prawda dzieki karom czasowym, jakie po pigtkowych treningach dostali
walczacy o tytut Alonso i Michael Schumacher), gdzie okazat sie szybszy
od doswiadczonego kolegi z ekipy — wywalczyt 9. pole startowe, a Heidfeld
byt 10. (obaj awansowali dzieki karze dla Jensona Buttona). W niedziele
los zafundowat Polakowi iScie ekstremalny debiut. Grand Prix Wegier sty-
nie z kretej, technicznej, wyczerpujgcej trasy, ktéra w potaczeniu z letnimi
upatami wyciska z kierowcow siddme poty. Tego dnia jednak aura zrobita
wszystkim psikusa — wyscig na Hungaroringu rozpoczynat sie w rzesistym
deszczu. W wykonaniu Polaka mozna go podzieli¢ na dwie fazy.

W pierwszej, przy zle dobranych ci$nieniach w oponach, zmagat sie
z problemem dogrzania ogumienia. Co prawda na starcie awansowat na
6. pozycje, aby pierwsze okrgzenie zakonczy¢ na 7., ale na kolejnym kétku

=1=}

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



NIEIWISTEIALWY

obrdcit sie na szykanie i spadt na 16. miejsce. Byt 11., kiedy po kolejnej
przygodzie wylagdowat na Scianie, zrywajac przednie skrzydto, co zmusito
go do zjazdu do boksu po nowy nos, przedwczesne tankowanie (juz po 18
okrazeniach) oraz nowy komplet opon. Tym razem juz z trafnie dobranymi
cisnieniami.

To odmienito losy wyscigu. Nagle Robert zaczat jechac znacznie szybciej
i pewniej. Wrdciwszy na tor na 15. pozycji i zdublowany, skorzystat z btedu
Nico Rosberga, ktéry uszkodzit swojego Williamsa, i rozpoczat pogon za ry-
walami. Udato mu sie rozprawi¢ z Ralfem Schumacherem w Toyocie oraz...
Felipe Massg. Wyprzedzajac kierowce Ferrari, a wiec ekipy walczacej o oba
mistrzostwa $wiata, awansowat na 8., punktowane miejsce.

Ostatecznie Kubica zameldowat sie ha mecie na 7. pozycji, na totalnie
zniszczonych oponach deszczowych, ktérych nie zmieniono podczas dru-
giego pit stopu, gdy tor juz przesychat — co by¢ moze przyczynito sie do...
dyskwalifikacji Polaka! Kontrola techniczna wykazata zbyt niskag mase bo-
lidu. Do przepisowego minimum zabrakto dwdch kilograméw. Niedowaga
pojazdu wynikata z tego, ze po uderzeniu w bariere uruchomita sie gasnica.
Niki Lauda zarzucat potem naszemu kierowcy, ze zjezdzajac do parc ferme,
nie zgarnat z pobocza lezacych tam skrawkdw gumy, ktére docigzytyby jego
maszyne. Kubica ttumaczyt jednak, ze to i tak nie rozwigzatoby problemu,
i to z kilku powodéw: — Osiemdziesigt procent wyscigu przebiegato na mo-
krym torze, a w takich warunkach kawatki gumy nie odpadajg z opon, po-
niewaz ogumienie sie tak nie Sciera. Poza tym nie wydaje mi sie, aby dato
sie zebra¢ dwa kilogramy na oponach, ktére byty do korica zdarte. Zeby
guma sie przyczepita, opona musi by¢ przyczepna, a po 51 okrgzeniach na
tym samym komplecie na powierzchni nie ma juz zadnej mieszanki, wiec
trudno jest co$ do niej przykleic.

Za zwyciezcy, Buttonem, na mecie zameldowali sie Pedro de la Rosa i...
Heidfeld. Kubicy tym bardziej towarzyszyto wiec poczucie niedosytu — choé
punktowane miejsce w debiucie poczytywano za jego wielki sukces. Pred-
kos¢ i pewnos¢, z jakg jechat po zmianie opon, pozwalaty mysle¢, ze gdyby
nie zta decyzja podjeta jeszcze przed startem, tez mdgtby walczy¢ o miejsce
na podium. — To byt trudny wyscig. Popetniatem btedy, ale i warunki nie
byty zbyt tatwe. Jazde utrudniat fakt, ze nie mam duzego do$wiadczenia
w regulowaniu elektroniki samochodu, aby zoptymalizowa¢ osiagi w desz-
czu. Zdotatem ukonczy¢ wyscig i zdoby¢ dwa punkty. Rezultat byt lepszy niz
moja jazda, ale jestem zadowolony — méwit Polak po opuszczeniu maszyny,
zanim dowiedziat sie o dyskwalifikacji. Nie mdgt jednak odzatowaé pomyiki
z ci$nieniami. — Kiedy zmieniliSmy opony, jechatem najciezszym bolidem,
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a mimo to na kolejnych okrazeniach bytem jednym z najszybszych kierow-
cow na torze. Troche szkoda. To nauczka na przyszto$¢ — podsumowat.

Niedosyt z Hungaroringu Polak powetowat sobie miesigc pozniej — w dru-
gim ,domowym” wys$cigu na najszybszym torze Formuty 1, Monzie. Grand
Prix Wloch byto pamietne z dwdch powoddw. Po pierwsze juz w trzecim
starcie w F1 Robert stangt na podium. Po drugie na ,,pudle” zameldowat sie
wtedy symboliczny zestaw kierowcow. W $wigtyni Ferrari bohater wioskiej
ekipy, zwyciezca tamtego wyscigu Michael Schumacher ogtosit przejscie na
sportowg emeryture. Obok stali: jego nastepca (wtedy jeszcze w MclLare-
nie) Kimi Raikkdénen i przedstawiciel nowej sity w F1 — Kubica.

Bolidom BMW Sauber generalnie wiele brakowato do samochodéw czo-
towki, ale sprzyjata im wyjatkowa ze wzgledu na konfiguracje Monza, gdzie
stosuje sie bardzo niski docisk aerodynamiczny, bo gtéwnym atutem tych
aut byt mocny silnik. Z drugiej strony ich kierowcom nie pomagat uktad
hamulcowy, ktory pod wzgledem stabilnosci znacznie ustepowat najlepszym
maszynom. Mimo to Heidfeld wywalczyt doskonate trzecie pole startowe.
Kubica byt siédmy, a po anulowaniu czasu Alonso awansowat jeszcze o jed-
ng pozycje.

W niedziele po zgasnieciu czerwonych S$wiatet Robert wystrzelit jak
Z procy i przedzierajgc sie po wewnetrznej stronie toru, w pierwszy, prawy
zakret szykany wszedt na czwartej pozycji. Po przejechaniu kilku metrdw,
na wyjsciu z lewego zakretu zréwnat sie z Heidfeldem i wykorzystujgc lepsze
ustawienie na torze, bez problemu pokonat doswiadczonego kolege z ekipy
BMW, wywozgac go do zewnetrznej krawedzi.

— W pierwszg szykane trzeba wejs¢ szybko, ale trzeba tez z niej szybko
wyjechac. Ja przed pierwszym prawym zakretem zwolnitem odpowiednio
wczesnie, aby potem na wyjsciu mdc wczesniej docisng¢ gaz, i dzieki temu
wyprzedzitem Heidfelda, ktéry pojechat troche za szybko — opowiadat mi
potem Robert. To byto twarde, cho¢ catkowicie zgodne z zasadami fair play
zagranie. Niemiec dostat od Polaka kolejne ostrzezenie — miejsce Villeneu-
ve'a w drugim bolidzie BMW Sauber zajat wyjatkowo szybki kierowca. Z jed-
nej strony partner z ekipy, z drugiej... pierwszy przeciwnik, bo dysponujacy
teoretycznie takg samg maszyna.

Kubica wyszedt na trzecig pozycje, ktérej na nastepnych okrazeniach
bronit przed Felipe Massa. Na utrzymywanie tempa lideréw — Kimiego Raik-
kdnena oraz Michaela Schumachera — nie miat szans, ale dzieki wysokim
predkoséciom, jakie osiggat na dtugich prostych, oraz doskonatej jezdzie
mogt skutecznie odpierac ataki drugiego kierowcy Ferrari, ktéry dwa tygo-
dnie wczesniej wygrat w Turcji swoje pierwsze Grand Prix.
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Symboliczna chwila w nowym rozdziale kariery Roberta nastgpita na 18.
okrazeniu. Po pit stopach bedacych z przodu rywali Polak znalazt sie na pro-
wadzeniu! Biato-czerwona flaga przy nazwisku Kubicy i cyfrze ,1”, wySwie-
tlana na ekranie, gdy realizator pokazywat lidera wyscigu, budzita wzrusze-
nie, a przy tym wygladata wrecz abstrakcyjnie dla kazdego fana znad Wisty,
ktory przez lata $ledzit Formute 1, nie spodziewajac sie, ze kiedys przyjdzie
mu dopingowa¢ rodaka.

Krakowianin stracit oczywiscie prowadzenie po wiasnym pit stopie
— a potem takze trzecie miejsce, gdy na wyjezdzie z alei serwisowej wy-
przedzit go Alonso w znacznie lepszym bolidzie Renault. Hiszpan walczyt
0 mistrzostwo $wiata i musiat zdoby¢ jak najwiecej punktdw, aby zminima-
lizowa¢ strate do prowadzacego Schumachera. Z Wioch wyjechat jednak
bez zadnej zdobyczy, poniewaz 10 okrgzen przed metg w jego maszynie
eksplodowat silnik. Na trzecim miejscu, za ,,Schumim” i Rdikkénenem, mete
przekroczyt wiec Kubica!

— Podium jak podium. Najlepiej bytoby by¢ na Srodkowym miejscu!
— bagatelizowat swoim zwyczajem sukces, gdy rozmawialiSmy po wyscigu.
— Bylo fajnie, choc nietatwo. Mysle, ze pokazatem tutaj, ze potrafie jezdzic
szybko nie tylko na jednym okrgzeniu, jak niektorzy kierowcy testowi. Potra-
fie jezdzi¢ tez réwno i szybko przez caty wyscig, szczegodlnie jesli samochod
jest dobrze ustawiony i mamy dobre opony. To tor, na ktérym tatwo popeic
btad. A utrzymac tempo najlepszych kierowcéw Formuty 1 na catym dystan-
sie tez nie jest tatwo, szczegdlnie debiutantowi.

— Czego powinnismy oczekiwac w kolejnych weekendach? Zapewne nie-
ktérzy nowi fani licza, ze wygrasz.

— Powinni oczekiwac tego, ze zatapie sie do pierwszej dziesigtki i ze
zawalcze chociazby o jeden punkt. Monza jest specyficznym torem, ale nie-
stety w pozostatych trzech Grand Prix bedziemy potrzebowaé czegos wiecej
i sadze, ze wrdécimy tam, gdzie nasze miejsce — zakonczyt Robert.

Miat racje. Do konca sezonu jeszcze dwa razy znalazt sie w dziesigtce,
ale punktéw nie zdobyt (trafiaty do czotowych o$miu kierowcdw). Zrobit
jednak wystarczajgco duzo, aby dosta¢ kontrakt na regularne starty w se-
zonie 2007.

— Nie potrafie wymieni¢ zadnych stabych punktow Roberta. Staratem sie
je znalez¢ od dawna, ale do dzisiaj mi sie to nie udato. Jest po prostu nie-
zwykle mocnym zawodnikiem. Co prawda w testach przed Grand Prix Wtoch
na Monzie wypadt z toru, ale tak naprawde byt to jego pierwszy btad w tym
roku — stwierdzit Mario Theissen, gdy podpytywaliSmy o naszego kierowce
podczas wizyty w siedzibie BMW w Monachium oraz w fabryce Saubera w po-
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Michael Schumacher oklaskiwat Polaka, gdy ten w Grand Prix Wtoch 2006
po raz pierwszy w karierze stanat na podium w F1.

bliskim Hinwil. — Przyznaje, ze zakontraktowanie Kubicy przed rozpoczeciem
sezonu byto duzym ryzykiem. Szybko udowodnit nam jednak, ze wart byt za-
interesowania. Wystawienie go w Grand Prix Wegier byto juz znacznie mniej
ryzykowne niz zatrudnienie w roli testera na poczatku tego roku.

Stato sie jasne, ze krakowianin zdat najwazniejszy egzamin — jeszcze
przed koncem pierwszego sezonu w F1, w ktorym miat by¢ ,tylko” trzecim
kierowca, na dobre zadomowit sie w Formule 1. Podpisanie umowy na mini-
mum jeden kolejny sezon potwierdzono na torze Interlagos przed ostatnim
wyscigiem w 2006 roku.

— Nie byto tak naprawde zadnych negocjacji na temat przyszioroczne-
go kontraktu dla Roberta — zdradzit menedzer Daniele Morelli. — Wszystko
odbyto sie jeszcze w roku 2005, kiedy podpisywaliémy pierwsza umowe
z BMW. Wszystkie warunki i ramy czasowe, wedle ktérych wcigz dziatamy,
zostaty ustalone juz wtedy. ZawarliSmy klauzule dotyczace warunkdéw, na
jakich Robert bedzie testowat, oraz tego, w jaki sposdb moze awansowac
na miejsce wyscigowe. Decyzja nalezata do zespotu, a my teraz niczego juz
nie negocjowalismy.

Na torze Interlagos mozna byto odnie$¢ wrazenie, ze najmniej podeks-
cytowany potwierdzeniem angazu na sezon 2007 jest sam zainteresowany.
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Kubica komentowat te informacje ze stoickim spokojem: — To niczego nie
Zmienia w moim Zyciu. Jestem oczywiscie bardzo zadowolony, ze udato mi
sie pozostac takze na przyszly rok i zapewni¢ sobie miejsce wyscigowe.
Miejmy nadzieje, ze przejezdze petny sezon.

Pierwszy raz w karierze juz w pazdzierniku wiedziat, co bedzie robit
w nastepnym sezonie. — We wszystkich poprzednich miatem problemy
ze zgromadzeniem budzetu na kolejne starty. W Formule 1 tez nie jest tatwo
i wszystko moze sie szybko zmieni¢. Mozna szybko pdjs¢ w gore, a zaraz
potem spas¢ na dno — moéwit. — Wszyscy mtodzi kierowcy marzg, zeby star-
towa¢ w Formule 1 — i podobnie byto ze mng. Mam nadzieje, ze potrwa
to dtuzej.

ROBERT KUBICA:
nNie jesterm gwiazda. Mam 21 lat
i w tym roku doszedtem do Formuidy 1.
Do gwiazdorstwa jeszcze daleka droga.
Poza tym zupeinie mnie to nie interesu-
je. Ja chce jedynie byé tak dobry, jak sie
da w tym, co robie’.
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Strach w Montrealu

po fenomenalnym roku 2006, podczas ktorego Kubica ugruntowat swo-
ja pozycje w $rodowisku Formuly 1, nadszedt jeden z najtrudniejszych
sezondw w jego wyscigowej karierze. Zapamietany gtdwnie z powodu spekta-
kularnego wypadku w Grand Prix Kanady. Po raz pierwszy od debiutu w gokar-
towych mistrzostwach $wiata Robert zaliczyt sezon, w ktérym ani razu nie sta-
nat na podium. Na ten stan rzeczy ztozyt sie szereg okolicznosci. Po pierwsze
zespot BMW Sauber, cho¢ rozwijat sie preznie, a poprzedni rok zakonczyt na
5. pozycji w rankingu konstruktordw, byt jeszcze zbyt staby, aby rywalizowac
z najlepszymi: McLarenem oraz Ferrari. Po drugie klopotliwa okazata sie zmiana
dostawcy opon. Kubica doskonale radzit sobie z ogumieniem Michelina, ktdry
jednak odszedt z Formuly 1, a przesiadka na wyroby Bridgestonea okazata sie
wyzwaniem. Brytyjski analityk Mark Hughes dowodzit, ze o ile francuskie opony
idealnie pasowaty do stylu jazdy Kubicy, o tyle japonskie wymagaty od niego
kompromisow przy prowadzeniu bolidu. Sam kierowca opowiadat podczas te-
stow o roznicy wynikajgcej z przesiadki na inne ogumienie, ale ostatecznie,
po zakonczeniu trudnego sezonu, nie do konca przywigzywat do niej wage.
— Kwestie opon nadmuchano, poniewaz komus$ chyba bardzo pasowato, zeby
mowic¢ wszystkim, ze mam problemy z ogumieniem. Tak naprawde jednak to
po dwoch pierwszych testach problem zostat rozwigzany — méwit.

Trzecim czynnikiem wptywajgcym na ten sezon byfa zaostrzajgca sie we-
wnetrzna rywalizacja miedzy liderem ekipy Nickiem Heidfeldem a jego znacznie
miodszym, ale juz niezwykle szybkim polskim kolega. Miedzy kierowcami BMW
Sauber nigdy nie doszto do otwartego konfliktu. Co wiecej, trudno oprze¢ sie
wrazeniu, ze darzyli sie duzym szacunkiem, a z dala od toru na swdj sposéb
Nick i Robert nawet sie lubili. Na niezliczonych imprezach PR-owych, na ktére
wysytat ich zespot, potrafili sie naprawde dobrze razem bawi¢. — W przypadku
znajomosci z Robertem najlepiej sprawdza sie rozdzielenie dwdch rzeczy: tego,
jakie sa nasze relacje na co dzien i tego, co sie dzieje na torze wyscigowym
— opowiadat mi Heidfeld, gdy w 2009 roku pytatam o Roberta.

W rywalizacji wewnatrzzespotowej pojawiaty sie jednak zgrzyty. Niemiec
nieraz korzystat ze swojej pozycji, uprzywilejowanej chocby z racji wieksze-
go doswiadczenia, lepszej znajomosci zarowno Saubera, jak i BMW oraz
— jak mozna sie podejrzewac — narodowosci.
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Na poczatku Nick nie byt zadowolony z wyboru Kubicy na stanowisko
trzeciego kierowcy. — Do tego potrzebna jest osoba, ktdra zna tor, nie popet-
nia bteddw i potrafi utrzymywac regularne tempo. Dlatego sadzitem, ze po-
trzebujemy kogo$ innego i méwitem o tym otwarcie — przyznat, gdy rozma-
wialiSmy po GP Wegier 2006. — Nie znatem Roberta i nie wiedziatem, czego
oczekiwac. Na szczescie okazato sie, ze wykonywat swojg robote tak, jakby
miat juz to doswiadczenie. Nigdy nie popetnit bledu w pigtek i szybko uczyt
sie tordw, ktdrych wczesniej nie znat, wiec spisywat sie bardzo dobrze. Jesz-
cze przed pierwszym wyscigiem, podczas testéw prywatnych zobaczytem,
ze Robert jest bardzo szybki. Najbardziej pomocny byt przy wyborze opon.

Pierwsze napiecie miedzy nimi nastgpito jeszcze w 2006 roku, w Japonii.
Gdy po pit stopie Polak btyskawicznie odrabiat strate do Niemca, ten po-
stanowit go blokowac. Nie bytoby w tym nic az tak dziwnego, gdyby BMW
Sauber nie walczyto w tym momencie z Toyotg o pozycje w rankingu kon-
struktoréw. Gdyby wiec Nick przepuscit Roberta, ten miatby szanse dogonic¢
i pokonac chocby jednego z kierowcdw rywali. Zamiast tego Kubica na do-
bre utknat za plecami Niemca, ktory konsekwentnie ignorowat zakodowane
polecenia od zespotu, aby go przepusci¢. Nie po raz ostatni...

— Troche to przykre, poniewaz uwazam, ze nawet startujgc z 12. pozycji
mogtem dojecha¢ do mety na wyzszej pozycji, niz zrobit to Heidfeld — ttu-
maczyt mi Robert po wyscigu, w ktdrym Toyota zmniejszyta strate do BMW
Sauber z 5 punktow do 1. — Tracitem za nim sekunde na okrgzeniu i gdybym
mogt go wyprzedzi¢, to mysle, ze walczytbym z Toyotami. Z reguty jak sie
jezdzi w jednym zespole, to puszcza sie o sekunde szybszego kolege. Ale je-
$li kto$ nie chce tego zrobi¢, to céz... nie jest to moja wina. Takie sg wyscigi.

Tymczasem Niemiec, w rozmowie z rodzimym magazynem , Auto Motor
und Sport”, dawat wyraz rosngcej frustracji: — Zazwyczaj jestem od niego
szybszy i odkad $cigamy sie razem, zdobytem wiecej punktéw. Jesli wiec
Kubica jest taki dobry, to jaki jestem ja?!

W 2007 roku takich sytuacji miato by¢ wiecej. Tym bardziej ze team
zrobit duze postepy.

Podczas prezentacji najnowszego bolidu Kubica zndw stanat na scenie,
w blasku fleszy i $wietle reflektoréw, obok trzech kolegéw z ekipy: Nicka
Heidfelda, Sebastiana Vettela (kierowcy pigtkowego i rezerwowego) oraz
Timo Glocka (drugiego rezerwowego i testowego). Oprécz Polaka, team za-
trudniat w sktadzie trzech Niemcdw. — Nie ma w tym celowego dziatania, po
prostu zawsze szukamy najlepszych dostepnych zawodnikéw — zapewniat
Mario Theissen. Dysproporcja musiata jednak dziata¢ na wyobraznie — po-
dobnie jak bardzo mocna pozycja Vettela.
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Juz pod koniec sezonu 2006 wida¢ byto, ze zespotowi bardzo zalezy
na dobrych wystepach mtodego Niemca. Do typowych praktyk nalezato, ze
pod koniec prac nad przygotowaniem bolidu wracat na tor w lekkim pojez-
dzie, na nowych oponach, starajac sie uzyskac jak najlepszy czas okrazenia.
Jeszcze bardziej mogto dziwi¢ zachowanie zespotu w kolejnym sezonie, gdy
nie majac juz mozliwosci wystawiania trzeciego auta do pigtkowych trenin-
gow, planowat, aby swdj bolid cho¢ na jedna z sesji udostepniali Vettelowi
regularni kierowcy. — Gdyby decyzja nalezata do mnie, to jezdzitbym w piatki
ile sie da, podobnie jak Robert. Nie podoba mi sie to — nie ukrywat nieza-
dowolenia Heidfeld. Co prawda po trzech pierwszych rundach sezonu team
zrezygnowat z tego zwyczaju, ale byt to doskonaty przyktad wewnetrznych
zaleznosci, ktdrych na co dzien nie widac¢, a ktére potrafig sterowac losami
pojedynczych osdb (jak kierowcy), a nawet catych ekip — przypadtos¢ nie
tylko BMW Sauber, ale zjawisko powszechne i odwieczne za kulisami i wiel-
kiego, i matego Scigania.

W dwdch pierwszych wyscigach Robert nie zdobyt punktéw, podczas
gdy Heidfeld dwukrotnie byt czwarty. W Australii w kwalifikacjach zespét
sie pomylit i zbyt pdzno zaplanowat ostatnie okrgzenie pomiarowe Polaka,
a potem, w wyscigu w aucie krakowianina zepsuta sie skrzynia biegéw, gdy
jechat po czwarte miejsce, przed kolegg z teamu. — Jego szczescie, a mdj
pech. To tylko od tego zalezy — podkreslat Kubica na mecie. W Malezji byt
18., czyli ostatni. — W zasadzie dzisiaj wszystko poszio nie tak — poczawszy
od Zle dziatajacej skrzyni biegéw, az do peknietej opony. Lepiej bedzie jak
najszybciej zapomnie¢ o tym wyscigu — podkreslat. Kuriozum polegato na
tym, ze w kwalifikacjach zespét popetnit doktadnie ten sam btad, co w Au-
stralii — zbyt pdzno wypuscit Polaka na tor. Przez to do wyscigu ruszat z 7.,
a Heidfeld z 5. pola. We wszystkich treningach i na poczatku kwalifikacji to
Polak byt szybszy... az do ostatniej sesji.

Po starcie doszio tez do lekkiej kolizji miedzy kierowcami BMW Sau-
ber. Atakowany Nick po prostu ,zamknat drzwi”, przyciskajac Roberta do
krawedzi, ale oba samochody kontynuowaly jazde. Jednak w maszynie
Kubicy zaszwankowato radio, wiec kierowca nie mogt zawiadomi¢ mecha-
nikow o narastajacych problemach z hamulcami i powietrzu ulatniajgcym
sie z przedniego kota. Kiedy zjechat na wczesniejszy pit stop, ekipa nie
byta gotowa. To byta komedia pomytek. Auto robito sie coraz trudniejsze do
opanowania, a zawodnik wcigz balansowat na krawedzi wypadniecia z drogi.
W konicu wykrecit efektowny piruet. Wtedy juz jechat na ostatniej pozycji.

Pierwsze punkty Robert zdobyt w trzeciej rundzie. W Bahrajnie byt szé-
sty, podczas gdy lider ekipy po raz trzeci z rzedu dojechat tuz za podium.
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Tym razem w aucie Polaka nie domykata sie klapka wlewu paliwa, co spo-
walniato bolid. Pierwszy bezproblemowy weekend nadszedt w Barcelonie.
To tam Kubica pierwszy raz pokonat Heidfelda w kwalifikacjach i na mecie
byt czwarty. Tymczasem Niemcowi nie dokrecono kofa podczas pit stopu,
a w wyscigu to w jego aucie padta skrzynia biegdw. Tendencja sie odwrdcita
i okazato sie, ze team potrafi zapewni¢ weekend bez wpadek takze Kubicy.

Po wyscigu Heidfeld stwierdzit, ze na miejscu Roberta mogtby wywalczy¢
podium. Cieszyt sie tez, ze jada do Monako, bo tam najbardziej liczy sie
talent kierowcy. Wiasnie w Monte Carlo Kubica, pomimo probleméw z ha-
mulcami, stawit sie na mecie tuz przed kolega z ekipy — na pigtym miejscu,
a mogto by¢ znacznie lepiej. Zespdt zaplanowat tylko jeden pit stop i na
finatowy przejazd w kwalifikacjach mocno zatankowat bolid Kubicy, podczas
gdy zdroworozsadkowa strategia, obrana przez wiekszos¢ rywali (w tym He-
idfelda), zaktadata przejazd lzejszymi autami tylko po to, aby w czaséwce
osiggna¢ wyzsze pole startowe. Wyprzedzanie na bardzo waskich ulicach
Monte Carlo graniczy z niemozliwoscig. Decyzja teamu byta tym bardziej
zaskakujgca, ze Robert — w swoim zywiole — na ulicznej trasie byt niezwy-
kle szybki i na drugim etapie czasdwek uzyskat doskonaty, trzeci rezultat.
Tymczasem w niedziele startowat z 8. pola, tuz za Heidfeldem, i w ciezkim
bolidzie tracit mndstwo czasu za kierowcami, ktorzy byli znacznie wolniejsi,
ale obrali lepsza taktyke na kwalifikacje.

— Nasza strategia byta zbyt konserwatywna, bo nie wierzyliSmy, ze mamy
tak szybki samochdd. Stracilismy szanse na lepszy wynik. To byt btad i teraz
musimy przemysle¢ nasze postepowanie — ttumaczyt potem Mario Theissen.

W koncu nadszedt jeden z najbardziej pamietnych wyscigéw w karierze
Kubicy. Grand Prix Kanady. Przerazajgca eksplozja karbonu, ktory w kontakcie
z betonowym murem rozpryst sie na miliony kawatkdw. Przecinajacy nitke
toru wrak, z bezwtadnym ciatem Kubicy w $rodku i straszne minuty w ocze-
kiwaniu na jakiekolwiek wiesci o kierowcy po tak koszmarnym uderzeniu.
Robert miat jednak niewiarygodne szczescie w nieszczesciu.

Ten weekend od poczatku uktadat sie fatalnie. W pierwszym treningu
krakowianin nie przejechat nawet jednego mierzonego okrgzenia. Szczesli-
wie nie doszto do zaptonu paliwa, ktére wyciekato z jego bolidu. W drugim
miat powazne problemy z hamulcami, a w trzeciej, ostatniej przed kwalifi-
kacjami sesji prawie nie jezdzit, poniewaz poczatkowo tor byt zbyt brudny,
a potem sesje przerwano. Niedostrojone, wiec niestabilne auto dato Polako-
wi 8. pole startowe w kwalifikacjach, podczas gdy Heidfeld byt trzeci.

Horror rozegrat sie w utamkach sekund. Na 27. okrgzeniu w wyscigu
Robert zawadzit o tylne koto Toyoty Jarno Trullego w lewym tuku, pokony-
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wanym na petnym gazie. Z predkoscig okoto 230 km/h trafit w betonowg
$ciane. W momencie uderzenia przecigzenie wyniosto 75 g...

Do wypadku doszto w wyniku nieporozumienia. Trulli, ktérego nawet nie
powinno by¢ w tym migjscu, bo nie zatrzymywat sie przy wyjezdzie z boksu,
nie zauwazywszy czerwonego Swiatta (przewinienia nie byto, bo w ostatniej
chwili zapalito sie mu zielone), chciat pusci¢ Kubice, ale w tym samym mo-
mencie Robert odbit w te samg strone i tracit tyt maszyny Wiocha. Przednie
skrzydto BMW wpadto pod kofa i od tej pory Polak byt juz tylko pasazerem.
Nie mogt skreci¢, nie mogt zahamowac. Jego bolid pojechat prosto i podbity
na krawedzi trawnika wzbit sie w powietrze. Masywny, wysoki na metr mur,
w ktory z najwiekszym impetem uderzyt bolid, ztozony byt z poteznych beto-
nowych segmentdw. Przesunat sie o okoto pie¢ centymetrdw, a przy stalowym
mocowaniu, tgczacym go z kolejnym fragmentem, beton pekt. Wrak odbit sie
w kierunku toru, uderzyt w ziemie, obrocit wokét wiasnej osi i po przecieciu
drogi wpadt na stalowa bariere. Juz po chwili pojazd otoczyta obstuga me-
dyczna. Kubica tylko na moment stracit przytomnos¢. Po kilku minutach zostat
wyjety z kokpitu i przetransportowany do centrum medycznego przy torze.

Kolejne pietnascie minut to przerazajgce oczekiwanie. Przed garazem
BMW zgromadzity sie dziesigtki reporterow, czekajac na jakakolwiek infor-
macje. Dopiero po kwadransie z budynku wytonit sie Jorg Kottmeier, szef
komunikacji BMW Sauber, i z powazng ming ztozyt pierwszy meldunek:
— Robert zyje, a jego stan jest stabilny. Czy jest przytomny, nie powiem.
Jego stan jest stabilny. To na razie tyle.

Z kolejnymi minutami nadchodzity kolejne wiadomosci. — Rozmawia z le-
karzami. Wydaje sie, ze jest OK, ale teraz zostanie przewieziony do szpitala
w Montrealu — zdradzit Daniele Morelli.

Tuz po zakonczeniu wyscigu, jako reporter Polsatu, rozmawiatem z Trullim.
Byt absolutnie przerazony. Zobaczyt w telewizyjnej powtdrce wypadek Roberta.
— Kiedy ostatni raz go widziatem, byt za mna, po lewej stronie. W innej czesci
toru. Musiat sie jednak przesunac na druga strone, poniewaz uderzyt w moje
prawe koto. Prawa tylna tylna opona byta nacieta. Nie miatem pojecia, co sie
dzieje. Poczutem po prostu uderzenie z tytu — relacjonowat kierowca Toyoty.
— Nie obchodzi mnie, co dziato sie w dzisiejszym wyscigu, nie obchodzg mnie
neutralizacje i moje wypadniecie. Nie obchodzi mnie nic poza stanem Roberta.
Jestem w wielkim szoku! Musimy to wszystko powaznie przemyslec. Dopoki nie
zdarzy sie wypadek, wszystko jest dobrze. Ale jak sie zobaczy cos takiego... To
przerazajgce. Sam kat uderzenia byt tez bardzo niebezpieczny. Nikt nie spodzie-
wat sie takiego wypadku. Potem w wyscigu myslatem tylko o nim. Ja tez jestem
cztowiekiem... — mowit z przejeciem Trulli.
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Nie tylko ten rywal Kubicy byt poruszony. Kiedy czekatem na wiesci w sie-
dzibie BMW Sauber, pojawit sie zaniepokojony Alonso. Pytat Theissena, co
z Robertem. — Kubica przeszedt juz pierwsze badania i wyglada na to, ze nic
mu sie nie stato. Nie ztamat nawet jednej kosci! To cud! — cieszyt sie szef
BMW Sauber. Zaraz potem podszedt do mnie jeden z mechanikéw Kubicy.
— Lucky boy — rzucit z szerokim usmiechem.

W szpitalu éwietego Serca w Montrealu dostepu do Polaka broni ochro-
niarz. Odwiedzajg go ludzie z BMW Sauber, od mechanikéw po szefostwo.
Kubica jak zawsze dowcipkuje. — To prawdziwy cud! — méwi mi Morelli.
— Wyglada na to, ze Robertowi nic sie nie stato. Jest w dobrym stanie,
w petni przytomny i boli go tylko kostka. Nic poza tym. Kiedy zobaczytem to
uderzenie, bytem przerazony.

Byt z nim tez Riccardo Ceccarelli, pracujacy jako lekarz Toyoty, ten sam,
ktory opiekowat sie Kubicg w 2003 roku po wypadku drogowym. — Kiedy
szedtem do centrum medycznego, spodziewatem sie najgorszego. Wypadek
wygladat makabrycznie, ale Robert byt w petni przytomny. Skarzyt sie na
bdl stopy, dlatego podejrzewaliSmy, ze doznat ztamania. Poza tym wszystko
wskazywato, ze czuje sie dobrze. Nawet nie byt w szoku. Jakby nic sie nie
stato! Mdgt zging¢. Bytem bardzo zaskoczony, widzac w jak doskonatym jest
stanie.

Wtoch ocenit stan Roberta na podstawie wynikow badan: — Jedynie
skrecit kostke, to wszystko. Teoretycznie bedzie mdgt przystapi¢ do nastep-
nego wyscigu.

W poniedziatek pod szpitalem zgromadezili sie liczni przedstawiciele me-
diéw. — Spokojnie, niedtugo wyjdzie i bedziecie mogli z nim porozmawiac,
ale tylko dwa zdania — podkreslat Kottmeier. Najpierw z dziennikarzami spo-
tkat sie jednak lekarz, ktéry czuwat nad naszym zawodnikiem po wypadku:
— Podczas wyscigu siedziatem na wiezy kontrolnej i kiedy zobaczytem w te-
lewizji te krakse, bytem przekonany, ze jedziemy po ciato — opowiadat dr Ro-
nald Denis, ktory czuwat nad kanadyjskimi stuzbami medycznymi z ramienia
organizatora. — Gdy dotartem na miejsce wypadku, okazato sie jednak, ze
kierowca oddycha i méwi, porusza rekami i nogami. Teraz czuje sie $wietnie,
to niewiarygodne! Za chwile wyjdzie stad o wiasnych sitach. Nic mu sie nie
stato. To niesamowite, jak mocne sg wspotczesne bolidy Formuty 1. Czy
przystapi do nastepnego wyscigu? Decyzja nie zalezy ode mnie.

Wkrétce potem, w samo potudnie drzwi szpitala przekroczyt Kubica.
Polak szedt powoli, lekko utykajac. Dwie kanadyjskie telewizje pokazywa-
ty jego wyjscie na zywo. Wygtosit zaledwie minutowe o$wiadczenie: — Jak
widzicie, jestem w catkiem dobrym stanie i mam nadzieje, ze kiedy znajde
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sie w Indianapolis, doktor FIA pozwoli mi wystartowa¢ w wyscigu. Wiem,
ze miatem mndstwo szczescia po tak ciezkim wypadku. Czy go widziatem?
Obserwowatem wszystko na zywo, za kierownica, i to wystarczy.

Wie, ze zdarzenie byto bardzo powazne. — FIA mocno forsuje temat
bezpieczenstwa. Wykonali kawat dobrej roboty. Pie¢, dziesie¢ lat temu po
takim wypadku prawdopodobnie bysmy juz nie rozmawiali — powie potem.

Po krotkiej rozmowie z mediami Kubica zawrdcit do szpitala, wyszedt
innym wyjsciem i pojechat do hotelu. Sam prowadzit auto. W Srode poleciat
do Indianapolis. — Czuje sie $wietnie i nic mnie nie boli! — zapewniat pod-
czas czwartkowego spotkania z mediami. — Jestem caty i zdrowy. Prawie jak
nowy. Jakby nic sie nie stato. Nie widze wiec powodu, dla ktérego miatbym
nie pojecha¢ w USA. Czuje sie bardzo dobrze, ale oczywiscie nie do mnie
nalezy ostateczna decyzja w tej sprawie.

— Czy bezposrednio po wypadku byte$ w szoku?

— Po zobaczeniu zdje¢ bytlem o wiele bardziej zaszokowany niz tuz po
kraksie. Kilka lat temu miatem wypadek, na zwyktej drodze, i wtedy od razu
wiedziatem, ze cos$ jest nie tak, poniewaz nie mogtem porusza¢ swobodnie
rekg. Teraz w Montrealu od razu po zatrzymaniu sprawdzatem, czy wszyst-
ko jest OK. Poruszatem rekami i nogami, ale czutem jedynie delikatny bdl
kostki. Nic wiecej. Wiedziatem wiec, ze prawdopodobnie nic mi sie nie stato.

Stwierdza, ze wiasciwie mogiby wyjs¢ z bolidu o wiasnych sitach, ale
zdawat sobie sprawe, ze moze by¢ w szoku i nie czu¢ obrazen. Dlatego cze-
kat. W prawe ramie parzyt go ptyn wylewajacy sie z auta, jednak generalnie
nic mu nie byto.

— Wszyscy méwili mi, ze najgorzej bede sie czut nastepnego ranka po
wypadku, ze rozboli mnie gtowa, szyja i w ogole wszystko. Wiec tuz po
przebudzeniu w poniedziatek rano wstatem z tézka i zaczatem sie ruszac.
Nie czutem zadnego bdlu. Nic — opowiadat.

Gdy Kubica pojawit sie w padoku toru Indianapolis, po kontuzji kostki
nie byto sladu. Mimo to nie zostat dopuszczony do wyscigu. W czwartek po
potudniu dziennikarze dtugo czekali na wyniki rutynowej kontroli. Polak spe-
dzit w centrum medycznym prawie dwie godziny, cho¢ zazwyczaj testy tego
typu (czasy reakgji, koordynacja, percepcja) trwajg cztery razy krocej. Musiat
doréwnac... samemu sobie, bowiem podstawg do poréwnania byty wyniki
identycznych préb, ktdre zaliczyt przed pierwszym wyscigiem sezonu 2007.

Kiedy w koncu Kubica wyszedt z centrum medycznego, werdykt lekarzy
poznali$my zanim wypowiedziat pierwsze stowa. Zdradzata go kwasna mina
Polaka. — Niestety nie wystartuje w Grand Prix USA. W pewnym sensie
jestem nawet zadowolony, poniewaz tej decyzji wcale nie oparto na mojej
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aktualnej kondycji — podkreslat kierowca. — Przeszedtem bez problemdw
wszystkie kontrole. Lekarze stwierdzili jednak, ze od wypadku w Kanadzie
do pigtkowych treningéw w USA minie tylko piec¢ dni i w razie drugiej kraksy
bede szczegodlnie narazony. Nie chcieli ryzykowac. Ja natomiast czuje sie
Swietnie, a mimo to jutro wracam do domu. Jestem oczywiscie rozczarowa-
ny — dodawat Robert.

W padoku méwito sie, Zze decyzja wynikata z obaw o restrykcyjne prawo
stanu Indiana — gdyby Kubica miat kolejng krakse, organizator wyscigu byt
by narazony na powazne konsekwencje.

Krakowianina zastepuje Sebastian Vettel, ktéry w debiucie zdobywa
punkt, co budzi spekulacje, jakoby wkrétce mtody Niemiec miat zajac¢ na
state fotel w zespole. — Spie spokojnie i nie mam takich obaw. Nie wydaje
mi sie, zeby taki zespdt jak BMW Sauber umieszczat na state w bolidzie
kogos, kto jest... troche wolniejszy — ucigt spekulacje Polak przed kolejnym
wyscigiem.

Po latach wrocit do dramatycznych wydarzen z GP Kanady 2007. — Ten
wypadek dat mi znacznie wiekszg rozpoznawalnos¢. Nawet ludzie spoza $ro-
dowiska motorsportowego go widzieli, bo byt tak niewiarygodny. Gdy znala-
ztem sie w szpitalu, przyszedt lekarz, ktéry go widziat. Powiedziatem, ze nic
mi nie jest. Uznali, ze to niemozliwe. Mysleli, ze zwariowatem. Zrobili badania,
doktor wrdcit, przyznat mi racje, lecz poniewaz on zobaczyt to uderzenie,
chcieli wszystko powtdrzy¢. Trudno byto w to uwierzy¢ — wspomniat.3® Do
kolejnego wyscigu, Grand Prix Frangji, zostat juz bez problemu dopuszczony
i wyrdéwnat swoj najlepszy wynik sezonu. Zajat czwarte miejsce, takie samo
jak tydzien pdzniej, w Wielkiej Brytanii. Natomiast podczas GP Europy, sza-
lonego wyscigu na torze Niirburgring, doszto do kolejnego starcia na linii
Kubica — Heidfeld.

Nick zaliczyt staby start i Robert bez problemu go wyprzedzit. Pod koniec
gtéwnej prostej Niemiec opdznit hamowanie i przez chwile potowa jego auta
byta przed samochodem Polaka. Zbyt szybko wszedt jednak w pierwszy,
prawy zakret i od razu stracit przewage. Na wyjsciu przyci$niety do krawedzi
nie odpuscit, tylko po raz pierwszy uderzyt przednim kotem w bok bolidu Ku-
bicy. Ta krdtka przygoda nie ostudzita jego zapatu. Kilkanascie metréw dalej
szalenczym manewrem podjat kolejny atak na wejsciu w drugi, lewy zakret.
Nie byto tam miejsca na dwa auta, wiec Nick jadac potowa bolidu po trawie
po raz drugi przytozyt w samochdd kolegi z zespotu. Tym razem skutecznie.
Robert wpadt w poslizg. Obaj spadli na koniec stawki, a ich maszyny zostaty
uszkodzone. — Jesli spytacie Roberta, to powie pewnie, ze to moja wina, a ja
mowie, Ze to byt jego btad. Nie zostawit mi miejsca — bronit sie Nick. Kubica
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skomentowat incydent krétko: — Wszystko byto widac na ekranie. Zostatem
uderzony w tyt samochodu przez kolege z ekipy — powiedziat.

Do konca sezonu zdobyt w sumie 39 punktéw, zajmujac 6. miejsce
w klasyfikacji MS, tuz za Heidfeldem, ktéry miat 61 oczek oraz dwa podia
na koncie: w Kanadzie i na Wegrzech. Mato kto dzi$ pamieta jednak, ze
w przedostatnim wyscigu sezonu, Grand Prix Chin, Kubica wyszedt na pro-
wadzenie, wyprzedzajgc kierowcoéw Ferrari.

W tamten weekend od poczatku miat trudng przeprawe. Po pigtkowych
przygotowaniach skarzyt sie na ustawienia auta, a w trakcie sobotniego tre-
ningu caty Swiat mdgt ustyszeé, jakie stosunki panujg w zespole BMW Sau-
ber. Realizator transmisji wyemitowat rozmowe radiowag miedzy Polakiem
a jego inzynierem wyscigowym, ktdrego zadaniem jest jak najlepsze do-
strojenie bolidu. — To juz przeciez przerobiliSmy! Nie ma sensu robi¢ w kétko
to samo! Pora podjg¢ decyzje, jak ustawimy bolid! — strofowat kierowca
inzyniera, ktory po raz kolejny chciat testowac te same ustawienia.

— Tak wiasnie wyglada nasza wspotpraca przez caty rok. Czasami trzeba
nakierowa¢ ludzi, kiedy nie wiedza, za co sie bra¢ — ttumaczyt potem Ro-
bert. Bez watpienia na przebieg sezonu negatywnie wptyneta trudna relacja
z inzynierem wyscigowym Polaka, ktorym byt Mehdi Ahmadi. To dla kierowcy
najbardziej zaufana osoba, odpowiedzialna za kierunek prac podczas dostra-
jania bolidu, a takze jego oczy i uszy — teoretycznie wielka pomoc podczas
wyscigu, gdy zawodnik skupia sie na jezdzie, podczas gdy inzynierowie majg
znacznie wiecej danych o jego przebiegu. Z Ahmadim Robertowi nie wspdt-
pracowato sie jednak najlepie;j.

Podczas kwalifikacji Kubica uzyskat dopiero dziewigte pole. — Mogto by¢
znacznie lepiej. W dwach pierwszych fazach byto dobrze, az za dobrze, wiec
ostatecznie co$ musiato sie nie udac — stwierdzit kierowca. Tuz po czaséwce
widziano jego inzyniera, jak po wyjsciu z garazu gwattownie gestykuluje,
mowigc do siebie w kotko to samo: ,,SpieprzyliSmy to, spieprzylismy to...”

W niedziele jednak Robertowi sprzyjata aura. Wyscig byt mokry, ale as-
falt przesychat i gdy Polak zjechat na swdj jedyny zaplanowany pit stop,
zaryzykowat, wyjezdzajgc na oponach na suchg nawierzchnie. Przez chwile
wydawato sie, ze popeit btad. Nad Srodkowym sektorem toru ponownie
sie rozpadato i kierowca walczyt, zeby sie na nim w ogdle utrzymac. Wkrét-
ce jednak rozpogodzito sie i z okrgzenia na okragzenie Kubica jechat coraz
szybciej. Zawodnicy czotdwki zostali na ogumieniu deszczowym i Polak wy-
przedzit Heidfelda oraz bolidy Ferrari, prowadzone przez Felipe Masse i lide-
ra Kimiego Raikkdnena! Na prowadzeniu utrzymat sie niecate dwa okraze-
nia. W $srodkowym sektorze pomiarowym ustanowit rekord przejazdu, a juz
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w ostatnim... zjechat na pobocze. Zawiddt uktad napedowy — siadta hydrau-
lika, co oznaczato, ze Robert nie madgt zmienia¢ biegdw.

Czy byt w stanie wygra¢ Grand Prix Chin? Zdania byly podzielone. Tuz
po wyscigu zatozyciel teamu Peter Sauber przekonywat mnie, ze Polak mogt
by¢ co najwyzej drugi, poniewaz musiat zjecha¢ na jeszcze jedno tanko-
wanie. — Fakt jest jeden: odpadtem z wyscigu na prowadzeniu, jadac o se-
kunde szybciej niz kierowca za mng. Wiec wynik mdgtby by¢ dos¢ dobry.
Podium, a moze i co$ lepiej — mowit Robert.

— Zespot twierdzit, ze miate$ za mato benzyny.

— A mi sie wydaje, ze nie. Miatem na poktadzie spory zapas paliwa, po-
niewaz na pit stop zjechatem duzo wczesniej niz byto w planie.

Tak czy inaczej, zadziwiajgce byly zapewnienia zespotu, ze jego kierow-
ca z pewnoscig wygra¢ nie mogt, podczas gdy z zasady wiekszos¢ ekip do-
wodzitaby czegos$ odwrotnego, nawet gdyby w praktyce faktycznie nie byto
to mozliwe. Po raz kolejny data zna¢ o sobie korporacyjna polityka teamu,
ktéra zemsci sie w kolejnym roku. Tymczasem sezon 2007 Polak zakonczyt
pigtym miejscem w GP Brazylii, gdzie do mety dojechat tuz przed Heidfel-
dem, ktérego dwukrotnie wyprzedzit na torze.

— To byt udany rok dla naszego zespotu, lecz nie do konca dla mnie
— podsumowat zakonczony sezon Kubica. — Teraz koncentrujemy sie juz na
nastepnym. Mam nadzieje, ze nie bede miat juz tylu probleméw, a wtedy
bede zadowolony.

ROBERT KUBICA:
rwNauczylem sie w tym roku wiele, lecz
nie jesli chodzi o jazde. Bardziej, jesli
chodzi o otoczke i to, jak to sie wszyst-
ko kreci. Formuita 1 jest sportem i tego
sportu troche jest — to te 1,5-2 godz=i-
Ny w niedziele. Reszta dzieje sie =z dale-
ka od kamer, poza torem..."".
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AV 4

Zwyciestwo! | koniec

To mdgt by¢ ten rok. Wygrywajac Grand Prix Kanady, Kubica wyszedt
na prowadzenie mistrzostw Swiata kierowcow. Cho¢ po torach jezdzity
cztery jeszcze szybsze bolidy — dwa McLareny i dwa Ferrari — przebieg sezonu
wskazywat, ze Polak miat szanse, aby zosta¢ mistrzem. Po pierwsze, utrzy-
mywat bardzo regularne tempo i nie popetniat btedéw. Po drugie, ostatecz-
ny zdobywca tytutu, Lewis Hamilton, pogubit mndstwo punktéw po licznych
wpadkach, a drugi w klasyfikacji Massa, ktory przegrat mistrzostwo ledwie jed-
nym punktem, takze ponidst spore straty po czesci z wtasnej winy, po czesci
po btedach Ferrari. Po trzecie wreszcie, zespét BMW Sauber zrobit kolejne,
duze postepy, nie tylko, jesli chodzi o osiggi nowego bolidu, ktory czotowym
konstrukcjom ustepowat niewiele, ale takze zdolnosci operacyjne. Dziaty inzy-
nierskie pracowaty preznie i skutecznie. Mialy moce przerobowe, aby w wy-
Scigu technologicznym — najwazniejszym wyscigu w Formule 1 — stawi¢ czota
najlepszym. W walce o tytut dla Kubicy zabrakto jedynie wiary, checi i... serca.
Mistrzostwa juz w sezonie 2008 nie byto w biznesplanie.

Sytuacja Kubicy zdecydowanie sie jednak poprawita. Polak dostat nowego
inzyniera wyscigowego, Antonio Cuquerelle, z ktdrym dogadywat sie zdecydo-
wanie lepiej. — Zatuje, Ze nie byto go w 2007 roku. Juz sam wyjazd z boksu jest
duzo tatwiejszy niz z poprzednim inzynierem! Nie méwie nawet o kwestiach
technicznych. Dogadujemy sie bardzo dobrze i nadajemy bardziej na tych sa-
mych falach. A inzynier wysScigowy to osoba najblizej kierowcy. To moje oczy
w boksie, kiedy ja jestem na torze. Ma duzy wplyw na ustawienie bolidu oraz
wspotprace pomiedzy catym sztabem ludzi a mng — mowit Kubica.

Kluczowe byly jednak kiopoty Heidfelda. W nowym bolidzie Niemiec miat
problemy z dotrzymaniem kroku Robertowi. Chodzito o styl jazdy i kwestie
optymalnego wykorzystania opon. Niewykluczone, ze miato to zwigzek z wpro-
wadzonym od sezonu 2008 zakazem uzywania elektronicznych systeméw kon-
troli trakcji, co potozyto wiekszy nacisk na dziatanie mechanicznych kompo-
nentow bolidu — jak zawieszenie czy mechanizm réznicowy — a od kierowcow
wymagato zmiany techniki jazdy i wiekszego wyczucia podczas wciskania gazu.
Woczesniej o takie sprawy ,martwita sie” elektronika, teraz to zawodnik musiat
bardziej dbac o tylne opony, ktére pod mniej wyczulong stopa sie przegrzewaty.
Nick miat z tym problemy, wiec na pierwszy plan sitg rzeczy wyszedt Kubica. Bo
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ekipie zalezato przede wszystkim na wypetnieniu narzuconego przez centrale
planu: wygraniu jednego wyscigu. Kto to zwyciestwo odniesie, miato znaczenie
drugorzedne.

Na poczatku 2008 roku, w trakcie premiery najnowszego bolidu Renault,
padly pamietne stowa z ust Fernando Alonso. Kierowcy wyscigowi nie zwykli
szczegolnie komplementowac rywali. Tym bardziej zaskakujgca byla wypo-
wiedz Hiszpana podczas oficjalnej konferencji w Paryzu. Poproszony o opinie
na temat Kubicy, w sali po brzegi wypetnionej dziennikarzami z catego $wiata,
Fernando odpowiedziat: — Roberta znam bardzo dobrze i pamietam go jeszcze
z czaséw kartingu. Dla mnie to najlepszy kierowca w Formule 1 i predzej czy
pozniej zostanie mistrzem $wiata.

Taki byt status Polaka w tym sporcie po jednym petnym, cho¢ nieudanym
sezonie 2007 i podium z 2006 roku. Jeszcze przed pierwszym zwyciestwem,
jeszcze przed zdobyciem pole position.

— Mi tego nigdy nie powiedziat! — Smiat sie Kubica, gdy przytoczytem mu
komplement Hiszpana. — Alonso nie jest typem cztowieka, ktdry méwi cos dla
poprawnosci politycznej czy zeby postodzi¢. Gdyby to powiedziat inny kierowca,
podzielitbym to przez piec, ale Fernando znam do$¢ dobrze i wiem, ze méwi to,
co mysli. To mite. Migjmy nadzieje, ze kiedys$ faktycznie bedziemy $wietowac
mdj tytut, ale do tego jeszcze dluga droga. Kilka, kilkanascie lat, a moze i w
ogdle mistrzem $wiata nie zostane... — mowit 23-letni kierowca Formuty 1.

Jadac do Australii, zespdt nie spodziewat sie tego, co finalnie pokazat
stoper. Wczesniej, w testach, team byt rozczarowany, bo po symulacjach w fa-
bryce nadzieje byty wieksze. Mimo wytezonej pracy podczas zimowych przygo-
towan, Kubica przyznawat, ze ekipa jest troche z tytu. Tymczasem w Melbour-
ne, podczas pierwszych kwalifikacji, wywalczyt drugie pole startowe i... nie byt
szczegdlnie zadowolony. To z powodu drobnego btedu, ktory popetnit, walczac
0 pole position z Lewisem Hamiltonem w McLarenie. Na wyjsciu z szybkiego
tuku Polaka wyniosto na trawe, przy predkosci 250 km/h. — Miatem dwa wyj-
Scia. Albo odpuscic i bezpiecznie wrdci¢ na tor, lecz to oznaczatoby anulowanie
okrazenia, albo wcisna¢ gaz do oporu i mie¢ nadzieje, ze jako$ sie uda. Wy-
bratem to drugie — relacjonowat po wyjsciu z bolidu. Zabrakto 0.155 sekundy.
— Stracitem tam okoto 0.3 sekundy i w konsekwencji pole position. Musiatem
ryzykowac i ostatecznie sie nie optacito — dodawat Polak. Jego szef byt jednak
pod wrazeniem. — W takiej sytuacji nie odpuscit gazu! To byto co$! — nie kryt
podekscytowania Mario Theissen. Juz w pierwszym Grand Prix sezonu jego
kierowca, w jego maszynie, walczyt o pierwsze pole startowe. Z McLarenem!

W wyscigu sprawy miaty sie jednak znacznie gorzej. Kiedy Polak probowat
trzymac tempo prowadzacego Hamiltona, w jego maszynie przegrzewaty sie
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tylne opony, a wkrétce doszty problemy z dostawg mocy. Zespét podjat tez dos¢
niefortunng decyzje strategiczna, ktdra oznaczata kolejne straty, a ostatecznie
Kubica nie dojechat do mety, uderzony w tyt podczas... trzeciej neutralizacji,
czyli w momencie, gdy bolidy jechaty powoli prowadzone przez samochdd bez-
pieczenstwa i kiedy nie wolno nikogo ani atakowac, ani wyprzedzac. Zagapit
sie Kazuki Nakajima. Cho¢ w tym chaotycznym, trudnym strategicznie i mocno
losowym GP Australii krakowianin nie popetnit zadnego btedu, nie zdobyt nawet
punktu. Jednak drugie miejsce Heidfelda pokazywato pozycje BMW Sauber!

Juz tydzien pdzniej, w Malezji, to Robert stanat na drugim stopniu podium.
Z ledwoscig, bo odchudzony do granic mozliwosci (w stosunku do swojej nor-
malnej wagi zszedt o 7 kilogramdw), w piekielnym upale wystartowat... z prze-
ziebieniem. — Malezja to najtrudniejsze Grand Prix, a ja miatem 38,8 stopnia
goraczki. W takim stanie wiekszos¢ ludzi zostaje w t6zku, a ja musiatem wsigs¢
do samochodu i przejechac poéttoragodzinny wyscig. Szczegdlnie trudne byty
ostatnie okrgzenia. Woda w pokfadowym bidonie zrobita sie tak goraca, ze
chyba nastepnym razem zaparze tam sobie herbate — zartowat.

Jego zespot potwierdzit przynaleznos¢ do czotdwki. — Na ten rok wyzna-
czyliSmy sobie dwa cele. Pierwszym byto podjecie walki z dwiema czotowymi
ekipami i przynajmniej w dwdch pierwszych wyscigach byliSmy w stanie to
robi¢. Drugim celem jest odniesienie w tym sezonie pierwszego zwyciestwa
w Formule 1 i jestem przekonany, ze nam sie to uda — podkreslat Theissen.

+Pole on pole!” — anglojezyczne media jak echo powtarzaty gre stowng,
mozliwg w jednej tylko sytuacji: ,Polak na (pierwszym) polu” — brzmiato thu-
maczenie komunikatu, ktory poszedt w Swiat po kwalifikacjach do Grand Prix
Bahrajnu. Kubica po raz pierwszy w karierze wygrat czaséwke w Formule 1.
Pokonujac Felipe Masse 0 0.027 sekundy, wywalczyt pole position.

— Na moim drugim przejezdzie sptaszczytem opone na 9. zakrecie. Miatem
spore wibracje i samochdd $ciggato na jedna strone, wiec nie oczekiwatem,
ze po tym btedzie zdobede pierwsze pole — opowiadat Kubica, a z tych uwag
potem naigrywat sie trzeci w kwalifikacjach Hamilton. — Ale oczywiscie jestem
szczesliwy — kontynuowat. — Chtopcy ciezko pracowali, pokazujgc, ze nie wolno
sie poddawac i trzeba naciskac¢ tak mocno, jak sie da, nawet jesli pojawiajg sie
problemy — dodawat, wychwalajac swdj zespdt. To byty szczytowe momenty
jego kariery w Formule 1. Nigdy wczesniej ani pozniej nie miat juz do dyspozycji
auta tak dobrego, jak F1.08 w pierwszej fazie sezonu 2008.

W niedziele w Bahrajnie, po zgasnieciu czerwonych $wiatet kierowca za-
reagowat btyskawicznie, ale jego bolid przez moment stat w miejscu. — Juz
kiedy rozpoczynatem okrazenie rozgrzewkowe, poczutem, ze co$ jest nie tak.
Tylne kota krecity sie w miejscu — opowiadat po wyscigu. — Na starcie pozycje
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stracili i Robert, i Nick. Podejrzewamy problem techniczny — potwierdzat Mario
Theissen. Kubica spadt na drugie miejsce, ktore stracit pod koniec nastepnego
okrazenia. — Na szesciu zakretach rozlany byt olej, a ja nie dostatem informa-
¢ji na ten temat. Bytem przekonany, ze przebitem opone, poniewaz bolid zaczat
sie bardzo $lizgac. Juz méwitem do zespotu, ze zjezdzam zmieni¢ gumy, a me-
chanicy szykowali sie do pit stopu — opowiadat. Zanim zrozumiat, ze ogumienie
jest w porzadku, byto juz za p6zno i Kimi Raikkonen tez wyprzedzit Roberta.

— Trzecie miejsce przed startem bralibysmy w ciemno, bo bolidy Ferrari
sg szybsze od naszych. Poza tym jest to dla mnie drugie podium z rzedu,
a w sobote zdobytem swoje pierwsze pole position! Zatuje za to problemdw
w Australii. Gdyby nie one, to nie tylko zespdt bytby liderem mistrzostw
$wiata, ale takze ja na 95 procent prowadzitbym w tabeli kierowcdw — mowit
Kubica.

Jego rozemocjonowany szef wspominat sobotnie popotudnie. — Czutem,
ze zostatem wynagrodzony. Pamietam pewne komentarze z przesztosci, ne-
gatywne opinie na temat Roberta. Styszatem je nawet na poczatku tego roku.
Wspaniale, ze w Bahrajnie zademonstrowat swojg site. Udowodnit, ze podija-
tem dobra decyzje. Wkrétce moze stac sie jedng z gwiazd Formuly 1 — zapew-
niat Theissen. Uwazat, ze kluczem do lepszych wynikéw jest inne podejscie
Kubicy. — Jest bardziej otwarty, pozytywny i zmotywowany. Lepiej wspotpracuje
z zespotem i mysSle, ze teraz jest juz w petni gotowy na wygranie wyscigu, jesli
tylko pozwoli mu na to samochdd. To pole position da mu wiecej wiary nie tylko
w siebie, lecz takze caly zespdt — miat nadzieje Theissen.

Réwnoczesnie coraz gtosniej spekulowato sie na temat przysztosci Roberta,
ktorym interesowaty sie najwieksze zespoty Formuty 1. Najczesciej wymienia-
no wtedy Renault oraz Ferrari. Na liscie najbardziej pozadanych zawodnikdw
widniaty cztery nazwiska: mistrza Swiata Kimiego Raikkénena, bytego dwukrot-
nego mistrza $wiata Fernando Alonso, wicemistrza Lewisa Hamiltona oraz...
Kubicy. Na tym etapie postrzegany juz jako jeden z kandydatéw do tytutu.
— Mysle, ze walka o mistrzostwo bedzie zacieta. Wyglada na to, ze rozegra sie
pomiedzy Ferrari, McLarenem i by¢ moze Robertem Kubicg. On tez wykonuje
teraz doskonatg robote i moze by¢ bardzo grozny — przyznawat Massa przed
Grand Prix Monako. Wymienit dwa zespoty i jedno nazwisko.

O Polaku opowiadat tez byty kierowca rezerwowy BMW Sauber, a w 2008
roku zawodnik Toyoty, Timo Glock. — Czasami grywamy w pokera i kiedy obser-
wujesz jego gre, widzisz, ze bardzo podobnie wykonuje swoja prace na torze.
Nie pokazuje ci, co ma w kartach. Podobnie w wyscigach. Czasem podczas tre-
ningu trzyma w kieszeni jeszcze jedng, dwie dziesigte sekundy zapasu, a kiedy
stawka wzro$nie, na przyktad w kwalifikacjach, wtedy odkrywa karty.
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Seria dobrych wynikdw trwata. W Hiszpanii i Turcji Polak dwukrotnie byt
czwarty, a kolejny popis dat na jednym ze swoich ukochanych toréw, na ulicach
Monte Carlo. Cho¢ na mecie stawit sie na drugiej pozycji po starcie z pigtego
pola, czut pewien niedosyt. W szalonym, po czesci mokrym, petnym wypadkdéw
i bledow wyscigu, niezwykie szczescie dopisato jego zwyciezcy — Hamiltonowi.
Juz na poczatku popetnit bfad i po traceniu bariery uszkodzit w swoim McLare-
nie opone. Musiat zjechac na bardzo wczesny, nieplanowany pit stop. Mecha-
nicy maksymalnie zatankowali mu bolid, a wyscig utozyt sie tak nietypowo, ze
dzieki neutralizacji, na dystansie Brytyjczyk zyskat taktyczng przewage. Na tym
nie skonczyta sie szczesliwa passa Lewisa. — Kiedy zaparkowatem pod podium,
zobaczytem, ze Hamilton nie ma juz powietrza w tylnym kole. Gdyby wyscig
trwat do konca... — relacjonowat pozniej Kubica. Dystans GP Monako skrécono
0 2 okrazenia, aby zmiescic sie w maksymalnym czasie dwoch godzin.

Takze dla Polaka wyscig byt niezwykle trudny. — Zdarzyto sie po drodze kilka
cudéw, ktore pozwolity mi dojechaé do mety — przyznawat. — Z mojej perspek-
tywy wygladato to bardzo ryzykownie. Byto wyjatkowo $lisko. Pare razy mysla-
tem, ze zaraz zakoncze jazde na barierze, ale jako$ udawato sie wyjs¢ z tych
najtrudniejszych sytuacji. Druga pozycja wynagrodzita wysitek i mdj, i catego
zespotu w ten trudny weekend. Wykorzystatem sto procent mozliwosci bolidu
i swoich — podkreslat polski kierowca. A juz wkrdtce miat odnies¢ najwiekszy
sukces w Formule 1. Nastepne w rozktadzie jazdy byto Grand Prix Kanady.

Ku-bi-ca, Ku-bi-ca!!!” — skandowaty tysigce kibicowskich gardet na stadio-
nie pitkarskim w Klagenfurcie. Zanim reprezentacja Polski wyszta na murawe,
aby stawic czota Niemcom w Euro 2008, trybuny dobiegly ekscytujace wiesci
z Montrealu. Dopiero co Robert zwyciezyt w Grand Prix Kanady, pokonujac
swojego niemieckiego partnera, Nicka Heidfelda.

Triumf byt tym bardziej symboliczny, ze krakowianin wracat na tor, na kto-
rym rok wczesniej miat przerazajgcy wypadek. Od poczatku weekendu wcigz
odpowiadat na to samo pytanie, ktére musiatem zadac i ja: — Czy po zeszto-
rocznej kraksie w Montrealu czujesz obawy przed powrotem do Kanady?

— To pytanie zadawano mi juz z tysigc razy. Teraz po raz tysigc pierwszy
odpowiem ,nie”! Nie czuje zadnych obaw. A Montreal to wcigz moj ulubiony
tor — odpart.

Bardzo szybka, uliczna trasa, gdzie po najmniejszym btedzie nie ma po pro-
stu gdzie sie ratowac — ,tor kierowcow”. Choc przewage predkosci wcigz miaty
bolidy McLarena i Ferrari, na obiekcie im. Gilles'a Villeneuve’a Polak wycisnat ze
swojego BMW , przystowiowe” w tym sporcie 110 procent.

W kwalifikacjach ustgpit jedynie Hamiltonowi. — LiczyliSmy, ze w Kanadzie
bedziemy blizej czotéwki, ale drugie miejsce Roberta byto dla nas wielkim za-
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skoczeniem — kiwat glowa z niedowierzaniem dyrektor techniczny Willy Rampf.
Nick Heidfeld byt dopiero dsmy.

Na starcie Polak, nie bez trudu, obronit druga pozycje przed Raikkdnenem.
Z przodu, okrazenie po okrgzeniu, oddalat sie Hamilton, ale Robert wcigz byt
drugi, gdy po awarii bolidu Adriana Sutila sedziowie zneutralizowali wyscig.
Dzieki temu zredukowat strate, a kierowcy czotdwki wykorzystali okazje i ge-
siego zjezdzali pod garaze po paliwo i $wieze opony. Podczas wyjazdu na tor
doszto jednak do wielkiego zamieszania. Ku zaskoczeniu zawodnikdw, na koncu
pasa serwisowego wcigz Swiecito sie czerwone $wiatto. Kubica i Raikkonen,
jadac bok w bok w alei serwisowej, zareagowali na czas i zatrzymali sie. Za-
gapit sie dotychczasowy lider Hamilton, ktdry jechat za nimi i na koncu pasa
serwisowego staranowat bolid Fina! Zaraz potem w tyt jego maszyny wjechat
Nico Rosberg w Williamsie.

— Bede musiat chyba podziekowac Lewisowi, ze uderzyt w Kimiego zamiast
we mnie — mowit pozniej Robert. Widok byt abstrakcyjny i wiekszo$¢ obser-
watordw w biurze prasowym w zdumieniu patrzyta na monitory, nie wierzac
wiasnym oczom. Kiedy chwile potem na koncu alei serwisowej zapalito sie zie-
lone $wiatto, Kubica z miejsca ruszyt w pogon za zwyciestwem, choc... na tym
etapie wydawato sie ono bardzo mato prawdopodobne.

Polak utknat na dziewiatej pozycji, za kierowcami, ktdrzy jeszcze nie wy-
konali pit stopu. Blokowany przez Sebastiana Vettela, w ciezkim, bo dopiero
co zatankowanym bolidzie nie mdgt nic zrobi¢, gdy na czele stawki o wygrang
walczyt Heidfeld. Niemiec jechat doskonale i gdy po 29 kétkach odbit na jedyne
tankowanie, zdazyt wyrobi¢ sobie wystarczajacg przewage, aby na tor powrdci¢
tuz przed nosem Kubicy.

Okrazenie pdzniej musiat jednak ustgpi¢ pola Robertowi. Nasz zawodnik
zaatakowat w pierwszym zakrecie, a Niemiec... do dzi$ zatuje, ze nie utrudnit
mu bardziej zadania, bo stracit jedyng okazje na wygranie wyscigu F1. — Nie
jest tatwo mi o tym mowi¢ — zaczyna, gdy rok pdzniej spytatam o Kanade.
— Jest oczywiste, ze gdybym bronit pozycji przed Robertem, on by mnie nie wy-
przedzit i najpewniej ja skonczytbym wyscig zwyciesko, a on bytby gdzies koto
pigtego miejsca. A poniewaz mdgt mnie oming¢, uzyskaliSmy dublet.

Wtedy nikt jednak nie mdgt sie spodziewac, ze Robert bedzie w stanie
wywalczy¢ triumf, bo ze strategicznego punktu widzenia byt juz na przegra-
nej pozycji. Na prowadzenie wyszedt na 42. okrazeniu, kiedy wszyscy rywale
z przodu udali sie juz na pit stop. Wiedziat, ze Heidfeld ma wystarczajaco duzo
paliwa, aby dojecha¢ do mety, a on musi jeszcze raz zjecha¢. Chcac wygrac,
musiat wypracowa¢ odpowiednig przewage, aby po pit stopie powrdci¢ na tor
na pozycji numer jeden. Dokonat tego, utrzymujac niewiarygodne tempo w wy-
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jatkowo trudnych warunkach, bo weekend przebiegat pod znakiem kruszacego
sie asfaltu. Robertowi wystarczyto kilka superszybkich kotek, aby wyrobic sobie
bezpieczny bufor i wrdci¢ do akcji na czele. Wygrat w fenomenalnym stylu.

— Kluczowe momenty? Po pierwsze udany start, a nastepnie oczywiscie
zderzenie Hamiltona i Raikkdnena. Potem tych siedem okrazen, podczas kto-
rych udato mi sie wypracowac ponad 24 sekundy przewagi nad Nickiem He-
idfeldem — relacjonowat juz po dekoraciji.

Gdy po godzinie, 36 minutach i 24 sekundach od startu Robert po raz ostatni
przecinat linie mety, w biurze prasowym dziennikarze bili mu brawa na stojaco.
— Nigdy nie widziatem czegos takiego, a jezdze na Formute 1 od dwudziestu lat
— powiedziat mi jeden z zaprzyjaznionych kolegdw po fachu z Brazylii. — Nieraz
biliSmy brawo — Laudzie, Sennie, Schumacherowi. Ale nigdy na stojgco...

Kubica tylko przez chwile mogt w samotnosci nacieszyc sie pierwszym zwy-
ciestwem w Formule 1, schowany w kokpicie bolidu i ukryty za przyciemnio-
ng szybg kasku. Dwie minuty pozniej powoli przedzierat sie przez zapetniony
ludZzmi pas serwisowy, prowadzac bolid do parc ferme, tuz pod podium. Kiedy
wychodzit z maszyny, mechanicy BMW Sauber krzyczeli, gwizdali i bili brawa.
Raz po raz skandowali nazwisko swojego zwyciezcy: ,Ku-bi-ca, Ku-bi-ca”.

Potem Polak przeszedt bardzo dobrze znang kibicom Formuty 1 procedure.
Poszedt sie zwazy¢, a nastepnie udat sie na tradycyjng ceremonie. Pierwsze
korki od szampana wystrzelity, zanim kierowcy pojawili sie na podium. To me-
chanicy przyniesli ze sobg trunek, aby jak najszybciej poczu¢ smak zwyciestwa
i spryskac wszystkich naokoto. Wkrétce na podium pojawita sie pierwsza trojka
Grand Prix Kanady. UsSmiechniety od ucha do ucha Kubica, wyraznie zdotowany
Nick Heidfeld i szczesliwy David Coulthard. Na pare chwil ucichty brawa i okrzy-
ki. Swiat F1 po raz pierwszy miat okazje ustysze¢ Mazurka Dgbrowskiego.

Nick dtugo nie mdgt przebolec tego wyniku. Gdy rok pdzniej zwrocitam mu
uwage, ze przed Grand Prix Niemiec w sondzie na ulubionego niemieckiego kie-
rowce, ktory nie wygrat wyscigu, jego nazwisko zostato pominiete, usmiechnat
sie szeroko: — Moze policzyli mi Kanade...

Po zejsciu z podium Robert musiat wzig¢ udziat w dwdch konferencjach,
a nastepnie zaliczy¢ jeszcze dtuga sesje pytan podczas wywiadow dla telewizji.
Godzine pézniej wrocit do garazu, gdzie po raz kolejny zostat gorgco przywitany
przez zespot. Na oczach zgromadzonych naprzeciwko bazy BMW polskich kibi-
cow odbyta sie sesja zdjeciowa — kierowcy, szefowie i mechanicy z pucharami,
butelkami szampana i tablicami informacyjnymi, ktére wywiesza sie kierow-
com, gdy mkng wzdtuz garazy po gtdwnej prostej — ,Kubica P1” i ,Heidfeld P2".

Zawodnicy i inzynierowie odbyli jeszcze obowigzkowa odprawe techniczng
w biurze, a potem Robert zaczat sie pakowac. Zespdt gorgco zachecat go do
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przedtuzenia pobytu w Montrealu. Chcieli, aby przyszedt na wieczorne cele-
bracje, ale Kubica od lat niezmiennie robit to samo. Niezaleznie od wyniku,
wypetniat pozostate obowigzki, pakowat sie i wracat do domu. To samo zrobit
po pierwszym zwyciestwie w Formule 1.

Wbrew pozorom po wygranej nadeszty... nowe troski. Polak przeczuwat,
ze po tym triumfie jego dobra passa moze sie skonczy¢. Cho¢ wiasnie objat
prowadzenie w mistrzostwach, podejrzewat, ze po wypetnieniu planu na sezon
2008 zespdt moze zrezygnowac z walki o tytut. Podczas oficjalnej konferengji
prasowej, na oczach catego $wiata, publicznie apelowat do swojej ekipy. — Nie
jesteSmy jeszcze najszybszym zespotem i aby pozostawac w czotdwce, musimy
za kazdym razem zdobywa¢ maksymalng mozliwg liczbe punktéw. Teraz, kiedy
prowadzimy w mistrzostwach, powinnismy zrobi¢ wszystko, aby utrzymac sie
w walce o tytut. By¢ moze w przysztosci taka szansa nigdy sie juz nie powtorzy,
wiec zespot musi dac z siebie wszystko. Ja na pewno tak zrobie.

Do tej przemowy powrdcit po latach, omawiajac jeden z najwazniejszych
dni w dotychczasowej karierze w 2018 roku. — To byt najlepszy i najgorszy
dzien mojego zycia. No, najgorszy moze nie... Najgorszy byt dla pewnego me-
chanika, ktérego spotkatem trzy miesigce temu. Nie widziatem go od o$miu lat.
Spytat, czy pamietam Kanade. Powiedziat, ze to byt jego najlepszy i najgorszy
dzien w zyciu. Spytatem, dlaczego? ,Bo to byt nasz koniec sezonu”. I miat racje.
Ja juz o tym zapomniatem.?’

— BMW miato plan dtugoterminowy i wygrywajac GP Kanady, juz osiagne-
to zatozenia na sezon 2008. Nie byli zainteresowani zmiang planéw. Cel zo-
stat zrealizowany, wiec potem juz rozwdj techniczny bolidu nie byt tak dobry
— wspomina Roberto Chinchero. — Zgadzam sie, Robert mégtby walczyc¢ o tytut.
Zespot nie byt jednak przygotowany do wygrania mistrzostwa.

Zresztg team otwarcie przyznawat, ze zmienia priorytety. Zamiast obsta-
wi¢ kandydata do tytutu, inzynierowie koncentrowali sie na takich modyfika-
cjach bolidu, aby utatwi¢ zadanie Nickowi Heidfeldowi. Cho¢ coraz wiecej czasu
i srodkéw angazowano w jak najwczesniejsze przygotowania do sezonu 2009,
w toku sezonowych testéw pojawiaty sie udoskonalenia, ktére moglyby zna-
czaco zwiekszy¢ predkos¢ modelu F1.08, ale nie stosowano ich w wyscigach!

— Najtrudniejsze byto to, ze w fabryce mieliSmy podzespoty, ktére mogty
znacznie poprawic osiggi samochodu, ale nie zostaty wprowadzone w 2008
roku, bo czekaty na sezon 2009. Dla mnie byfa to szansa zdobycia mistrzostwa
i traktowatem ja tak, jakby miata by¢ ostatnia — wspominat Polak w 2014 roku,
gdy juz jako kierowca WRC.3®

Po wyscigu w Kanadzie Kubica jeszcze trzykrotnie wchodzit na podium. Byt
trzeci na ulicznym torze w Walencji oraz na wtoskiej Monzie i drugi w Japonii.
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Robert Kubica i Nick Heidfeld dali BMW Sauber podwojne zwycigstwo
w Grand Prix Kanady 2008.

Ten ostatni wynik zaskakiwat szczegdlnie. Na torze Fuji Robert po raz ostatni
wyszedt na prowadzenie w wyscigu F1. Po Grand Prix Japonii pozostawat je-
dynym z trzech kierowcow, ktdrzy dwie rundy przed korcem majg szanse na
mistrzostwo. Tracit 12 punktow do lidera klasyfikacji Hamiltona i 7 do drugiego
Massy. Wowczas doszto do ostatecznego zatamania formy w BMW Sauber.

Weekend Grand Prix Chin od poczatku ukfadat sie fatalnie. W momencie,
w ktdrym liczaca sie w walce o tytut ekipa powinna dawac z siebie jak najwie-
cej, team dawat z siebie to, co najgorsze. — Nie mamy zadnych nowych czesci
w bolidzie — przyznawat Polak po piatkowych jazdach. — W zasadzie juz od
kilku miesiecy nie wprowadzilismy niczego, co datoby nam duzy skok do przo-
du. Oczywiscie zdajemy sobie sprawe, ze w normalnych warunkach nie mamy
szans walczy¢ z Hamiltonem i Massa. Potencjat naszego samochodu jest nizszy.
Ostatnio mielismy problemy, wiec cudu w tym wyscigu nie bedzie. Ja bede sie
starat wycisnac z bolidu wszystko, co sie da. Poki jest to matematycznie mozli-
we, bede walczyt. Probowanie nic nie kosztuje...

Réwnoczesnie trwato typowanie przysztlego mistrza Swiata. Wiekszos¢
ekspertéw obstawiata kierowcow Mclarena i Ferrari, cho¢ Kubica czesto poja-
wiat sie w roli czarnego konia, ze wzgledu na swojg bardzo réwna dyspozycje
i bezbtedna jazde. — Kto najbardziej zastuguje na ten tytul? Bez watpienia
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Robert! Tylko on utrzymywat forme godng mistrza Swiata. Nie popetnit zadnych
powaznych btedéw. To z pewnoscig numer 1 — podkreslat brytyjski analityk
Mark Hughes, gdy w padoku w Szanghaju prowadzitem ankiete dla ,,Przegladu
Sportowego”. Jako faworytéw wymienit jednak Masse i Hamiltona.

Nie pomylit sie. Robert, ktory w pierwszej fazie sezonu walczyt o najwyzsze
pola startowe, tym razem nie awansowat nawet do finatowej sesji i ruszat do-
piero z 11. pozycji. W niedzielnym wyscigu Polak finiszowat szdsty, ledwie 4.3
sekundy za Heidfeldem. Byto to dziwne o tyle, ze puszczajac partnera z zespo-
tu, Nick utatwitby mu obrone trzeciej pozycji w MS. A poniewaz tego nie zrobit,
ostatecznie Kubica byt czwarty. Zabrakto mu wiasnie tego jednego punktu.

To byfa jednak kwestia drugorzedna. W Szanghaju, po przedostatniej run-
dzie sezonu, krakowianin stracit matematyczng szanse na mistrzostwo. — Nie
bede rozpaczat. Bytem realistg, szanse i tak byty bardzo mate — skwitowat ten
weekend nasz kierowca. — Chce utrzymac sie w pierwszej trojce i mam nadzie-
je, ze sie uda. Niestety walcze z kierowcami nie tylko innych ekip.

Ostatni przystanek, w Brazylii, jedynie przypieczetowat fatalng koncowke
Swietnie rozpoczetego sezonu. Kiepskie przygotowanie bolidu, zte decyzje tak-
tyczne, nieudany pit stop i zbyt pézne zmiany opon, w dramatycznym wyscigu
przy kaprys$nej pogodzie — wszystkie te czynniki sprawity, ze Polak startowat
dopiero z 13. pola, a dojechat do mety na odlegtej 11. pozycji. — OsiggnelisSmy
cele zespotu, ale moje ambicje byly znacznie wieksze. Po siedmiu wyscigach
bytem liderem rankingu mistrzostw $wiata, ale niestety zaczatem spadac w ta-
beli, a strata punktowa rosta. Nie bylisSmy wystarczajgco szybcy, aby zdobyc
tytut — podsumowywat sezon Kubica. — Formufa 1 to sport, w ktdrym wiele
zespotow pracuje nad udoskonaleniami. Kazdy pragnie zwyciezac. Jesli wiec
team przestaje sie rozwija¢, to nie stoi w miejscu. Zaczyna sie cofac, bo inni idg
do przodu. Wazny jest regularny, szybki rozwdj technologiczny. JesteSmy tego
najlepszym przyktadem. Mozna zacza¢ dobrze, a po 18 wyscigach skonczyc
Z tytu. Musimy wyciagna¢ z tego wnioski.

Do pytania, czy Robert miat szanse na mistrzostwo 2008, wracamy po dzie-
sieciu latach w rozmowie z Chinchero. — Teoretycznie byto to mozliwe, ale aby
to osiggna¢, potrzebujesz zespotu, ktdry bedzie sie starat tak samo w drugiej
potowie sezonu, jak w pierwszej. Oni na poczatku wykonali bardzo dobrg robo-
te, ale Montrealu juz to tak nie wygladato, co oczywiscie zupetnie nie podobato
sie Robertowi. Mysle tez, ze team za mato wierzyl, ze jest to mozliwe. A trzeba
wierzy¢. To byto typowe podejscie wielkigj firmy. Korporacyjne. Zespdt wysci-
gowy tak nie dziata. Tymczasem BMW zachowato sie jak firma. To byt biad.

Pomimo straconej szansy na mistrzostwo, Kubica byt juz powszechnie uzna-
wany za jednego z najlepszych kierowcow i regularnie wymieniany w transfe-
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rowych spekulacjach, dotyczacych obsady foteli we wszystkich najwiekszych
ekipach, a takze w kilku stabszych. Juz w potowie roku nasilaty sie plotki o za-
interesowaniu ze strony Ferrari. Niektdrzy w padoku przekonywali, ze Wtosi
chca u siebie Polaka za wszelkg cene. Cze$¢ méwita, ze Robert jest ,najbardziej
wioskim kandydatem na mistrza Swiata, jakiego moze miec¢ Ferrari”. Zapatu
dziennikarzy nie studzit nawet fakt, ze formalnie na oba fotele zesp6t miat juz
zakontraktowanych kierowcow na sezon 2009 — Réikkénena i Masse. Z kolei
brytyjski ,,Autosport” po zakonczeniu sezonu przekonywat, ze na 2010 rok Ku-
bica jest przymierzany do maszyny McLarena. W artykule ,Rage Against the
Machine” (ang. ,Bunt przeciwko maszynie”) Jonathan Noble analizowat cze-
sto napiete stosunki, ktore panowaty w niemieckim zespole. Zdaniem autora
w trakcie ostatnich negocjacji team chciat zwigzac Kubice wieloletnig umowa,
ale Polak stawiat twarde warunki i zgodzit sie tylko na roczny kontrakt, aby mie¢
swobode wyboru po zakonczeniu sezonu 2009. ,Przysztos¢ Kubicy jest $wietla-
na. Od BMW zalezy, czy bedzie ona wspolna” — podsumowat rozwazania Noble.

Na tym etapie wiadomo byto, ze kolejny sezon Robert takze spedzi w BMW,
co ogtoszono jeszcze przed GP Japonii, 6 pazdziernika. Juz wowczas krakowia-
nin nie kryt zaniepokojenia systemem KERS, innowacjg, ktdérej wprowadzenie
juz w 2009 roku forsowato m.in. BMW, a ktdra okazata sie jednym z najwiek-
szych mankamentéw kolejnego modelu. — Jezdzitem prototypowg wersjg sa-
mochodu z tym systemem i jesli inzynierom nie uda sie znacznie odchudzi¢
bolidu, to przyszty sezon bede miat z glowy — przyznawat Kubica. Przeczucie
go nie mylito...

RUBENS BARRICHELLO:
~Mam nadzieje, Zze Robert odniesie
wiele sukceséw. Jest tak brzydki, ze
mu sie to nalezy! Uwielbiam go, bo jest
prawdziwy. A widzisz, my kierowcy...
kazdy =z nas ma maske. Musimy chronié
sie przed wieloma rzeczami, ktére dzieja
sie wokdét nas w Formule 1. Wiec zawsze
mito jest, kiedy widzisz w cztowieku,
Zze pod jego pancerzem bije prawdziwe
serce’'..

127

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



NIEIWISTEIALWY

\V4

Sezon do zapomnienia

dpuszczajac walke o mistrzostwo Swiata w 2008 roku, tylko dlatego, ze

nie byto ono w planie, zespdt BMW stracit niepowtarzalng szanse. Kubica
wygrywajac w Kanadzie, wyrobit ,norme”, natomiast liczac sie w walce o tytuf,
wychodzit przed szereg, na co team nie byt gotowy. Wszyscy szefowie ekipy do
konca zycia beda po cichu zatowac tamtej decyzji, a oficjalnie zapewniaé, ze
mistrzostwo w sezonie 2008 byto nie do zdobycia. A jednak, gdyby nie zabrakto
wiary i przede wszystkim checi, Mario Theissen mégtby by¢é dumnym szefem
zespotu, ktérego zawodnik zostat najlepszym kierowcg $wiata — i by¢é moze do
dzi$ pracowatby w Formule 1. To samo mdgtby o sobie powiedzie¢ dyrektor tech-
niczny Saubera, Willy Rampf. Tymczasem w 2009 roku zarzadzana przez nich
ekipa stoczyta sie na dno. Po trzech latach bardzo preznego postepu, w nowg ere
techniczng w F1 wkraczata z ogromng stratg do czotéwki, a pod koniec sezonu
BMW zupetnie wycofato sie z F1, pozostawiajac na placu boju Saubera.

Na to zatamanie ztozylo sie kilka czynnikdw. Niekorzystna okazata sie dale-
ko idgca zmiana regulaminu technicznego. Catkowicie gtadkie opony, w miejsce
rowkowanych, ktdre krélowaty przez 11 ostatnich lat, oraz brutalna redukcja ele-
mentow aerodynamicznych. Poszerzenie przednich skrzydet i podniesienie oraz
zwezenie tylnych, co zreszta zeszpecito auta do tego stopnia, ze Niki Lauda, nie
bez racji, naigrywat sie z estetyki nowej F1, poréwnujac bolidy do kosiarek. Nie-
zaleznie od wrazen wizualnych, problem polegat przede wszystkim na tym, ze
samochody na sezon 2009 nalezato zaprojektowac praktycznie od zera. Poprzed-
nie, wieloletnie doSwiadczenia i nauki w duzej mierze mozna byto wyrzuci¢ na
$mietnik. Wyscig technologiczny zaczynat sie od nowa, a zespét Roberta i start,
i Srodek, i finisz roku miat po prostu fatalny.

Kolejna powazna zmiana dotyczyta ukfadu napedowego. F1 miata stac sie bar-
dziej eko, bardziej na czasie, bardziej... modna, a kierowcy mieli zyska¢ 82 KM
elektrycznego ,kopa” na czas 6.6 sekundy na okrazeniu. Cena, jaka przyszto za
to zaptaci¢, byta jednak zdecydowanie za wysoka. Na nowe wyzwania, zacierajgc
rece, czekali jednak inzynierowie, przede wszystkim ci z BMW, ktdre zablokowato
propozycje odtozenia debiutu hybrydowych uktadéw napedowych o rok. Ten opdr
zemscit sie okrutnie, bo system KERS, odzyskujacy energie kinetyczng podczas ha-
mowania, okazat sie totalnym fiaskiem. Byt skomplikowany od strony technicznej
i zwiekszat ryzyko przy obstudze bolidu. Zdarzaty sie przypadki porazenia pradem
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i pozary podczas prac z chemikaliami. Na jaw wyszto kilka takich incydentéw — mie-
dzy innymi w ekipach Red Bulla i BMW Sauber, ktérego mechanik, razony pradem,
spedzit kilka dni w szpitalu. Kierowcy mieli zalecenie, aby w razie awarii auta nie
wychodzi¢ z kokpitu na ziemie, tylko z niego zeskakiwac — najlepiej po przejsciu po
nadwoziu w kierunku przedniego skrzydfa, na czubek nosa.

Dodatkowy osprzet, ktdry mocno podbijat mase, wymagat przestrzeni, czyli
zwiekszenia powierzchni samochodu, co oznaczato, ze w jeszcze gorszej sytuacji
znajdowali sie wysocy kierowcy, na czele z Kubicg. Powaznym problemem byt
fakt, ze najciezszym zawodnikom brakowato balastu, ktorym docigza sie bolid,
umieszczajac ciezarki w kluczowych miejscach podtogi, co pozwalato lepiej go
wywazyc. Nizsi zyskiwali jeszcze wiekszg przewage.

— Juz w zesztym roku byto na limicie i w pewnym momencie bardzo schudtem,
moze nawet za bardzo. Teraz jednak nawet nizsi kierowcy sg na diecie, wiec
przewaga wynikajgca z mniejszej wagi jest oczywista, a ja nie moge nic z tym
zrobi¢. Schudne tak bardzo jak sie da, ale nie moge tez przesadzi¢. Musze mie¢
wystarczajgco sit, aby wytrzymac dwugodzinny wyscig przy duzych przecigze-
niach — ttumaczyt polski kierowca.

Potezne konsekwencje miato tez pekniecie banki spekulacyjnej w USA i idacy
za tym ogdlno$wiatowy kryzys gospodarczy. Najmodniejszym stowem stata sie
oszczednos¢, a wrodarze wielkich koncerndw mieli coraz wiekszy kiopot z uza-
sadnianiem wydatkdw na Formute 1 — idgcych w setki miliondw dolardéw rocznie
(na przykfad na jednorazowe nakretki na kota, kazda po 1200 dolaréw od sztu-
ki) — podczas gdy redukowano etaty, a nawet zamykano fabryki. Wielki eksodus
pociggnat pod koniec sezonu i Toyote, i BMW, ktdre nie mogto nawet obronic
obecnosci w elicie wynikami. Pierwszy ruch, jeszcze w 2008 roku zrobita jednak
Honda, ktdra uznata, ze lepiej jest sprzedac caty swoj dobytek szefowi teamu
Rossowi Brawnowi za symbolicznego funta i da¢ mu roczny budzet na poziomie
100 miliondw dolardw, niz wytozy¢ 350 miliondw na sezon lub ponosi¢ koszty
zamkniecia przedsiewziecia. A Brawn miat juz nie tylko zaprojektowany bolid,
mocniejszy silnik Mercedesa, ktory w ostatniej chwili zastgpit motor Hondy, ale
i potezny technologiczny atut w zanadrzu, ktdry stat sie prawdziwym przebojem
sezonu. Byt to tzw. podwdjny dyfuzor, zwiekszajacy docisk aerodynamiczny auta.

W tle odbywata sie ostra walka o wiadze i wplywy miedzy ekipami a dzierza-
cym prawa komercyjne Berniem Ecclestone’em oraz jego odwiecznym sojuszni-
kiem, prezydentem FIA Maxem Mosleyem, ktorego pozycjg mocno zachwiat skan-
dal seksualny, ujawniony w 2008 roku. Zespoty chciaty wiecej udziatu w zyskach
i wiecej wplywdw. Mowi sie, ze aby utrze¢ nosa fabrycznym tuzom, wiodarze
Formuty 1 wyjatkowo przychylnie potraktowali ekipe Brawna. BMW byto po dru-
giej stronie barykady. Byto zespotem fabrycznym...
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Nie dlatego jednak wielki plan korporacji spefzt na niczym. Team byt po pro-
stu fatalnie przygotowany do sezonu, dlatego jego kierowcy z trudem walczyli
0 punkty, zdobywajac po drodze tylko dwa, zaskakujace podia — drugie miejsce
Heidfelda w szalonym GP Malezji oraz drugie Kubicy w przedostatnim wyscigu
w kalendarzu, Grand Prix Brazylii. Polak zakonczyt rok z 17 punktami, na 14. po-
zycji w rankingu kierowcow. O dwa wiecej zdobyt 13. Nick Heidfeld.

Tym razem nie byto gtosnej muzyki, laserowych efektéw i tancerzy na sce-
nie. Podczas premiery modelu F1.09 nowy bolid nie wylonit sie w kiebach dymu
zza kurtyny ani nie wysunat z podtogi. W dobie oszczedzania team BMW Sauber
zaplanowat skromng prezentacje na torze testowym imienia Ricardo Tormo pod
Walencja. Kiedy goscie zaczeli opuszcza¢ miejsce premiery, rozpoczety sie pierw-
sze, ostrozne proby.

— Nasze cele na ten sezon wyznaczyliSmy cztery lata temu. Powiedzieliémy, ze
po trzech latach bedziemy walczy¢ o mistrzostwo. W kazdym kolejnym sezonie
realizowali$my wszystkie zatozenia. W 2006 roku regularnie zdobywali$my punk-
ty, w 2007 stawaliSmy na podium, a w 2008 odniesliSmy zwyciestwo. Nie ma wiec
powodu, abySmy rezygnowali z najwazniejszej i najtrudniejszej ambicji. Chcemy
walczy¢ o mistrzostwo z najsilniejszymi ekipami — zapowiadat dzier pézniej Mario
Theissen. Rzeczywisto$¢ jednak koszmarnie odbiegata od planu.

Juz pigtkowe treningi w Australii byly niepokojace. — To nie jest mdj samo-
chdd — mowit przez radio swojemu inzynierowi Robert Kubica podczas drugiej
sesji. Rzadzity bolidy z podwdjnymi dyfuzorami: Williamsy, Toyoty oraz najlepsze
z najlepszych Brawn GP. Zaden z nich nie miat systemu KERS, w ktéry wyposa-
zone byly za to maszyny Ferrari, McLarena, Renault oraz jedno BMW, Heidfelda,
ktory byt Izejszy, wiec nie tracit tyle z powodu wagi osprzetu. Wolniejsze w za-
kretach od aut z wiekszymi dyfuzorami, przynajmniej zyskiwaty dodatkowe 82
konie mechaniczne na prostych. Kubica miat auto klasy C, bo BMW Sauber nie
posiadato podwojnego dyfuzora, a w bolidzie Polaka nie byto takze KERS.

Co ciekawe jednak, pierwszy wyscig przynidst powiew nadziei. Przynajmniej
zespotowi, bo Kubica juz wiedziat, ze jest ona utuda. Nietypowy przebieg Grand
Prix Australii i ryzykowna, acz skuteczna strategia sprawity, ze pod koniec wyscigu
Robert btyskawicznie doganiat kierowcow z przodu, majac teoretyczng szanse
nawet na doscigniecie i zaatakowanie lidera, Jensona Buttona. Najpierw musiat
jednak pokonac¢ drugiego Sebastiana Vettela. Niemiec, podobnie jak Button, je-
chat na zuzytych, miekkich oponach, wiec Polak, na $wiezym, twardym ogumie-
niu, btyskawicznie zblizat sie do kierowcy Red Bulla, zyskujac nawet 3 sekundy na
okrazeniu. Vettel skazany byt na przegrang w tym pojedynku, ale Kubicy bardzo
zalezato na czasie, bo przed metg mogt jeszcze dopasc lidera. Dlatego wyko-
rzystat pierwszg dogodng sytuacje. Chwilowa utrata kontroli nad bolidem przez
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Sebastiana byta zaproszeniem do ataku w kolejnym zakrecie. Wyprzedzany od
zewnetrznej Niemiec w pewnym momencie odpuscit jednak hamulec, nie zmie-
Scit sie w wirazu i uderzyt w jadacg obok maszyne BMW Sauber. Zniszczenia
byty tak duze, ze obaj zawodnicy zaraz potem wypadli z toru. — Przepraszam,
przepraszam. Jestem idiotg — mowit do szefow przez radio Vettel, cho¢ przed
dziennikarzami bronit swojego manewru. — Robert zostawit mi za mato miejsca,
a ja bytem z przodu — ttumaczyt, ale mijat sie z prawda. Po prostu nie miescit sie
w torze. Nie byt w stanie skreci¢. Sedziowie zakwalifikowali te kolizje jako ,incy-
dent wyscigowy”, uznajac wine obu zawodnikéw, ale ukarali Sebastiana grzywna
50 000 dolaréw za to, ze probowat jecha¢ dalej z oderwanym kotem, zamiast
zatrzymac bolid. Kierowca ttumaczyt, ze takie polecenie dostat od zespotu.

Po wyscigu Kubica, zazwyczaj opanowany, tym razem byt wyraznie poiryto-
wany zagraniem Vettela. Obawiat sig, ze mogta by¢ to ostatnia w tym roku szan-
sa na wygranie wyscigu. — Jestem przekonany, ze ta kolizja kosztowata Roberta
zwyciestwo, a Sebastiana trzecie miejsce — twierdzit Theissen.

Z Australii zespdt wyjezdzat zadowolony z przebiegu pierwszego weekendu
— w koncu w sobote Polak wywalczyt doskonate 4. pole startowe, a w wyscigu
jechat na 3. pozycji z szansa na zwyciestwo. Szefowie ekipy zdawali sie nie do-
strzegac faktu, ze pomogta neutralizacja w dogodnym momencie oraz odwré-
cenie strategii (na koniec wyscigu Kubica miat duzo lepsze ogumienie). Ogolne
whioski z weekendu byty wiec mylne, a w drugim wyscigu, w Malezji, ekipa tylko
utwierdzita sie w przekonaniu, ze w jej najnowszej maszynie tkwi duzy potencjat.
Co prawda Robert zakonczyt jazde juz na drugim kétku, gdy z silnika buchnety
ptomienie — a problemy zaczely sie jeszcze przed startem — ale na podium sta-
nat Heidfeld. Tym razem wiodarze teamu nie chcieli dostrzec, ze walka toczyta
sie w fatalnych, deszczowych warunkach i w przerwanym z powodu zbyt duzej
ilosci wody GP Malezji, Niemiec znalazt sie na drugiej pozycji tylko na jednym
okrazeniu — 31. z zaplanowanych 56. Dokfadnie na ostatnim, ktore policzono
do klasyfikacji przedwcze$nie zakonczonego wyscigu. Na kolejnym kétku, juz za
samochodem bezpieczenstwa, Nick stracit sporo czasu po wypadnieciu z toru.

W Chinach pierwszy raz sprébowano uzy¢ KERS w maszynie Kubicy, jednak
usunieto system z bolidu po pierwszym dniu przygotowan. Dodatkowy zastrzyk
mocy nie pokrywat strat zwigzanych ze wzrostem wagi pojazdu. — To byto ryzy-
kowne. Szczegdlnie z mojego punktu widzenia, uzywanie KERS-u w bolidzie przy
mojej masie wigzato sie z wielkimi ograniczeniami. A my dziewie¢dziesigt procent
testow zimowych poswieciliSmy na przygotowanie tego systemu. To byta zta de-
cyzja — moéwit potem Kubica.

W deszczowym wyscigu zaden z kierowcdw BMW Sauber nie zdobyt punk-
tow, a juz fakt, ze Kubica dojechat do mety, mimo kolizji z Jarno Trullim, w ktdre-
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go Toyote uderzyt z ogromnym impetem, urywajac przednie skrzydto, graniczyt
z cudem. — Dziwie sig, ze poza tym nic nie stato sie mojemu bolidowi, bo uderze-
nie byto spore — moéwit na mecie, po czym zgodzit sie z dziennikarzami, ze jego
bolid jest ,mocny jak czotg”. — Moze dlatego jest taki ciezki — dodawat zgryZliwie.
Faktycznie. Samochdd wazyt tyle, ze nawet Izejszy o 10 kilograméw Heidfeld
miat problemy z jego wywazeniem.

Topornos¢ nazbyt ciezkiego modelu F1.09 byta widoczna gotym okiem. — To
tak jakbys porownat Windowsa 95 do Visty — zauwazyt jeden ze statych bywal-
cow padoku, zestawiajgc BMW Sauber z misternie rzezbiong, aerodynamiczng
sylwetka Red Bulla RBR5 (ktdry czekat, az inzynierowie opracujg wiasng wersje
podwdjnego dyfuzora). Podczas gdy ambitniejsze ekipy przyspieszyty z rozwo-
jem technicznym maszyn, ekipa Polaka przespata ten moment, szykujac swoje
poprawki dopiero na poczatek sezonu europejskiego. Wszystko szto nie tak.

Kolejny weekend zakonczyt sie jeszcze gorzej. W Bahrajnie zawodnicy BMW
Sauber stanowili tto dla wiekszosci stawki, przewijajac sie na szarym koncu. Ro-
bert byt przedostatni, Nick, ktory po starcie wpadt na bolid kolegi z teamu, zaraz
za nim (Polak znalazt sie zreszta w kleszczach, z drugiej strony uderzony przez
Heikkiego Kovalainena). Obaj kierowcy BMW zmuszeni byli wykona¢ nieplanowa-
ny pit stop, ale i bez tego tempo byto fatalne. W ten weekend w obu maszynach
zainstalowany byt KERS, ktory inzynierowie za wszelkg cene starali sie na state
wprowadzi¢ do uzytku. W kolejnej rundzie, w Hiszpanii, zrezygnowali.

Po szbstej rundzie sezonu — upokarzajgcym GP Monako, gdzie zaden bolid
BMW Sauber nie wyszedt z pierwszej fazy kwalifikacji, a do tego niemitosiernie
sie psuty — dorobek Kubicy wcigz wynosit zero. Pierwsze punkty sezonu (2) kie-
rowca zdobyt dopiero w sidmym wyscigu, na poczatku czerwca, w Turcji. Rok
wczesniej o tej samej porze prowadzit w mistrzostwach $wiata, po zwyciestwie
w Kanadzie.

Dopiero od 11. rundy, Grand Prix Europy, zaczat punktowac wzglednie re-
gularnie, cho¢ wcigz w kratke. W tym czasie szefostwo BMW Sauber przyznato
w koncu, ze ich system KERS byt niewypatem i ogtosito, ze nie bedzie uzywany
juz do konca sezonu. Bolid wcigz jednak byt wolny i nawarstwialy sie proble-
my techniczne oraz operacyjne. Team pograzyt sie w gtebokim kryzysie. W GP
Wegier, 10. z 17 planowanych rund, Kubica, przy zapetnionych polskimi flagami
trybunach, byt 19. w czaséwce (najgorszy wynik w karierze), a na mecie dopiero
13. Trzy dni pdzniej, 29 lipca, BMW potwierdzito informacje, ktéra w padoku
gruchnefa tuz przed weekendem. Po sezonie 2009 koncern z Monachium wyco-
fywat sie z Formuty 1. Wiadomos¢ byta szczegdinie bolesna dla Saubera, ktory
musiat podjac walke o przetrwanie. Mniej dla Kubicy, ktorym i tak interesowata
sie wiekszos¢ ekip, nawet jesli czes¢ miata juz zajete fotele. — W padoku nie ma
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zespotu, ktory nie chciatby mie¢ go w kokpicie swojego bolidu — zapewniat jesz-
cze w potowie czerwca Mark Hughes.

Z miejsca zaczeto wigzac Polaka z Ferrari, ktore stracito juz do konca sezonu
Felipe Masse. Podczas kwalifikacji na Hungaroringu Brazylijczyk zostat uderzo-
ny w gtowe kawatkiem sprezyny, ktéra odpadta z bolidu Brawn, prowadzonego
przez Rubensa Barrichello. Skoro wiec BMW ogtosito rozbrat z Formufa 1, a Fer-
rari od dtuzszego czasu wykazywato zainteresowanie Kubica, wydawato sie, ze
szybki transfer w trakcie sezonu to logiczne rozwigzanie. Do tego jednak nie
doszto. Krakowianin reszte roku przejezdzit w BMW, szukajgc nowego teamu.

— Nie spieszy mi sie. Czekam, aby zobaczy¢, ktory zespdt bedzie sie lepiej
rozwijat do korca sezonu. To moze by¢ kluczowy czynnik w moim wyborze. Wiek-
sz0$¢ ekip juz teraz ma zakontraktowanych kierowcdw, wiec duzego wyboru nie
ma — moéwit nasz kierowca przed Grand Prix Europy w Walengji.

Ostatecznie zawart porozumienie z zespotem Renault, choC i za tg umowa
kryta sie skomplikowana polityka padoku Formuty 1. Francuski producent roz-
wazat wycofanie z F1 catej ekipy, do czego nie mogli dopusci¢ jej wtodarze.
Postawiono ultimatum. Renault chciato jednego z trzech ich zdaniem najlepszych
kierowcow w stawce. Jeden, Fernando Alonso, wiasnie miat opusci¢ sktad, aby
przejs¢ do Ferrari, wraz z dziesigtkami miliondw euro osobistego sponsora, banku
Santander. Drugi, Lewis Hamilton, byt wcigz zwigzany z McLarenem, ale trzeci,
Robert Kubica, byt wolny!

Umowe negocjowat Flavio Briatore, na tym etapie wielki fan talentu Polaka.
Co prawda Wioch jeszcze w trakcie sezonu wyleciat i z Renault, i z Formuty 1,
jednak zanim do tego doszto, zdazyt porozumiec sie z naszym kierowca. Juz pod-
czas weekendu Grand Prix Singapuru 2009 w padoku Formuty 1 przyjmowano
za pewnik, ze w sezonie 2010 szeregi francuskiego zespotu faktycznie wzmocni
Kubica. Wiadomo$¢ oficjalnie ogtoszono po kolejnym wyscigu, GP Japonii. — Wy-
glada na to, ze stracilismy juz Roberta — przyznat jeszcze w trakcie weekendu na
Suzuce John Howett, prezydent teamu Toyota, ktdry w ostatniej chwili wigczyt
sie do rywalizacji o podpis Kubicy. Co ciekawe, japonski zespdt wycofat sie z For-
muty 1 po zakonczeniu sezonu.

— Z radoscig dotacze do Renault w sezonie 2010 — ogtosit Kubica 7 paz-
dziernika. — Czuje, ze z tg ekipa mam specjalny kontakt, poniewaz w 2005 roku
zostatem mistrzem World Series by Renault. Dzieki temu dostatem szanse na test
z zespotem Renault w Barcelonie, ktdry ostatecznie doprowadzit mnie do debiutu
w Formule 1.

— Robert ma roczny kontrakt, co jest bardzo korzystne, poniewaz jesli sie
okaze, ze zespdt nie spetnia oczekiwan albo co$ nie dziata poprawnie, bedzie
mogt zmieni¢ stajnie. Jesli jednak decydujesz sie na takie rozwigzanie, musisz
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by¢ bardzo pewny siebie, bo zazwyczaj kierowcy wolg podpisywac diuzsze umo-
wy. Ale to caty Kubica. Wie, ze sobie poradzi. Ostatecznie, jesli nie uktada ci sie
wspotpraca z zespotem, kontrakt staje sie tylko kartka papieru. Ile jest warta,
pokazat przyktad Kimiego Raikkdnena, ktory miat przeciez umowe na przyszty
rok z Ferrari, ale na jego miejsce sprowadzono Alonso — oceniat sytuacje Roberto
Chinchero.

Gdy przyszto$¢ zarowno BMW, jak i Kubicy byta juz ustalona, nadeszta pora
na niespodziewane, ostatnie podium Polaka w barwach ekipy, ktdra otworzyta
mu drzwi do Formuly 1. Niespodziewane, zardwno z racji fatalnie przebiega-
jacego sezonu i jeszcze gorszej jego koncowki, bo na tym etapie w zespole
panowata fatalna atmosfera, a inzynierowie i mechanicy popetniali powazne bte-
dy. Do Grand Prix Brazylii Polak startowat dopiero z 6smego pola, ale linie mety
przedostatniej rundy sezonu 2009 przecigt na drugiej pozycji! — Kluczem byty
kwalifikacje i decyzja o zostawieniu ustawien na suchy wyscig oraz mniejszego
docisku aerodynamicznego. To postawito mnie w trudnej sytuacji w czaséwce,
kiedy tor byt bardzo mokry. Mimo to udato mi sie zakwalifikowa¢ na dsmym
miejscu — podkreslat Kubica. Z jednej strony pomoglty mu takze btedy rywali,
z drugiej przeszkadzaty problemy techniczne, bo po 6smym okrgzeniu musiat
ograniczy¢ obroty silnika.

W koncu nadszedt ostatni weekend BMW w Formule 1. Konczace sezon
Grand Prix Abu Zabi. Na pigtek i sobote Polak przygotowat specjalne malowanie
kasku, z napisem ,Wielkie dzieki dla BMW Sauber F1 Team”. W niedziele wrocit
do swojego starego, ale... ozdobionego autografami cztonkdéw zespotu. Kwa-
drans przed startem mechanicy, zgromadzeni wokdt bolidu zaparkowanego na
polu startowym numer 7, robili sobie pamigtkowe zdjecia ze swoim kierowca.
W wyscigu zespot i tak zrobit to, co zdarzato sie wielokrotnie. Ponownie zawiddt.

Kubica bronit 13. pozycji w mistrzostwach przed kolega z ekipy. Podczas tre-
ningu Niemiec, siedzac w garazu, powiedziat przez radio do swojego inzyniera:
— Nie rozumiem, jak Robert jest w stanie przejechac takie okrazenie!

Byt zdziwiony tempem Kubicy, ktory miat za plecami mocno zuzyty, wiec
stabszy silnik, a wczesniej stracit potowe treningu. Nickowi bardzo zalezato, aby
w ostatnim wyscigu wyprzedzi¢ w tabeli punktowej Polaka, co poprawitoby jego
notowania u potencjalnych pracodawcow. Przed weekendem skarzyt sie rodzi-
mym dziennikarzom, ze wcigz nie ma pracy, choc jest szybszy od kolegi z ekipy.

Robert mdgt dojechac do mety na Interlagos dwie pozycje za Nickiem i na-
wet przy réwnej liczbie punktow utrzymatby 13. miejsce w mistrzostwach (tak
dtugo, jak Niemiec nie awansowatby na 4. lokate w wyscigu). Na szczescie dla
Heidfelda, Polak miat problemy. — Pierwszy etap wyscigu byt bardzo dobry i by-
tem w stanie utrzymywac tempo prawie takie, jak Barrichello. Po pit stopie co$
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Krotki pozar podczas pit stopu w Grand Prix Bahrajnu 2009.
To byt ostatni sezon BMW w F1.

stato sie z bolidem. To bardzo dziwne, bo tor robit sie coraz szybszy, a ja jecha-
fem coraz wolniej — powiedziat Kubica. Nie miato to jednak wiekszego znaczenia.
Bardziej niepokoit fakt, ze jego przyszta ekipa, Renault, byta trzecia od konca
w rankingu konstruktoréw, dwie pozycje za BMW, dla ktérego sezon utozyt sie
przeciez fatalnie.

Martwita tez przysztos¢ osamotnionego Saubera. Po zakonczeniu wyscigu
mechanicy i inzynierowie BMW stali pod garazami pijac piwo. Nikt z nich nie
wiedziat, czy Sauber jeszcze kiedykolwiek wystartuje w Formule 1. Przynajmniej
w ostatnim wyscigu sezonu awansowali na szdste miejsce w rankingu konstruk-
toréw, wyprzedzajgc Williamsa. — To trudny moment dla wszystkich ludzi, ktd-
rych losy wcigz sg niepewne. Nie tylko dla 0sob z Saubera, ale na przyktad dla
tych z departamentu silnikowego, w Monachium. Dlatego ciesze sie, ze mam juz
zabezpieczong przysztos¢ w zespole Renault. Jestem z tego dumny. Czekam na
nowe wyzwania — mowit Robert.

Kubica podsumowat cztery lata, spedzone w BMW Sauber: — Jesli chodzi
0 atmosfere, naszg wspdtprace i mojg wizje tego, jak to powinno wygladac,
w 2006 roku byto znacznie lepiej niz w 2007. Rok 2007 byt dla mnie okresem
przejéciowym i wyczerpujgcym. Duzo problemdéw technicznych, ale nie tylko.
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Wystarczy wrdci¢ do dwoch pierwszych czasdwek... W ubieglym roku, gdybysmy
mieli wiekszg motywacje i bardziej wierzyli, ze mamy szanse na tytut, szanse,
ktdra moze sie juz wiecej nie powtdrzy¢, to moze troche inaczej podeszliby-
$my do drugiej czesci sezonu. Trudno. Kiedy wowczas dosy¢ otwarcie mowitem
o pewnych rzeczach, wielu ludzi w ogdle nie zrozumiato o co mi chodzi, z czym
mam problem i ze w ogdle cos jest nie tak. Ja tylko moge powiedzie¢, ze konse-
kwencje tamtej decyzji wida¢ byto w tym sezonie.

— W tym roku wielkim rozczarowaniem byt wypadek z Vettelem w Grand Prix
Australii — kontynuowat Kubica.

— Pamietam, ze bytes$ wsciekly — wszedtem mu w stowo.

— Zazwyczaj takie sytuacje przyjmuje ze spokojem, ale wowczas doskonale
wiedziatem, ze stracitem wielkg szanse. Juz wtedy spodziewatem sie, ze bedzie-
my mieli powazne problemy z osiggami bolidu, co sie potem sprawdzito. Jesli
wiec teraz przeSledzisz jeszcze raz moj wyscig w Melbourne wiedzac, co dziato
sie w pdzniejszych Grand Prix, zrozumiesz, dlaczego bytem wkurzony. W Au-
stralii walczyliSmy o podium tylko dlatego, ze poszczeScito nam sie ze strategig,
a w Malezji Nick skonczyt na podium, poniewaz wyscig przerwano w dogodnym
momencie i wyniki policzono po tym jedynym okrazeniu, kiedy byt drugi. Gdyby
przerwano jazde dwa kétka wezesniej, bytby dziewiaty. Tak wiec zalezy, jak sie
ocenia takie wyniki. Ja oceniatem realnie, ze za kazdym razem byliSmy na po-
graniczu punktdw, a zespot uznat, ze w obu wyscigach tapaliSmy sie na podium.

— Ludzie méwili, ze jeste$ maruda, ale miates racje.

— Widocznie prawda jest bolesna. Wiele osdb mdwi, ze jestem zawsze ne-
gatywnie nastawiony, ale by¢ moze to oni sg zbyt pozytywnie nastawieni? Fakt.
W wielu przypadkach zanizam warto$¢ pewnych osiggnieC i by¢ moze zanizam
tez szanse na osiggniecie innych rzeczy, ale robie to celowo, aby nabrac jeszcze
wiecej motywacji i nigdy nie by¢ zbyt pewnym, ze sie uda. Jesli uwierzysz, ze
jestes$ najlepszy i ze na pewno wygrasz, jest to moment, w ktérym tracisz mobili-
zacje, ambicje i ped do pracy. Nie jestes juz tak nakrecony, zeby do czegos dojsc.

ROBERT KUBICA:
nZ jednej strony jest mi przykro, ze
BMW odchodzi. Z drugiej jednak jestem
bardzo dumny =z tego, ze zapewnitem so-
bie miejsce na przyszly rok w dobrej eki-
pie, Renault'.
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Osme miejsce w klasyfikacji koncowej sezonu moze nie robic takiego wra-
zenia, co czwarte sprzed dwdch lat, trzy miejsca na podium — co siedem
w sezonie 2008, wérdd ktorych byto zwyciestwo w Grand Prix Kanady, zero okrg-
zen na prowadzeniu, co 68 sprzed dwdch lat. A jednak pod wieloma wzgledami
ostatni dotad rok startdow w Formule 1 byt w wykonaniu Roberta takze najlep-
szym. Bo zawsze w sporcie samochodowym punktem wyjscia do ocen sg oko-

licznosci — to, ile jeste$ w stanie wyciggnac ze sprzetu, jaki masz do dyspozycji.
— Dziesie¢ najlepszych miesiecy mojej pracy w Formule 1 to byly czasy Re-
nault. To dtugi temat. PotrzebowalibySmy kolejnej godziny... Moja reputacja po
tym sezonie byta znacznie wyzsza niz wiele oséb mysli — wspominat 33-letni Ku-
bica w podcascie ,Beyond The Grid”. To byt drugi rok nowej Formuty 1 technicz-
nej, wiec takze okres wprowadzania nowych, zaskakujacych rozwigzan. McLaren
zaskoczyt rywali tzw. Kanatem F — uktadem aerodynamicznym, ktéry pozwalat
kierowcy czesciowe ,wygaszenie” tylnego skrzydta po zatkaniu dziury w kokpicie.
Dzieki temu na prostych skrzydto generowato mniejszy, zbedny w tych miejscach
docisk aerodynamiczny i stawiato nizsze opory, wiec bolid lepiej sie rozpedzat.
Kazdy, kto mdgt, dazyt w tym roku do powielenia tego pomystu. Tymczasem Red
Bull postawit na tzw. pompowany dyfuzor, ktdry wykorzystywat wypadajace z sil-
nika spaliny, aby zwiekszy¢ predkos$¢ przeptywu powietrza w tym zainstalowanym
w podiodze systemie kanatdw powietrznych. Ten mechanizm z kolei zwiekszat
docisk bolidu w zakretach. Renault na poczatku sezonu nie miato zadnego z nich,
ale oba patenty udato sie wprowadzi¢ w trakcie mistrzostw. Dobrym rozwigza-
niem byto tez porozumienie wszystkich ekip, aby w sezonie 2010 nie stosowac
w bolidach systemu KERS pomimo faktu, ze zezwalat na to regulamin. Nowo-
Scig, ktdra objeta wszystkich byto wprowadzenie zakazu tankowania w trakcie
wyscigow. Teraz kierowcy rozpoczynali zmagania w znacznie ciezszych (o okoto
150-160 kilogramow!), bo zatankowanych na caty dystans maszynach, co zmie-
nito oblicze Scigania, a przede wszystkim strategie. Byto mniej niespodzianek,
poniewaz w kwalifikacjach kazdy jezdzit z minimalng iloscig paliwa. Wczesniej, do
wyscigu zawodnicy startowali z benzyna, ktdra pozostata w zbiorniku po finatowej
czesci czasowki, co dawato wieksze mozliwosci taktyczne. Jadac w kwalifikacjach
z mniejszg iloscig paliwa, mozna byto pokonac¢ rywali w szybszych, ale mocniej
zatankowanych autach i startujgc z wyzszego pola podjac atak na pozycje, ktdre
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w nowym systemie byly juz poza zasiegiem. Druga kluczowa zmiang byto wpro-
wadzenie nowego systemu punktowego. Zamiast pierwszych o$miu, punktowato
pierwszych dziesieciu kierowcdw, a premie byly znacznie wyzsze. Poprzednio 10-
8-6-5-4-3-2-1. Od sezonu 2010, po dzi$ dzien za zwyciestwo zgarnia sie 25 oczek,
a kolejni na mecie zawodnicy dostajq ich 18-15-12-10-8-6-4-2-1.

Najwieksza zmiana z punktu widzenia Polaka zaszta jednak w jego wiasnej
ekipie. Po pierwsze spowodowato jg odejscie Briatorego, ktory byt Swietnym sze-
fem, ktory miat duze wptywy polityczne (przyjaznit sie z Berniem Ecclestone’em)
i mocne przetozenie na sponsoréw. Sam byt celebrytg Formuty 1, widywanym
z topowymi modelkami: Naomi Campbell, Heidi Klum oraz poslubiong w czerwcu
2008 roku Elisabettg Gregoraci. Przede wszystkim jednak Flavio wiedziat, ze naj-
wazniejsi w zespole sg kierowcy i wokdt nich obudowywat struktury prowadzonych
przez siebie ekip. Chwile przed utratg praw w Formule 1 (dostat formalny zakaz
pojawiania sie w padoku) — postawit na Kubice, ktérego bardzo lubit i szanowat. Po
drugie, wazniejsze, sprawdzity sie plotki, krgzace po padoku jeszcze w 2008 roku.
Renault — idac $ladami Hondy, BMW oraz Toyoty — tez chciato wycofac sie z For-
muty 1. Francuzi szukali nowego wiasciciela, a w procesie sprzedazy teamu Robert
byt jednym z najwazniejszych elementéw uktadanki. Pod koniec 2009 roku Re-
nault rozpoczeto stopniowa sprzedaz swojej stajni, dzieki czemu ich wkiad na se-
zon 2010 spadt o potowe. Nowy wiasciciel, firma Genii Capital, kontrolowana przez
biznesmena Gerarda Lopeza, nabywat nie tylko team Formuly 1, z jego siedzibg
i sprzetem oraz gwarancje dostaw silnikow Renault, ale takze w petni przygotowa-
ny do sezonu zespot z czotowym kierowcg w fotelu. Nowym szefem zostat 36-letni
Francuz Eric Boullier, bez doswiadczenia w Formule 1, ale z ambicjami i chtodnym,
praktycznym ale tez pokornym podejsciem do nowego wyzwania. Wczesniej pro-
wadzit ekipy kategorii juniorskie, m.in. znang francuska stajnie DAMS.

Premiera nowego bolidu byta znacznie skromniejsza od poprzednich prezenta-
cji Renault, bo odbywata sie na torze wyscigowym Walencja, tuz przed rozpocze-
ciem testoéw. — Chcemy wrdci¢ do czotdwki i jak najszybciej walczy¢ o podia. Taki
cel na poczatku roku jest oczywiscie zbyt optymistyczny. Dysponujemy niezbedny-
mi zasobami, aby w trakcie sezonu systematycznie wprowadzac¢ zmiany i z kazdym
wyscigiem rosng¢ w site. W ostatniej fazie mistrzostw chcemy regularnie rywali-
zowac o pierwszg trojke — zapowiadat nowy szef. — Pamietam, kiedy w zespole
zjawit sie Fernando, od razu zorientowali$my sie, ze jest Swietny. To samo tyczy
sie Roberta, szczegdlnie, jesli przyjrzec sie jego dotychczasowym dokonaniom. Nie
jest jeszcze mistrzem Swiata, ale nie mam watpliwosci, ze posiada potencjat, aby
podazy¢ Sciezkg Fernando i zdoby¢ tytut. Mam nadzieje, ze z Renault — dodawat
Bob Bell, byty szef techniczny, ktdry pozostawat w strukturach ekipy na wysokim
stanowisku.
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W Walencji poznaliSmy tez ostatecznie nowego partnera Polaka. Wczesniej
spekulowano, ze drugi fotel zajg¢ moze... Nick Heidfeld, jednak ostatecznie Nie-
miec zostat na lodzie, bez kontraktu, a do kokpitu wrocit dopiero na pie¢ ostatnich
Grand Prix, w barwach Saubera. U boku Polaka debiutowat natomiast Witalij Pie-
trow — pierwszy rosyjski kierowca Formuty 1. Bardzo pewny siebie, dobrze wyszko-
lony i wspierany przez rodzimych sponsorow.

Co ciekawe, przygode z wyscigami zaczynat bardzo pdzno, w wieku 17 lat,
pomijajac starty w kartingu. — Kiedy$ przejechatem sie samochodem startujgcym
w wyscigach aut turystycznych. To byfa tada. Bardzo mi sie spodobato i zaczatem
jezdzi¢. Nawet nie myslalem o Formule 1. Nie wiedziatem, kto to jest Schuma-
cher. Dopiero potem zaczatem sie tym interesowac i postanowitem zosta¢ pro-
fesjonalnym kierowca — opowiadat 25-letni zawodnik z Wyborga, ktdry pierwszy
sezon startow zaliczyt w 2001 roku w Pucharze tady oraz rallycrossie. Od kilku lat
szlifowat umiejetnosci w serii GP2, uznawanej za przedsionek Formuty 1. Po czte-
rech latach odnidst spory sukces. — Nie dziwi mnie fakt, ze kierowca, ktory zostat
wicemistrzem serii GP2, awansowat do Formuty 1 — podkreslat Kubica. — Wiele
0s0b zapomina, czego tam dokonat, a woli patrze¢ na to, skad pochodzi, oraz fakt,
ze moze przyciggna¢ sponsorow. Nie bedzie mu tatwo, ale wyglada na madrego
faceta i sadze, ze wykona dobrg robote.

Wyboru bronit tez Lopez. — Kto$ taki jak Witalij moze wnies¢ okoto siedmiu pro-
cent rocznego budzetu, a nie jest to kwota, ktdra zapewni zespotowi zwyciestwa
lub nawet przetrwanie. My mieliSmy propozycje od kierowcdw, ktdrzy mogli przy-
nies¢ ze sobg dwa razy wiecej pieniedzy niz Pietrow. Przede wszystkim chodzito
nam o jego umiejetnosci!

Kubica, cho¢ wiedziat, ze szanse na zawojowanie catej stawki sg raczej marne,
znalazt sie w dobrym S$rodowisku — Renault byto w praktyce brytyjskim teamem,
z siedzibg w Enstone i duzej mierze miejscowym personelem. Zespotem, ktéry do
niedawna zdobywat tytuty i wspdtpracowat z Alonso, jednym z najlepszych kierow-
cow w historii F1, pogromca Michaela Schumachera. Moze nie tak preznym i boga-
tym, jak Red Bull, Ferrari, McLaren, czy Mercedes, ale wcigz bardzo dobrze zorga-
nizowanym i ztozonym z osdb, ktdre naprawde znaly sie na prawdziwym Sciganiu
i —w przeciwienstwie do BMW Sauber — chcialy osiggac jak najlepsze rezultaty.

— Dni spedzone w fabryce oraz na torze testowym przekonaty mnie, ze w tej
ekipie jest wielu ludzi, ktérym naprawde zalezy na tym, abym czut sie komfortowo
w tym samochodzie — méwit z entuzjazmem Kubica w trakcie zimowych przygoto-
wan. — Oni naprawde wkfadajg maksymalny wysitek w to, aby wszystko dziatato
jak najlepiej. Dla kierowcy to zawsze wspaniate uczucie, kiedy widzisz, ze twoj
team tak bardzo sie stara i daje z siebie wszystko, aby ci pomaéc. Tak powinno by¢
zawsze — dodawat Polak.
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Takze struktura Renault nie byla tak korporacyjna, a szybkosS¢ reakcji oraz
zdolno$¢ podejmowania szybkich decyzji sg kluczowe w sporcie tak dynamicznym,
jak Formuta 1. Sposdb dziatania nowej ekipy Polaka byt znacznie lepiej wpisany
w nature Scigania, a w zwigzku z tym zbiezny z naturg samego kierowcy. Kubica
znalazt sie wsrod swoich. — Dialog jest znacznie prostszy. Jesli trzeba co$ zrobic to
wszyscy, razem ze mng dziataja, aby jak najszybciej to poprawi¢ — mowit.

Wocigz jednak byt to dopiero 6smy team poprzednich mistrzostw Swiata, do
tego w nowych rekach i z nowym szefem. Zespot, ktdry stracit potowe finanso-
wania z koncernu-matki i pod wieloma wzgledami nie mégt rywalizowac z czo-
towymi, bogatymi teamami. Dlatego juz przed rozpoczeciem sezonu, w przed-
dzien pierwszych treningdw w Bahrajnie, mozna byto odnies¢ wrazenie, ze po
entuzjastycznych wypowiedziach, jakie przewazaty podczas testow, Polak nieco
ochtonat i teraz bardziej przypominat kierowce, ktdrego pamietaliSmy z czasow
BMW Sauber. — W potowie przygotowan, w Jerez byliSmy z przodu. Moze nawet
zbyt z przodu — mowit z przekagsem do polskich dziennikarzy, po czym dodat:
— Niestety potem w Barcelonie czasy okrgzen nie byly rewelacyjne. Nie mieliSmy
tam zbyt wielu nowych czesci...

W pierwszym wyscigu nie zdobyt punktéw. Po starcie z 9. pola obrdcit sie pod-
czas incydentu w sekwencji pierwszych zakretéw po kontakcie z maszyng Adriana
Sutila. Do mety dotart na 11. pozycji, pierwszej, za ktdrg w nowym systemie nie
przyznawano punktow, i z maszyny wysiadt wycienczony, bo nie dziatat system
dostarczajacy kierowcy picie podczas jazdy.

Wiedziat juz z grubsza, na czym stoi. Model Renault R30 z pewnoscig do naj-
szybszych w stawce nie nalezal, ale miat tez swoje mocne strony — wysokiej klasy
zawieszenie i ukiad jezdny, stabilne hamulce, czy w koncu nie najmocniejszy, ale
relatywnie oszczedny, ptynnie pracujacy silnik. Byt przyjazny dla kierowcy i w do-
brych rekach, w nietypowych okolicznosciach i najtrudniejszych torach, potrafit
zaskakiwac. Od czasu do czasu mozna w nim byto zdziata¢ maty cud. — Patrzac na
suche dane, czyste numery, to w 2010 roku z Renault powinnismy konczy¢ kazdy
wyscig poza pierwszg dziesiatka, a byly tory, na ktérych walczyliSmy nawet o dwa
pierwsze rzedy w kwalifikacjach i kofczyliSmy na podium. Dlaczego? Poniewaz ten
bolid byt bardzo tatwy w prowadzeniu, co pozwalato kierowcy na przenoszenie
tych numeréw na inny poziom. Wiasnie dzieki temu samochodowi czasami bytem
w stanie walczy¢ o pozycje, na ktorych nie powinnismy sie znalez¢ — 34-letni juz
Kubica w Czestochowie, pod koniec 2018 roku wraca pamiecig do swojego ostat-
niego sezonu w Formule 1.

Pierwszy maty cud zdarzyt sie dwa tygodnie pdzniej, w Australii. Trudny, ulicz-
ny dosc¢ szybki tor, wyjatkowo niepogodna jak na Melbourne wczesna jesien, traf-
na decyzja taktyczna i kierowca wyscigowy, ktry nie boi sie ryzykowac, jadac na
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gtadkich oponach po wilgotnym torze. W przewidywalnym, dobrze wywazonym
bolidzie i z profesjonalnym zespotem wyscigowym za plecami, po starcie z dzie-
wiatego pola Polak stanat na drugim stopniu podium, ustepujac jedynie Jensonowi
Buttonowi w McLarenie. Wjezdzajac na mete trzymat za sobg ogon bolidéw znacz-
nie szybszych niz jego Renault. Jako jedyny nie popetnit zadnego powazniejszego
btedu i perfekcyjnie wykorzystat warunki, panujgce w dramatycznym wyscigu,
ktory widzom zaoferowat wszystko — mokry start, kolizje i potezne kraksy, taktycz-
ng walke i ostre pojedynki koto w koto. Dzien wczesniej jednak, w kwalifikacjach
szybsze od Renault byly bolidy Red Bulla, Ferrari, McLarena, Mercedesa oraz...
jeden Williams. Niedzielny wynik zupetnie nie oddawat wiec uktadu sit. — Chce
bardzo podziekowac chtopakom za ich wysitek, ale musimy pozostawac realistami.
Nie jesteSmy wystarczajaco szybcy, aby walczy¢ o podium w normalnych wysci-
gach — zastrzegat Kubica po zejsciu z podium. Nie mniej zadowolony byt wiec
z czwartego miejsca tydzien pdzniej w Malezji, ktore tez przekraczato teoretyczne
mozliwosci jego maszyny. Prosto z Chin, gdzie byt piaty, wrdcit do Europy, aby
z Jakubem Gerberem na prawym fotelu swojego Renault Clio S1600 wystartowac
w pierwszej rundzie mistrzostw Europy — wioskim rajdzie Mille Miglia, a nastepnie
w Rally del Taro. Takie okazjonalne starty staty sie regutg w 2010 roku. Kubica byt
w swoim zywiole. Jezdzit, ile sie dato. — Wiesz... moim zdaniem to nie jest tak, ze
on jezdzit bolidem Formuty 1 po to, zeby by¢ najlepszym kierowca. Po to, zeby
by¢ najlepszym kierowca, jezdzit ssmochodem rajdowym. Zeby by¢ kompletnym.
Nieraz byto tak, ze mowit mi: ,Stuchaj, ja siddmy weekend z rzedu siedze w sa-
mochodzie sportowym. I jest mi z tym dobrze. Rozwijam sie” — wspomina ten
czas Gerber. I opowiada sytuacje z rajdu Mille Miglia. — Robert ma niesamowitg
pamiec i po zapoznaniu i obejrzeniu nagran potrafit zapamieta¢ wiekszoS¢ oesow.
Ale czasami mowit tez: ,Tego nie pamietam, jest trudny, powtarzaja sie podobne
miejsca”. I na tym rajdzie zepsut sie interkom. Wiec pokazywatem mu te trud-
niejsze miejsca — zeby tam hamowat, a na palcach — bieg. Cho¢ generalnie byto
widac, ze w ogdle nie bytlo mu to potrzebne, przejechat ten oes praktycznie caty
Z pamieci. Sita mdzgu tego cztowieka byta niesamowita. Od tamtego czasu rzadko
bywatem na oesie w stanach takiego transu, ze zjezdzajac na mete niewiele z da-
nego oesu pamietatem. Bytem tak skupiony na czytaniu. To byty Swietne chwile,
Swietne starty.

Takze na torach wspodtpraca ukiadata sie pomysinie. Polak byt prawdziwym
liderem zespotu. Pracowitym i oddanym. — On zostaje na torze czasami jeszcze
dtugo po pdnocy. Nawet, jesli nastepnego dnia musi wystartowa¢ w wyscigu.
Zawsze chce wszystko przeanalizowac i zrozumie¢. Zawsze ma sugestie i zawsze
chce wiedzie¢, co sie dzieje. Jest bardzo wymagajacy. Dla przyktadu, po przeje-
chaniu wspaniatego wyscigu w Australii, ktdry ukonczyt na drugim miejscu, miat
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liste rzeczy, z ktérych nie byt zadowolony — tak dtuga, jak twoje ramie — opowiadat
szef inzynieréw Alan Permane, w analizie Marka Hughesa, opublikowanej w ,,Au-
tosporcie”. ,Kubica i Renault sg stworzeni dla siebie” — zatytutowat swéj artykut
angielski analityk.

— Wiedziatem juz wczesniej, ze jest szybki, ale tym, co zaskoczyto mnie naj-
bardziej — obok jego etyki pracy — jest jego niezawodnos$¢. On po prostu nie
popenit jeszcze zadnego btedu — tak podczas testow zimowych, jak i w trakcie
weekenddw wyscigowych. Nie zaliczyt nawet wpadki tak drobnej, jak chocby zwy-
kty poslizg i obrocenie bolidu, poza incydentem w Bahrajnie, kiedy zostat uderzo-
ny w pierwszym zakrecie. Od samego poczatku jest niesamowicie szybki, a mimo
to nie myli sie — podsumowat zalety Kubicy Permane.

— Jest jak Swiezy powiew powietrza w tym teamie. Wnidst ze sobg nowe
pokfady motywacji w waznym momencie. Bo brak dobrych wynikéw przyttaczat
ekipe i pozbawiat ludzi woli walki. Nie byto nikogo, kto by ich prowadzit. Byli zdani
sami na siebie. Z poprzednimi kierowcami ciezko im sie pracowato. Byli bardzo
aroganccy i nie prowadzili teamu w odpowiednim kierunku — dodawat Boullier.

Wkrdtce tez jego kierowca wrdcit na podium Formuty 1. Fani do dzi$ odtwarza-
ja okrazenie kwalifikacyjne do Grand Prix Monako. Kubica przeciskat sie milimetry
od Scian waskiego i kretego toru ulicznego w Monte Carlo, aby wywalczy¢ drugie
pole startowe. Ustapit tylko Markowi Webberowi, w dominujacym Red Bullu, ktory
wiasnie wychodzit na czoto Formuty 1. — To wspaniaty dzien dla catego teamu
Renault. Pie¢ miesiecy temu zespdt nie byt pewien, czy bedzie istniat, a teraz
jesteSmy tutaj w Monako w pierwszym rzedzie na starcie — cieszyt sie Polak. W
niedzielnym wyscigu byt trzeci, tracac na starcie pozycje na rzecz Vettela. — Po-
czatkowo myslatem, ze popetnitem btad i zbyt agresywnie operowatem gazem,
ale po rozmowie z inzynierami dowiedziatem sie, ze mieliSmy maty problem ze
sprzegtem. Po raz pierwszy miatem do dyspozycji samochdd, ktory jest bardzo do-
brze przystosowany do jazdy po takim torze. W poprzednich sezonach jezdzitem
bolidami, ktdre praktycznie w ogdle nie pasowaty do charakterystyki Monte Carlo.
Teraz zyskatem duzg swobode za kierownica. Dzieki temu przez caty weekend
jechatem blisko limitdw, nie przekraczajac ich i nie popetniajgc praktycznie wiek-
szych btedéw — ttumaczyt Kubica. Wyliczyt, ze podczas catego weekendu w ksie-
stwie dostownie ocierat sie o Sciany, dotykajgc barier kilkanascie razy.

W sezonie 2010 jeszcze raz wrdcit na podium, w 13. rundzie sezonu — Grand
Prix Belgii. Na uwielbianym przez kierowcow, najdtuzszym w kalendarzu i niezwy-
kle malowniczym torze Spa-Francorchamps. Wkasnie tam, cierpigcy na niedobory
docisku aerodynamicznego bolid uzbrojony zostat w koricu w wynalazek McLarena
— Kanat F. Polakowi bardzo zalezato na jak najwczeSniejszym wprowadzeniu go,
ale w pierwszej kolejnosci inzynierowie pracowali nad skomplikowanym systemem

142

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



FORMULEA 1

dmuchanego dyfuzora, ktéry wprowadzili do uzytku cztery weekendy wczesniej,
w Walencji. W koncu jednak i Kubica dostat do reki magiczne urzadzenie, kto-
re dawato nowe mozliwosci jego maszynie, zwiekszajac predkosci nie tylko na
prostych. Pdzniej nie raz przyszto mu wspomina¢ momenty, gdy z jedng reka na
kierownicy, a druga przytknieta do otworu w kokpicie, pedzit przez kultowa se-
kwencje potwornie szybkich i ryzykownych tukéw — Eau Rouge.

Wyposazony w nowg bron Robert wywalczyt trzecie pole startowe w trudnych,
deszczowych kwalifikacjach. Nie przejechat nawet ostatniej proby, bo pod koniec
okrazenia w jego maszynie zgast silnik. W réwnie zdradliwych warunkach w wysci-
gu, przy zmiennej pogodzie, dojechat do mety na trzeciej pozycji... tracac drugie
miejsce po swoim btedzie w trakcie pit stopu.

— Przed odbiciem do alei serwisowej, ktora jest bardzo waska myslatem sobie
+OK. Zachowaj spokoj, bo jest mokro”. Bytem bardzo, bardzo spokojny, ale musia-
tem tez zmienic kilka ustawien na kierownicy, aby dostosowac bolid do jazdy na
oponach deszczowych. W normalnych warunkach nie robisz takich rzeczy i tych
przyciskow nie uzywasz w wyscigu. Stuchatem wiec przez radio, co trzeba robic.
Musiatem sie doktadnie przyjrze¢ kierownicy, aby wszystko znalez¢ i przez to sie
troche zdekoncentrowatem. Przegapitem punkt hamowania i zorientowatem sie,
ze jest juz za p6zno. Zblokowatem przednie kota i nie zmiescitem sie na stanowi-
sku. Przednim skrzydtem zgarnatem kilku mechanikéw, ale na szczescie nikomu
nic sie nie stato — tumaczyt kierowca. Po Grand Prix Belgii pojechat... na kolejny
rajd. Nie byto juz wiecej podidw, ale byly przebtyski. — Patrzymy na przysztego
wielokrotnego zwyciezce wyscigdw — mowit byly zawodnik Formuty 1, a obecnie
ekspert telewizyjny David Coulthard, komentujac jazde Kubicy w Grand Prix Singa-
puru. Z powodu przecietej opony Robert musiat zjecha¢ na nieplanowany pit stop
i spadt z 6. na 13. miejsce. Na ekstremalnie trudnym, Sliskim, wyboistym i kretym
torze ulicznym Marina Bay miat za to $wiezy komplet opon. W ciggu dziesieciu
okrazen Robert przesunat sie o szeS¢ pozycji, wyprzedzajac kolejnych rywali na
torze, na ktorym byto to prawie niemozliwe.

Dwa tygodnie p6zniej, na stynnej japonskiej Suzuce nie dojechat do mety. Po
starcie z trzeciego pola przedart sie na drugie miejsce, gdy na trzecim kétku z jego
bolidu odpadto prawe tylne koto. Na szczescie jechat wolno, bo trwata neutraliza-
Cja. Zawiodfa nakretka.

Ten weekend do teraz wspomina Alan Permane, wcigz w szeregach Renault,
gdzie petni funkcje dyrektora operacyjnego. — W kwalifikacjach na Suzuce 2010
przejechat okrazenie, jakiego nigdy wiecej nie widziatem u zadnego innego kierow-
cy. Zjechat do boksu catkowicie biaty na twarzy. Przerazit samego siebie — wspo-
minat inzynier, cytowany przez Andrew Bensona z BBC Sport. Na niebezpiecznym,
petnym bardzo szybkich tukoéw torze Kubica walczyt o pozycje, jadac bolidem
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z uszkodzong podtoga, na czym musiat ucierpie¢ docisk aerodynamiczny i balans
bolidu. Byto to odwazne i ryzykowne posunigcie. — Nigdy nie widziatem kierowcy,
ktory datby z siebie tak wiele na okrazeniu. To byt caty on, jest catkowicie oddany,
w stopniu, ktdrego wiekszos¢ pozostatych nie potrafitaby nawet zrozumiec...

W swoim ostatnim wyscigu Formuty 1, zanim wypadek rajdowy brutalnie
przerwat jego dotychczasowa kariere na szczycie sportu samochodowego, Kubica
Zajat pigte miejsce — dos¢ zaskakujgce, po najgorszej w sezonie czasdwce, w kto-
rej uzyskat 11. dopiero pole startowe.

— Najlepszy moment tego roku? — pytam, gdy po Grand Prix Abu Zabi pod-
sumowujemy sezon 2010. — Odcinek specjalny Col de Turini (Kubica wygrat ten
legendarny OS Rajdu Monte Carlo podczas Rallye d’Antibes — przyp. red.). Zar-
tuje. Cieszytem sie z paru naprawde dobrych wyscigow. Na przyktad z podium
w Australii. Nie oczekiwalismy go, ale byto wazne dla catego zespotu. To byta dla
nas wielka ulga.

Jak poréwnywat swojg pozycie w BMW Sauber i Renault? — Wchodzac do
BMW miatem inne CV niz w momencie, gdy przechodzitem do Renault. Tam by-
tem mtodym kierowca testowym, troche znikad. Renault natomiast wiedziato juz
dobrze, kogo bierze i sami zainteresowali sie mojg osoba. By¢ moze dlatego to,
co mdéwitem miato dla nich wieksze znaczenie i bardziej sie tutaj z liczono z moim
zdaniem. To normalne. Tak jak w kazdej firmie. Jak zaczynasz prace i pierwszego
dnia sie madrzysz, to twdj szef moze przytaknac, ale niekoniecznie cie postucha.
Jesli jednak przychodzisz z pewnym do$wiadczeniem i dobrg reputacja, to wia-
domo, ze wtedy beda cie chetniej stucha¢ — podsumowat kolejny etap kariery.

Renault konczyto sezon na piatej pozycji w mistrzostwach. O trzy wyzej, niz
rok wczesniej. 136 zdobyt dsmy w klasyfikacji kierowcow Kubica, a pozostatych
27 trzynasty Witalij Pietrow. — Mozna powiedzie¢, ze Robert Kubica ocalit Renault
w minionym sezonie. Bez jego talentu i predkosci, rezultaty ekipy wygladatyby
blado, a pigte miejsce w mistrzostwach mogtoby sie znalez¢ jedynie w sferze
marzen — mozna byto przeczyta¢ na oficjalnej stronie internetowej Formuty 1.

Przed koncem roku zndw wracat za kierownice rajdowki, dajgc popis na tech-
nicznych, wymagajacych trasach Rajdu Var. W 2009 roku zajat tu 29. miejsce,
a teraz byt czwarty w klasyfikacji generalnej. Zwyciezyt w swojej klasie za kierow-
nicg Renault Clio S1600 i zrobit ogromne wrazenie, wygrywajac oesy w rywalizacji
z zawodnikami w znacznie nowszych, mocniejszych i lepszych pojazdach. Byt to
skadinad abstrakcyjny widok. Niedzielnym rankiem, w rzesistym deszczu i przej-
mujacym chtodzie, najpierw stycha¢ zawodzenie wchodzacego na najwyzsze
obroty, matego, wysilonego silnika. Wkrétce z jesiennej szarugi wytania sie biate,
niepozorne autko napedzane na przednig oS, ktdre w zasadzie mozna by juz zgto-
si¢ do klasy historycznej. Kubica wciska hamulec, aby rozpocza¢ ostre, precyzyjne
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i piekielnie trudne na mokrym, zimnym asfalcie hamowanie do zakretu. Skret,
ciecie, wyjscie do zewnetrznej krawedzi drogi juz z gazem w podiodze, w pedzie
do kolejnego wirazu. W takich okolicznosciach, ku absolutnemu zaskoczeniu do-
$wiadczonych rywali, Kubica wygrat wszystkie trzy odcinki specjalne ostatniego
dnia zmagan.

Konkurenci w znacznie szybszych i lepszych w takich warunkach samocho-
dach czteronapedowych klasy S2000 oraz WRC zatamywali rece... Wsrdd nich
byt Bryan Bouffier — byty mistrz JWRC (2007), mistrz Francji (2010), wicemistrz
Europy (2013), zwyciezca Rajdu Monte Carlo w (2011 r. — gdy byta to runda IRC)
i zdobywca 2. pozycji w sezonie 2014, gdy stynne ,Monte” znalazto sie juz z po-
wrotem w kalendarzu WRC. — To imponujace! Bo ja dawatem z siebie wszystko
— krecit gtowa trzykrotny (2007-09) mistrz Polski rodem z Francji, ktory w tamtej
edycji Rallye du Var jechat znacznie szybszym Peugeotem 207 S2000. — Przy-
znat, ze on juz szybciej nie potrafi, a Bryan to nie jest ktos, kto sie uzewnetrznia
— wspomina Gerber.

— Oczywiscie, ze bytem zaskoczony. W ten weekend Robert byt bardzo szybki.
Jesli nie bedzie w stanie zdoby¢ szybkiego bolidu w Formule 1, to moze przerzuci
sie na rajdy... — zastanawiat sie pigty na mecie Sebastien Ogier — wowczas jeszcze
junior Citroéna, a w momencie wydania tej biografii szeSciokrotny rajdowy mistrz
Swiata.

— Rallye du Var to osobna historia. Bo to, co wida¢ na papierze to jedno. Ale
to, co sie dziato w samochodzie... Jakie ja musiatem trudy znosi¢, zeby dotrzymac
mu kroku... — zamysla sie dzi$ Gerber. — Byto widac peten szacunek do Rober-
ta. Zresztg on nie jest cztowiekiem, ktory sie kojarzy tym ludziom w jakikolwiek
sposob negatywnie. Jest dusza towarzystwa, opowiada dowcipy, niesamowite hi-
storie. Ja musiatem sie z wloskiego podszkoli¢, zeby chociaz zrozumie¢, co moéwi
w towarzystwie. Bo zawsze byto duzo $miechu, a ja siedziatem z takg skrzywiong
ming i nie wiedziatem z czego sie $miejemy. Robert jest szanowany w Formule 1,
szanowany w WRC.

Kubica podkreslat, ze rajdy to przede wszystkim frajda i nie majg wptywu na
jego przyszte wybory, a zndw coraz gtosniej mowito sie, ze predzej czy pdzniej
Polak przejdzie do Ferrari. — Nie wybieram zespotu, w ktdrym bede startowat
kierujac sie tym, czy bede mdgt wystepowac w rajdach, cze nie. Dla mnie obecnie
jest to rodzaj bonusu za to, ze jezdze w Renault. Tak jak w grze dostaje sie bonus
punktowy za jaka$ udang kombinacje... A tak na powaznie rajdy nie wptywajg na
zadng mojg decyzje o mojej karierze w Formule 1.

Miat za sobg najbardziej intensywny sezon. — W tym roku wystartowatem
w 19 wyscigach Formuly 1 i jezdzitem w testach, a do tego pojechatem w dzie-
wieciu rajdach, wiec siedziatem w samochodzie czesciej, niz raz na dwa tygo-
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dnie. Bardzo mnie to cieszy, cho¢ nie byto tatwo. Czasami prosto z Grand Prix
jechatem na zapoznanie przed rajdem. Jest to meczace, pod koniec dnia jednak
satysfakcja bierze gére nad zmeczeniem — zapewniat Polak. Trzy tygodnie potem
wystartowat jeszcze w malutkim wioskim rajdzie Rally Il Ciocchetto.

— Przyjemno$¢ z jezdzenia samochodem rajdowym miat niesamowitg — wspo-
mina wspdlng jazde Gerber. — A Ze ludzie uwazali, ze to niepotrzebne? Moze ci,
ktorzy nie wiedzieli, w jaki sposob go to rozwija, jaki czut sie spetniony. Nie wie-
dziatem natomiast wtedy o jego pomysle na zycie. Bo kiedy$ stwierdzit, cho¢ nie
pamietam juz, komu to powiedziat, ze chce zostac jedynym cztowiekiem na Swie-
cie, ktdry zdobedzie tytut najlepszego kierowcy Formuty 1 i mistrza Swiata w raj-
dach samochodowych. Byto to jego marzeniem. Moze dlatego chciat jak najwiecej
jezdzi¢ w rajdach... Bo z jednej strony mozliwosc jazdy w klasie WRC pojawita sie
juz przed nim za naszych czasow, z drugiej Formuta 1 byta jego Swiatem, dazyt do
tego, zeby jezdzi¢ w Ferrari, co miato sie zdarzy¢. Wiec wiedziat, ze najdrozsze mu
cele byly na wyciggniecie reki. Dlatego nie odpuszczat, caty czas chciat by¢ w aucie
wyczynowym, zeby sie rozwijac.

1 lutego 2011 roku Kubica pojawit sie na swojej ostatniej premierze nowego
bolidu w roli kierowcy wyscigowego. W miedzyczasie zesp6t juz zmienit nazwe,
bowiem Renault odsprzedato pozostatych 25 procent udziatéw, zupetnie wycofu-
jac sie z ekipy, ale zostajac dostawca silnikdw. Nazwe teamu zmieniono na Lotus,
co byto o tyle kuriozalne, ze w stawce startowat juz zespét o doktadnie tej samej
nazwie, wiec dwie firmy toczyty spor o prawa do legendarnej w Formule 1 marki...

Takie problemy jednak Roberta szczegdlnie nie zajmowaty. Polak zacierat rece
przed powrotem do kokpitu, za kierownicg najnowszej maszyny, zaprojektowanej
na sezon 2011. — Siedzenie w domu juz mnie troche meczyto. Po trzech, czterech
tygodniach odpoczynku miatem che¢ znowu zasigs¢ w kokpicie, szczegdinie no-
wego bolidu, ale trzeba byto jeszcze troche poczekac. Fajnie, ze teraz wszystko
zaczyna sie od nowa i wracamy do tego, co lubie najbardziej, czyli jazdy.

Szefowie ekipy w oficjalnych wypowiedziach liczyli, ze nowy - jeszcze nie-
sprawdzony na torze — samochod umozliwi walke o miejsca na podium i zwycie-
stwa. — Falom optymizmu dam sie ponies¢, jak po pigtkowych treningach przed
pierwszym wyscigiem w Bahrajnie bedziemy wiedzie¢, ze jesteSmy w stanie wal-
czy¢ o te pozycje. Piec lat temu moze datbym sie poniesc od razu, ale ostatnie
sezony wiele mnie nauczyly. Wiem teraz, jak szybko moze sie zmienia¢ sytuacja
w Formule 1. Jak optymistyczne potrafig by¢ dane z fabryki, a potem jak brutalna
rzeczywistos¢ na torze. I vice versa — mowit Polak.

Drugiego dnia testow w Walencji, Kubica po raz pierwszy zasiadt za sterami
nowej maszyny, a trzeciego ustanowit najlepszy czas czterodniowej sesji. Wyjety
z kontekstu, bo nigdy nie méwig catej prawdy o uktadzie sit, wcigz jednak cieszyt
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W Grand Prix Abu Zahi 2010 Robert Kubica po raz ostatni przed wypadkiem
wystartowat w wyscigu Formuty 1.

oczy. Polak byt przede wszystkim zadowolony z przygotowan. Zapewniat, ze po
catkowitej zmianie wiasciciela team ma sie lepiej. — Przygotowania do nowego se-
zonu przebiegaty znacznie sprawniej niz dwanascie miesiecy temu. Nowy sponsor
dat nam stabilizacje, pewniejszg przysztos¢ dla ludzi w fabryce. Spisali sie bardzo
dobrze podczas zimy — podkreslat Robert.

Wyjezdzajac z pierwszych testow najnowszego auta Kubica miat wszystko,
0 czym mogt marzy¢ 26-letni kierowca wyscigowy. Stabilna, silng pozycje w For-
mule 1, fotel w dobrej ekipie, ktdra — jak sie zdawato — zaprojektowata obiecujacg
maszyne na nowy sezon. Uznawany za jednego z absolutnie najlepszych kierow-
cow w stawce, dla ktdrego kolejnym krokiem miato by¢ Ferrari i ktory od roku
prowadzit podwdjne zycie w Swiecie motorsportu, romansujac z rajdami...

ERIC BOULLIER:
rMysSle, ze Robert miat wszystko, zeby
pewnego dnia byé mistrzem sSwiata.
Predkosé, warsztat, oddanie, zrozumie-
nie, charyzme. Byt liderem, byt w sta-
nie skonsolidowaé zespét wokét siebie.
Wszystko bylo na miejscu’’.
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' ielu ludzi zastanawiato sie, dlaczego Robert Kubica
v wogole zabrat sie za rajdy. Mowmno o niepotrzeb-
nym ryzyku 0.narazaniu zdrowia i zycna
Jako narod poznallsmy Roberta, dopiero gdy znalazt sie
* na sz_czy(_:le - Nie wiedzielismy, ile wyrzecz_en i pracy kosz-
o towaia" go drogai na ten szczyt. Pewnie dlatego w naszych
. glowach powstalo proste rownanie: Kubica = kierowca For-
3 mulpl Komec kropka Po co te nieszczesne rade'-’ Malo kto
potrafli zrozumlec, Ze dokladnie ta sama pasja w jakze wie-
(T trudnyeh momentach pozwalala mu kontynuowacé wspi-
: naczke na wyzyny motorsportu Ze gdyby nie ten ped ku...
i “ig L pqdom, determmac;a, ktora sktaniata go do startéw miedzy

S mnymrw raJdach Polak mgdy nie dotarlby do Formuly 1.
R T S gl e



Roberta poznalem w czasie, kiedy mozna
bylo dopiero niesmiato marzyc, ze moze kie-
dys, za wiele lat, przebije sie do F1. Wtedy
byt po prostu mtodym kierowca wyscigowym,
a przede wszystkim wielkim fanem sportu sa-
mochodowego. Zarliwa pasja, potezne zaan-
gazowanie — to co$, czego w cziowieku nie da
sie ot tak wylaczyc.

Wiele lat pézniej, kiedy w 2010 roku is-
landzki wulkan odcigt nam najprostsza droge
do domu, wraz z Robertem zastanawialiSmy
sie, jak wrodci¢ z Grand Prix Chin. Kubica robit
wszystko, aby jak najszybciej znalez¢ sie we
Wioszech. Wcale nie bylo mu spieszno do jego
czterech $cian, gdzie mogtby odetchnac przed
kolejnym trudnym weekendem w F1 — we wto-
rek rano, po ladowaniu w Europie, popedzit 3
prosto na rajd. Niemal bezposredni i .
przesiadl sie do rajdéwki. Piec wtﬁ%
z rzedu spedzit na przemian na torach wysci- A
gowych i odcinkach specjalnych. - x

Bo szybka jazda jest trescia jego zycia. S

Jak wiec wymagac¢, aby z wielkiego pasjo- e
nata czterech kotek stat sie ,tylko” zawodo-
wym kierowcqg F1, ktory w przerwach miedzy
wyjazdami na tor pozuje do zdje¢, sktada auto-
grafy, kolekcjonuje jachty i regularnie spraw-
dza stan konta? Jak zada¢, aby.wehwili, kiedy """"1__
stat sie zawodnikiem rozpoznawalnym na ca-
lym $wiecie, przestat stuchac gltosu serca?

W niedzielny ranek 6 lutego 2011 roku,
wraz z innymi pasjonatami sportu samochodo-
wego, Kubica robit to, co kocha.
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Godziny strachu

Kiedy dotartem do szpitala w ten poranek, lekarze wcale nie martwili sie
ztlamaniami Roberta. Podstawowe pytanie brzmiato, czy on przezyje, czy
nie. Pierwsze péttorej godziny byto po prostu przerazajace. CzekaliSmy tylko na
wiadomosci, czy jeszcze zyje. SpodziewaliSmy sie najgorszego — wspomina Ro-
berto Chinchero. Przyjaciel Kubicy, wraz z jego menedzerem Daniele Morellim
kilka godzin po wypadku czuwat przed drzwiami oddziatu intensywnej terapii
szpitala Santa Corona w migjscowosci Pietra Ligure. Trzy dni wczesniej, w Wa-
lencji Polak za kierownicg najnowszego Lotusa-Renault ustanowit najlepszy
czas pierwszej w roku, czterodniowej zimowej sesji testowej, przygotowujgcej
do sezonu 2011. Teraz walczyt o zycie. Nikt nie zdawat sobie jeszcze sprawy, ze
skala obrazen, jakich doznat, wykluczy odzyskanie dawnej sprawnosci.

Okolicznosci feralnego wystepu w Ronde di Andora, ktory zakonczyt jego
pierwszg kariere na szczycie sportdw motorowych, Kubica zdradzit dopiero
w lipcu 2018 roku, w oficjalnym podcascie Formuty 1. — Rajd, w ktdrym miatem
wypadek, miat by¢ ostatnim w moim zyciu — bo wiedziatem, ze w zespole, dla
ktorego miatem jezdzi¢ w kolejnym sezonie, nie bede miat pozwolenia na starty
w rajdach — mowit.

To byt utamek sekundy. Zbieg fatalnych okolicznosci, ktory ten ostatni wy-
pad na rajdowe odcinki specjalne zamienit najpierw w walke o zycie, a potem
w mozolny powr6t do zdrowia. Ktory kierowce u szczytu kariery, powszechnie
uznawanego za jednego z najlepszych zawodnikéw Formuty 1, kierowce, ktory
po podpisaniu umowy ze Stefano Domenicalim miat w 2012 roku startowac
w Ferrari jako partner Fernando Alonso, na wiele miesiecy przykut do t6zka.
W mgnieniu oka z wyscigowego Olimpu stracit do Tartaru — w najmroczniejsze
czelusci piekta. Dzi$ to wcale nie powrdt do F1 jest zyciowym sukcesem Kubicy
— jest nim fakt, ze po tak poteznym upadku Robert sie podniost. Stanat na nogi,
aby stac sie silniejszym, dojrzalszym i szczesliwym cziowiekiem — niezaleznie od
tego, jak dalej miata sie potoczy¢ jego kariera. Potem wielokrotnie stwierdzi,
ze w drodze powrotnej najwazniejszy z przetomdéw zaszedt w jego gtowie. To
wszystko jednak nie musiato sie wydarzyc...

Ironia losu polega na tym, ze Polak, wiedziony przeczuciem, chciat z uczest-
nictwa w rajdzie Ronde di Andora zrezygnowac. Ostatecznie jednak nie ustu-
chat intuicji. — To byty dziwne okolicznosci. Zaoferowano mi start w tych za-
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wodach, poniewaz zespdt miat wyrzuty sumienia, ze miatem tak wiele awarii
w poprzednich rajdach, ktére razem przejechalismy — moéwit kierowca po latach.
— Pamietam, ze obudzitem sie w Walencji, w $rode. Trwaly testy i pomyslatem:
Nie chce jechac na ten rajd. Bytem juz po tescie, musiatem polecie¢ do Mediola-
nu, jechac tu i tam, i powiedziatem sobie, ze nie chce tego robi¢. Zadzwonitem do
tego faceta, a on zaczat opowiadac, ze juz zorganizowat opony i odcinek testowy.
Byt tak szczesliwy, ze to wszystko zatatwit, ze zrezygnowatem z powiedzenia mu,
ze nie chce wystartowac. A potem wydarzyto sie to...

To miat by¢ zwyczajny rajd. Krétki wystep w matej lokalnej imprezie na kretych
wioskich asfaltach — dla kierowcy takiego jak Kubica swego rodzaju niedzielny re-
laks w przerwie miedzy testami Formuty 1. Skonczyto sie wielkim nieszczesciem.

Sytuacja, jakich wiele w tym sporcie. Poczatek rajdu, piaty kilometr pierwsze-
go oesu. Okoto 8.30 samochdd stracit stabilno$¢ na wilgotnej, by¢ moze oblodzo-
nej nawierzchni i podbiciu, ktdre stworzyt rosngcy pod asfaltem korzen. Skoda
52000 to bardzo nadsterowne auto, ktdre potrafi niespodziewanie zarzucic tytem.
Tak tez stato sie tym razem.

Podobnych przygdd kierowcy rajdowi i wyscigowi majg bez liku. Takze Ku-
bica, ktory nieraz btyskawiczng kontrg wyprowadzat rozpedzony bolid Formuty
1 z jeszcze wiekszych opresji — bo przy znacznie wyzszych predkosciach. Tym
razem byto inaczej. Bardzo ciasno. Po poslizgu samochdd opart sie o bariere
i wygiat ja na zewnatrz. Wtedy nadziat sie na kolejng, a ta przebita sie przez
samochdd i przeszta na wylot.

Takich barier jest wiele na drogach catego $wiata. Odgradzajg je od przepa-
$ci, czasem ratujg zycie. Tym razem nie byly potaczone i ta przerwa miedzy jedng
a drugq miafa kluczowe znaczenie — tam wtasnie rajdéwka nadziata sie na stalo-
wa konstrukcje, ktdéra wbita sie do Srodka samochodu. Tak powstaty najciezsze
obrazenia kierowcy. Rok pézniej, w Rajdzie Sycylii, w podobnych okolicznosciach
bariera wbije sie w auto Craiga Breena. Uderzenie nastapi z prawej strony, a pilot
Gareth Roberts zginie.

W Ronde di Andora pilotowi Jakubowi Gerberowi szczesliwie nic sie nie stato.
Wyszedt z samochodu oknem. Kubica zostat, uwieziony w aucie. — Patrzytem na
notatki i nie zauwazytem momentu, w ktérym samochodem zarzucito. Dopiero
w momencie uderzenia zobaczytem, ze Robert ztapat sie za reke i po chwili stracit
przytomnosc — relacjonowat Kuba.

Chwile pézniej do tego samego punktu trasy dotarta kolejna zatoga. Mauro
Moreno zobaczyt, ze z pilotem jest wszystko w porzadku. Kubice zawotat kilka
razy po imieniu. Nie ustyszat odpowiedzi.

— Pomoc pojawita sie bardzo szybko, bo to wydarzyto sie blisko punktu SOS.
Sam odcinek tez nie byt dtugi, miat ze 13 kilometréw. Najpierw przyjechaty dwie
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karetki, potem straz — opowiadat mi Gerber, gdy prawie 8 lat pdzniej spytatam
go o ten najtrudniejszy w karierze dzier. Wydostanie Roberta zajeto duzo cza-
su. — Barierka stawiata opor i tez przeciez troche wazyla. Poza tym wyciecie
kogo$ z auta cywilnego to jedno, a z rajddwki, gdzie jest klatka ze stali chro-
mowo-molibdenowej, to co innego — podkresla Jakub.

W tym czasie byt przestuchiwany przez policje, rozmawiat z ludzmi z ze-
spotu, takze z Robertem. — Co chwila mnie wotat: ,Wszystko z tobg dobrze?”.
Byt tak staby, ze nie pamietat, ze pare minut wczesniej juz mnie o to pytat
— wspomina.

Kiedy po dtugich staraniach Robert zostat uwolniony, trafit do ambulansu.
— Ja juz tam nie zagladatem. Karetka dtugo nie ruszata, wiec wiedziatem, ze
go reanimowali. No i zaraz potem przeleciat nad nami $migtowiec, zeby poka-
zac sie, ze jest i szuka migjsca — kontynuuje pilot. Nastepnie karetka zawio-
zfa polskiego kierowce do helikoptera. Wszystko trwato jednak przynajmniej
godzineg, a w tym czasie kierowca tracit coraz wiecej krwi. Zdjecia wygladaja
przerazajgco: poobijany, z duzym zasinieniem wokdt oka od uderzenia w kie-
rownice, intubowany, podtgczony pod kropldwke, niesiony na noszach przez
ratownikow...

— Nie spodziewasz sie, ze bariery nie bedg potgczone, tylko dostawione do
siebie, ze jedna wbije sie, omijajgc silnik. Wiesz, mozna by probowac tysigc
razy i za kazdym razem scenariusz takiego wypadku bytby inny — zamysla sie
Gerber.

— Bylem w Genui z przyjacielem — wspominat ten dzien doktor Mario Igor
Rossello, specjalista od chirurgii reki, ktdry zostat wtedy wezwany do szpitala.
— Zadzwonili do mnie: ,Stuchaj, Robert Kubica jest transportowany w helikop-
terze. Ale poczekaj jeszcze, bo nie wiemy, czy jak wyladujemy, to wcigz bedzie
zyt". To byt poczatek...

Pietra Ligure to nadmorskie miasteczko, do ktérego zjezdza sie z drogi eks-
presowej stromymi serpentynami — troche jak do pobliskiego, cho¢ znacznie
wiekszego Monte Carlo. Ogrom kompleksu szpitalnego zaskakuje. To niemalze
miasto w miescie. Szpital powstat w latach trzydziestych i poczatkowo specja-
lizowat sie w leczeniu gruZlicy. Na rozleglym, oddzielonym szlabanem terenie,
pomiedzy waskimi drogami i alejkami znajduje sie wiele budynkéw, a wsrod
nich — oddziat intensywnej terapii i dobrze wyposazony oddziat ortopedyczny.

To tu wylagdowat helikopter z Kubica. Ratownicy nie mieli wyboru. Ryzyko,
ze organizm pacjenta nie wytrzyma dalszej podroézy, byto tak duze, ze zrezy-
gnowali z lotu do pobliskiej Genui. — Gdyby dotart do szpitala pietnascie, dwa-
dziescia minut pdzniej, prawdopodobnie nie przezytby z powodu utraty krwi
— ttumaczy doktor Riccardo Ceccarelli.
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Dramatyczne zdjecia z wypadku Roberta Kubicy obiegty caty swiat.

Kubica znajdowat sie w stanie wstrzasu krwotocznego. Jak przyzna potem
szef oddziatu intensywnej terapii dr Giorgio Barabino, pierwsza godzina byta
krytyczna.

— Robert stracit 5 litrow krwi. Cata krew krazaca zostata zastgpiona. Szybko
trzeba byto zatrzymac krwawienie, zrobi¢ transfuzje, utrzymac cinienie oraz
podstawowe funkcje organizmu. Na szczeScie doskonatemu anestezjologowi
udato sie utrzymac go przy zyciu i ustabilizowac stan na tyle, zeby przezyt wie-
logodzinne operacje majgce na celu ratowanie jego reki. W takich wypadkach,
gdy nie mozna pozwoli¢ sobie na kilkugodzinne znieczulenie pacjenta, gdy
zagrozone jest zycie, decydujemy sie na szybkg amputacje, by powstrzymac
krwawienie i ustabilizowac stan ogolny. Decyzja musi by¢ podjeta natychmiast.
Dlatego fakt, ze Roberta udato sie ustabilizowac, byt kluczowy. Anestezjolog ma
tu wielkie zastugi — relacjonuje Rossello.

Przez siedem godzin lekarze walczyli najpierw o zycie, a potem o sprawnosc
pacjenta. Zajmowaty sie nim rownolegle dwa zespoty medyczne. — Sytuacja
byla tak tragiczna, ze gdybym nie byt kierowca Formuly 1, profesjonalnym
sportowcem, prawdopodobnie nie statbym tutaj ze swojg reka. Lekarze podje-
liby bardziej ekstremalne decyzje — powiedziat Robert juz w 2018 roku, w pa-
doku Formuty 1, podczas spotkania z kibicami na Wegrzech.
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Profesora Rossello odwiedzitam w Savonie. Opisuje mi wyzwania tamtego
dnia. Wspomina, ze gdy pacjent byt juz stabilny, celem stato sie uratowanie
jego reki. — Od poczatku miatem przeczucie, ze sie uda. Uraz byt bardzo roz-
legly i powazny, ale ukrwienie konczyny wystarczajace, by jej ,przezycie” nie
bylo zagrozone. Problem polegat na tym, ze wszystkie nerwy byly przeciete
i miesnie w obrebie przedramienia zostaty kompletnie zniszczone. Musiatem
zrekonstruowac reke. To byta niezla uktadanka. Zadziatato — mowi.

To, jakiego pacjenta operuje, w petni dotarto do niego pozniej. — Dopiero
po operacji zdatem sobie sprawe... — kiedy wyszedtem z sali i pierwszymi ludz-
mi, jakich zobaczytem, byli Fernando Alonso i szef Ferrari Stefano Domenicali
— wspomina Rossello. — Fernando byt bardzo, bardzo zmartwiony, emocjonal-
ny. Byt przyjacielem Roberta. Dalej flesz za fleszem, dziennikarze, telewizja,
wszedzie mikrofony. A na zewnatrz caty parking zastawiony vanami wielkich
telewizji — CNN, Sky, BBC... Musiatem wchodzi¢ do szpitala tylnym wejsciem.
To byto szalenstwo. Do tego tysigce maili. Az zablokowata mi sie skrzynka. Na
poczatku jednak nie myslelismy o tym. MieliSmy po prostu pacjenta, ktdrym
trzeba sie byto zajac.

W poniedziatek kierowca zostat wybudzony ze $pigczki farmakologicznej.
— Jest przytomny. Rozmawia i rozumie, co sie stato. Pierwsze, o czym pomy-
Slat, to jego pilot — relacjonuje dr Giorgio Barabino, szef oddziatu intensywnej
terapii. Lekarze byli zaskoczeni, jak szybko ich ciezko poszkodowany pacjent
nabiera sit. Cieszyli sie, ze czuje bdl, bo to oznaczato, ze nerwy funkcjonuja.
Zdumiewat ich fakt, ze Robert moze porusza¢ palcami dfoni.

— W poréwnaniu do tego, co byto 24 godziny temu, czuje wielkg ulge — mé-
wit menedzer Kubicy Daniele Morelli. — Najgorsze za nami.

JAKUB GERBER:
nsBardzo to przezylem. Balem sieg,
Zze strace chiopa w sytuacji, w ktérej
nie powinienem, bo to sie nie powinno
zdarzyé'.
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Formuita 1 czeka

laczego Kubica w ogole jechat w tym rajdzie? Dlaczego tak sie nara-
zat? Dlaczego byto mu wolno? Te pytania wybrzmiewaly w tamtym
czasie coraz gtosniej.

Mozliwos¢ startow w rajdach zagwarantowat sobie sam kierowca, pod-
pisujac kontrakt z zespotem Renault, gdy jego szefem byt jeszcze Flavio
Briatore. — Nie czuje sie winny — méwi Kubica w 2014 roku.*® Odpowiada na
uwagi, ze brat udziat w rajdach zamiast skoncentrowac sie na F1. — Gdyby
kto$ mi powiedziat, jak to sie skonczy, nigdy nie startowatbym w rajdach!
Zalezato mi na tym, bo dawaty mi co$ ekstra. Czotowi kierowy F1 sg mniej
wiecej na tym samym poziomie, wiec szukatem czegos, co datoby mi prze-
wage. Na przyktad jesli zaczyna padac i tor jest w potowie suchy, a w poto-
wie mokry, podczas testu nie bedziesz po nim jezdzit. Ale podczas weekendu
wyscigowego musisz — analizuje. Potem przywotuje tez konkretng sytuacje:
— W swoim drugim wyscigu w Renault, w Australii, bytem drugi, cho¢ zupet-
nie nie byto to nasze miejsce w szeregu. Ale jako pierwsi zatozyliSmy gtadkie
opony na wysychajacym torze i zyskalismy z osiem pozycji — opowiada. To
byta najwyzsza lokata uzyskana przez Renault w tamtym sezonie.

Odpowiedzi na trudne pytania, tuz po wypadku, udzielit tez Gerard Lo-
pez, whasciciel ekipy Polaka. — Moze sie myle, ale gteboko wierze, ze kierow-
cy wyscigowi powinni byé tacy jak kazda inna istota ludzka. Zyciem Roberta
jest jazda — gokartem, rajdowka, bolidem Formuty 1. Sadze, Ze Sciga sie,
nawet pchajac wozek w supermarkecie. Nie mozna odbiera¢ komus jego
pasji i oczekiwac, ze bedzie sie czut dobrze w zyciu prywatnym i jako zawod-
nik. Nie chcemy robota — naciskasz przycisk i prowadzi samochod Formuty
1, naciskasz znowu i nie robi nic. I on, i my wiedzieliSmy, jakie ryzyko wigze
sie z rajdami, a teraz razem ponosimy konsekwencje wypadku. Ale réwnie
dobrze mogtby wyj$¢ z domu i zostaC potragcony przez autobus. W zyciu
nigdy nie wiesz, co sie wydarzy — stwierdzit biznesmen z Luksemburga.

W tym samym duchu wypowiadat sie Eric Boullier. — Robert ma dusze wy-
Scigowca, tak jak i ja. Kochamy ten sport. Inni mogg sobie wydawac¢ oceny
z pozycji kanapy, ale dla niego starty w rajdach byly bardzo wazne, i ja to rozu-
miem. Obaj sie na to zgodzili$my — moéwit po spotkaniu ze swoim kierowca. Do
szpitala przyjechat w towarzystwie Witalija Pietrowa, drugiego zawodnika Re-
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nault, oraz jego menedzerki. W niewielkiej poczekalni wida¢ byto po nim niepo-
koj, ale z rozmowy z Polakiem wyszedt peten nadziei. — Wiedziatem, ze Robert
doszedt do siebie. Miedzy innymi dlatego, ze juz zaczat narzekac — zartowat.

Z Boullierem spotkatam sie w 2018 roku, kilka dni przed tym, jak
traci prace w Mclarenie. Przywotywat swoje wspomnienia sprzed
7 lat. — Moja pierwsza reakcja byta taka: czy wypadek byt na tyle powazny, ze
skonczy sie jakims ztamaniem? Dopiero kilka godzin pdzniej zrozumielismy, ze
to kwestia ratowania zycia. Ze to zupetnie inna historia. Wtedy momentalnie
cztowiek przestawia sie z myslenia o $ciganiu. Zapomnijmy o wysScigach — tu
ktos, kogo znasz, z kim jestes blisko, walczy o zycie!

Mowit, ze kiedy on przyszedt do Renault, Robert juz miat podpisany kon-
trakt. Zapewnit sobie w nim mozliwosc¢ jezdzenia po odcinkach specjalnych.

— A pan jako szef teamu pozwolitby na starty w rajdach?

— Coz... Tak i nie. Przede wszystkim nalegatbym na pewne gwarancje co
do tego, gdzie chce sie Scigac, w jakich warunkach chce to robic. Nie mozna
zabroni¢ kierowcy robienia czego$ poza Formutg 1, ale musi sie to odbywac
w odpowiednich warunkach, jesli chodzi o bezpieczenstwo.

Wizyta w szpitalu byta dla niego wyjatkowo trudnym przezyciem. — Naj-
bardziej traumatyczne doswiadczenie, z jakim trzeba sie zmierzy¢. Widzisz
kogos, kogo znasz, kto z tobg pracuje, Sciga sie dla ciebie, w przypadku
Roberta takze kogos, kto miatby wielkg przyszto$¢ w Formule 1... — méwi.

Ta przyszto$¢, to — Kubica przyzna po latach — starty w Ferrari, gdzie
miat by¢ kolegg z zespotu Fernando Alonso. Hiszpan jako jeden z pierw-
szych stawit sie w szpitalu na wies¢ o wypadku Roberta, cho¢ nawet nie
mogt z nim wtedy porozmawiac. W Santa Corona w kolejnych dniach poja-
wili sie m.in.: byty szef Renault Flavio Briatore, inny zawodnik F1 Vitantonio
Liuzzi, wiasciciel teamu Lotus Gerard Lopez i prezydent FIA Jean Todt.

— Kiedy tylko dowiedzieliSmy sie o wypadku, od razu wsiedliSmy w sa-
molot. Lekarze wpuscili nas na pie¢ minut. Powiedzielimy mu, ze zrobimy
wszystko, zeby go nie zawie$¢ — wspominat Witalij Pietrow w blogu na stro-
nach ,Motorsportu”.

Boullier wspomina, ze tego feralnego dnia doliczyt sie 120 rozmdw te-
lefonicznych. — Otrzymatem mndstwo SMS-6w, e-maili i telefonéw od oséb
ze Srodowiska Formuty 1, a takze spoza niego. Nawet od inzyniera Roberta
z World Series by Renault Davida Luffa. Prezydent FIA Jean Todt i Bernie
Ecclestone byli jednymi z pierwszych, ktérzy pytali nas, jak mogg pomdc.
Jestem im bardzo wdzieczny — méwi.

Kilka dni po wypadku w szpitalu w Pietra Ligure pojawit sie takze bardzo
znany w Srodowisku wyscigowym profesor Gerard Saillant, ktéry operowat
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juz wielu kierowcdw i jest delegatem medycznym FIA. Robert przechodzit
kolejne operacje. Lista urazéw byta dtuga: tokie¢, ramie, prawa noga...

Mnie takze udaje sie z nim zobaczy¢. Kiedy go odwiedzitem, lezat juz
w innym pokoju, przeniesiony z oddziatu intensywnej terapii. Mogtem sie
z nim na chwile spotka¢ miedzy kolejnymi wizytami lekarzy.

Robert jest refleksyjny. Mowi spokojnie i powoli, przyciszonym, lekko za-
chryptym gtosem, z krétkimi przerwami na ztapanie oddechu. — Dzieki star-
tom w rajdach statem sie lepszym kierowca. Moze nie tyle w samej Formule
1, co ogdlnie. Kierowcg bardziej kompletnym — stwierdza. — Nie jest tak, ze
jezdzitem tam po kilkanascie razy w roku tylko po to, zeby realizowac pasje.

— Nie wystartowatem w Rajdzie Monte Carlo, wiec do sezonu chciatem
sie przygotowa¢ w matych zawodach, moze dwdch takich jak te. Chodzito
o koncentracje. Ale niestety... Czekajg mnie jeszcze operacje, a potem reha-
bilitacja. Zrobie wszystko, co w mojej mocy, aby jak najszybciej wroci¢ — za-
pewnia. — Takie sytuacje mogg cie tylko wzmocnic. Nie tyle jako kierowce,
co ogdlnie. Moga cie zmieni¢. Na pewne rzeczy zaczynasz patrze¢ inaczej.

W pigtek 11 lutego Kubica znalazt sie na stole operacyjnym tuz po siod-
mej rano. Chirurdzy najpierw zajeli sie jego prawa stopg, a nastepnie musie-
li wyciggnac tytanowg szyne, pozostatos¢ po wypadku w 2003 roku. W koni-
cu postanowili zabrac¢ sie za uraz tokcia, cho¢ poczatkowo planowali to na
poniedziatek. Wszystko trwato tagcznie okoto 10 godzin, a chirurdzy byli zbyt
zmeczeni, aby dokonczy¢ skomplikowang rekonstrukcje. — Operacja prze-
biegata dobrze i wszystko, co miato by¢ przez nas zrobione, wykonaliSmy
wihasciwie — mdwit wioski chirurg dr Francesco Lanza podczas konferencji
prasowej w szpitalu Santa Corona, stale obleganym przez media.

Lekarze studzili jednak entuzjazm i zastrzegali, ze stan pacjenta nadal
jest powazny. Ze trzeba zaczekac kilka dni, zanim okaze sie, jak postepuje
regeneracja po wykonanych w pierwszej kolejnosci operacjach.

Dr Igor Rossello na tym etapie przewidywal, ze odzyskanie funkcjonal-
nosci reki zajmie rok. Boullier nie akceptowat tych prognoz. — Lekarze za-
wsze zaktadajg najgorsze scenariusze. Dojscie do zdrowia zajmie mniej niz
rok, ale na tym etapie trudno powiedzie¢ ile. Na pewno Roberta nie bedzie
przez kilka miesiecy — méwit BBC. Nikt z zewnatrz nadal tak naprawde nie
rozumiat, jak rozlegte i powazne byty urazy.

Tymczasem w hiszpanskim Jerez, gdzie trwata druga tura zimowych te-
stéw, wszyscy mysleli o Kubicy. Widaé byto, jak bardzo jest lubiany w $ro-
dowisku Formuty 1. Kazdy bolid nosit na sobie jakie$ przestanie dla Polaka.
.Szybkiego powrotu do zdrowia, Robert”, gtosit wielki, ztoty napis w jezyku
polskim na pokrywie silnika auta Lotus Renault. Pozdrowienia znalazty sie
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takze na przednich skrzydtach Ferrari i McLarena. Stowa otuchy skierowaty
do niego wszystkie testujace ekipy. Byt to moze i drobny, ale jakze wazny
w tak trudnym dla Roberta czasie gest.

—To nie jest cos, co sie zwykle widzi w Formule 1. Na torze w Barcelonie,
na wielkim ekranie powitalnym znajdowat sie napis: ,Wracaj do zdrowia,
Robert. Czekamy”. Wtedy zrozumiatem, jak wielu ludzi w Formule 1 go ko-
cha. Bo choc kierowcy tacy jak Robert, Lewis czy Vettel to catkowicie rdzne
osobowosci, majg jedng wspolng ceche: pojawili sie znikad. Nie sg synami
waznych ludzi. To bardzo wazne dla tego sportu. Formuta 1 jest nie tylko dla
dzieci miliarderéw czy bytych kierowcow, nie tylko dla bogaczy — a ludzie to
kochajg — podkresla Chinchero.

W $wiecie F1 bardzo szybko zapomina sie nawet o mistrzach $wiata,
ale w tamtym momencie brak Roberta byt mocno odczuwalny i dla kibicow,
i dla jego rywali. Fani wysytali do szpitala kwiaty, stodycze, kartki z pozdro-
wieniami, a nawet obrazy. Na torze za$, podczas kolejnych testow, kierowcy
nagrali mu wzruszajace pozdrowienia.

— Robert jest jednym z najlepszych przyjaciot, jakich mam w padoku.
To osoba, ktdra pod wzgledem charakteru, tego, jak zyje Formulg 1, jak jg
rozumie, jest bardzo podobna do mnie — moéwit Fernando Alonso. — Jestem
przekonany, ze wrdci. Ma bardzo silny charakter. Jesli kto$ potrzebuje roku,
aby dojs$¢ do siebie, albo o$Smiu miesiecy, to Robertowi wystarczy potowa
tego czasu, bo on jest supermanem. Wszyscy za tobg tesknimy! — dodat.

— Robert, bardzo nas wystraszytes, a dla ciebie to musiat by¢ koszmar
— zaczat Brazylijczyk Rubens Barrichello. — Jest co$, o czym powinienes$
byt pomysle¢: moze podczas ostatniej operacji powiniene$ sobie odrobine
zmniejszy¢ nos. To by byto doskonate rozwigzanie dla twojej urody! — zarto-
wat dwczesny zawodnik Williamsa.

Kierowcy McLarena Lewis Hamilton i Jenson Button pozdrawiali Polaka
razem. — Wiasnie gadaliSmy, ze bez ciebie bedzie troche tatwiej, bo nie be-
dziemy musieli cie wyprzedza¢. Zawsze sprawiasz, ze samochdd robi sie tak
szeroki, jak sie da — méwit Hamilton.

— Jestem przekonany, ze jest ci fajnie na morfinie, ale skoncz z tym, bo
my tu na ciebie czekamy — wtérowat mu z usmiechem Button.

Zartowat tez mistrz $wiata Sebastian Vettel. — Mam nadzieje, ze nie wy-
dasz wszystkich pieniedzy, grajgc w pokera z innymi pacjentami. Zostaw co$
na swoj powrdt do Formuty 1, zebySmy my mogli sie odegrac.

Kolega Vettela z ekipy Red Bulla Mark Webber odwiedzit Kubice w szpita-
lu. — Méwitem mu m.in. o psychologicznej walce, jakg przyjdzie mu stoczyé
z samym sobg w nadchodzacych miesigcach — moéwit Australijczyk.
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Ta walka miafa sie rozpocza¢ wkrétce po ostatnim duzym zabiegu na
tym etapie leczenia, ktory miat miejsce dziesie¢ dni po wypadku — drugiej
operacji tokcia. Polak lezat na stole osiem godzin. Choc tokie¢ znajdowat sie
na ostatnim miejscu na liscie priorytetdw, nie oznaczato to, ze jego uszko-
dzenia byly najmniejsze. Aby go naprawic, lekarze musieli jednak czeka¢, az
pacjent bedzie mdgt by¢ potozony na brzuchu.

Po operacji doktor Ceccarelli planowat dalsze kroki. — Musimy czekac
na odpowiedni moment, aby rozpocza¢ rehabilitacje nogi, tokcia i ramienia.
Ponadto bardzo wazne bedzie doprowadzenie do sprawnosci reki. Zajmie
to duzo czasu, poniewaz trzeba bedzie pracowac takze nad nerwami i mie-
$niami dtoni — przewidywat. — Bardzo wazne bedzie nastawienie Roberta.
Jedna czwartg pracy wykonaja chirurdzy, a kolejne 25 procent fizjoterapeuci
podczas rehabilitacji. Pozostatych 50 procent roboty musi wykona¢ pacjent,
ale Kubica byt jak dotad zawsze bardzo silny w dramatycznych sytuacjach.

— Wszyscy rozmawiali o Robercie: ludzie na trybunach, kierowcy, caty
padok. Wiele osdb wie, ze jestem jego przyjacielem. Nie potrafie policzy¢,
jak wielu ludzi pytato mnie, co z nim, a ja nie miatem im nic do powiedzenia.
Nie jestem lekarzem, a nawet lekarze nie wiedzieli, co sie stanie — wspomina
Roberto Chinchero. — Pamietam, ze kiedy najgorsze mineto, zaczatem my-
$lec¢ o Robercie w kontekscie sportu — bo straci sezon, a miat kontrakt z Fer-
rari w kieszeni... Pomyslatem wtedy: , Jeszcze niedawno walczyt o zycie, jesli
wiec juz myslimy o nim w kontekscie sportu, to jest dobrze” — moéwi.

O sporcie myslat tez Kubica. Kiedy przyszedt do niego Gerard Lopez,
rozpoczeli rozmowe o... aucie. — Wiemy, ze czeka go jeszcze mndstwo bdlu
i cierpienia, zanim wroci do petnej sprawnosci, ale wiesz, jaki jest Robert.
Doskonale zdaje sobie sprawe, jak trudne zadanie go czeka. Uwazam, ze
mu podofa, poniewaz juz raz tego dokonat i ma silny charakter. Z drugiej
strony zaczeliSmy juz rozmawia¢ o ustawieniach nowego bolidu, oponach.
Gadalismy i zartowaliSmy o innych sprawach. Jest mu przykro — nie z po-
wodu wiasnych obrazen, lecz z powodu tego, jak jego wypadek wptynie na
zespot. Dla mnie to godne podziwu, ale nie musi sie tym zamecza¢. Stato
sie, co sie stato. Robert wie tez, ze lekarze wykonali bardzo dobrg robote,
utrzymujac go przy zyciu i wykonujac operacje. Mysle, ze i on, i my wiemy,
ze wréci do F1. To najlepsza wiadomos$¢ — podsumowat wtasciciel stajni.

Zespot zatrudnit Nicka Heidfelda, bytego kolege Polaka z BMW Sauber,
aby go zastgpit i pojechat obok Witalija Pietrowa. — Zapewne troche dziwnie
sie czujesz, widzac mnie w swoim samochodzie Lotus Renault i w swoim
kombinezonie. Nie jestem nawet pewien, czy cieszysz sie z mojego widoku,
ale moze bedzie to dla ciebie motywacja, aby$ szybciej wrécit. Do zoba-
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czenia wkrotce! — brzmiata wiadomos¢ przekazana Kubicy przez Niemca.
Nie wiedziat, ze sam Polak rekomendowat jego (lub Vitantonio Liuzziego)
na swoje miejsce.

Na pytanie, czy zesp6t bedzie czekat na Roberta, Boullier odpowiedziat
krotko i zdecydowanie: ,Big yes”.

Tymczasem w oczekiwaniu na powrdt Polaka w mediach pojawiato sie
coraz wiecej spekulacji. Wiesci, czesto zupetnie abstrakcyjne, powstawaty
we Wioszech, potem efektem kuli Sniegowej rozchodzity sie w Polsce i Wiel-
kiej Brytanii, a stamtad na caty $wiat. Wcigz jednak brakowato tego najwaz-
niejszego gtosu. Gtosu Roberta. — Trzymatem sie na odlegtos¢ — przyzna
krakowianin w rozmowie z wtoskg telewizjg Sky, gdy po raz pierwszy pojawi
sie publicznie. — Nie rozmawiatem z mediami, bo zawsze wole wypowia-
dac sie jedynie o sprawach pewnych w moim Zzyciu. Wtedy jednak bytem
niepewny jutra, wiec jak mogtem cokolwiek zapowiadaé czy obiecywac?
Faktycznie media wymyslaty wiele gtupot, ale tak juz jest.

Wielu chciato w tym momencie konkretdw, precyzyjnych terminéw, de-
klaracji. Czy nieobecnos¢ Polaka bedzie trwata pare miesiecy, czy caty se-
zon? Bo ze wiecej — to nie przychodzito do gtowy nikomu.

— Wszyscy mowili, ze on za kilka miesiecy wréci. A to niewtasciwe podej-
Scie. Po pierwsze zyje — poczatkowo to byto najwazniejsze. Po drugie musi
poradzi¢ sobie z licznymi ztamaniami. Byt potamany od czubka duzego palca
u nogi do barku. Do tego jeszcze inne urazy, np. ptuc — wspomina Rossello.
— A wszyscy na nas naciskali: Ile? Miesigc? Trzy? Mdéwitem: ,Nie, nie, stop!”.
Wiele razy musiatem uspokajac ludzi. Byt takze aspekt ekonomiczny. Formu-
fa 1 to biznes, przedsiebiorstwo. Wielu ludzi brato ten watek pod uwage...

Kubica zostat w Pietra Ligure. Tam tez rozpoczat rehabilitacje. — Stan
Roberta poprawia sie z dnia na dziell. Pod wzgledem psychologicznym i fi-
zycznym bardzo szybko dochodzi do siebie. Dla nas nie jest to niespodzian-
ka, bo znamy go bardzo dobrze, ale lekarze ze szpitala sg tym bardzo za-
skoczeni — podkreslat Ceccarelli, gdy miesigc po wypadku Polaka spotkat sie
z dziennikarzami na torze Catalunya podczas zimowych testow Formuty 1.
Chwalit szpital Santa Corona. — To bardzo dobrze zorganizowana placéwka.
Kazdego dnia towarzyszy nam wielu fizjoterapeutéw. Dlatego nie ma sensu
teraz przenosi¢ Roberta — mowit Wioch. — Robert rusza palcami oraz reka
w nadgarstku. To dobrze, ale nic wiecej nie mozemy przewidzie¢. Osobie,
ktéra nie jest lekarzem, moze by¢ trudno to zrozumie¢, ale organizm ma
pewne zdolnosci do regeneracji, ktére rdznig sie w zaleznosci od cztowieka.
To troche tak jak z ustawianiem bolidu: musimy go obserwowaé dzien po
dniu, aby zrozumie¢, czego potrzebuje, i dostosowac do niego rehabilitacje
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— thumaczyt Wioch. — Najwiekszych obrazen doznata reka i wszystko bedzie
zalezato od tego, jak bedzie sie poprawiat stan przedramienia, tokcia i dtoni.

W drugiej potowie kwietnia na stronach Lotus Renault pojawit sie wywiad
z Polakiem. Robert zaczat od kilku zdan skierowanych do fanéw: — Witajcie
wszyscy. Jestem. Wybaczcie opdznienie, z jakim sie z wami kontaktuje, ale
wolatem zaczeka¢ do momentu, w ktérym bede mdgt ostatecznie podzieli¢
sie z wami pozytywnymi wiadomosciami. Przede wszystkim pragne bardzo
podziekowac fanom, ktérych wsparcie od mojego lutowego wypadku we
Wtoszech byto po prostu niesamowite. Zostatem zasypany listami i réznymi
prezentami — i wyglada na to, ze ich liczba wcigz nie maleje. Chce takze po-
dziekowac wszystkim ludziom ze Swiata F1, ktorzy na rézne sposoby okazali
mi swojg troske w trudnej sytuacji, w ktorej sie znalaztem — mowit.

Jest wdzieczny kibicom, ktérzy o nim pamietajg. — Musze przyznac, ze
ich reakcja byta wzruszajaca i bardzo mi pomogta. Naprawde nie zdawatem
sobie sprawy, ze az tak wielu ludzi mnie wspiera. Obiecuje im, ze kiedy
wroce, odwdziecze sie, dajac z siebie wszystko, co najlepsze — deklarowat.

— Zaczynam sie czu¢ o wiele lepiej — informowat Robert dziesie¢ tygodni
i cztery dni po wypadku. — Moja rekonwalescencja idzie w dobrym kierunku.
Mobilnos¢ reki jest ograniczona, ale to raczej normalne w sytuacjach tego
typu, poniewaz zszyte miesnie wcigz sg bardzo stabe, dtugo pozostawaty
w bezruchu. Z dnia na dzien wszystko zdecydowanie sie poprawia — mowit.
Zdradzit tez najblizsze plany: — Kiedy tylko wyjde ze szpitala, pojade do
mojego domu w Monako na krétki odpoczynek. Potem przeniose sie do
wioskiej kliniki doktora Ceccarellego, gdzie rozpoczne intensywny program
rehabilitacji oraz wstepny program delikatnego treningu. Bedg potaczone,
w zaleznosci od tempa, w jakim bede dochodzit do siebie.

Jedenascie tygodni po wypadku Kubica opuscit szpital w Pietra Ligure.

ROBERT KUBICA:
nCzerpcie radosé =z ogladania F1, nawet
jesli obecnie mnie w niej nie ma.
Ja postaram sie wykorzystaé to ciezkie
doswiadczenie, aby powrdécié tak
mocnym, jak to mozliwe!’.
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Wszystko, by wrdécié

C hot lezat w szpitalu, a pierwsze wyscigi odbywaty sie z dala od Europy,
Robert starat sie nie spuszczac z oka swojej ekipy, z ktdrg pozostawat
w statym kontakcie. — SzczegdInie odkad zaczat sie sezon, dowiadywatem sie
od inzynierdw o tym, co dzieje sie w trakcie weekendow wyscigowych. Wysy-
tajg mi raporty z wyscigdw, dzieki czemu jestem w petni poinformowany, tak
jakbym znajdowat sie na torze. Takze Eric Boullier jest w kontakcie ze mna
i dopytuje sie o stan mojego zdrowia — mowit.

Ekipa dobrze zaczefa sezon: na podium stangt najpierw Pietrow, a potem
Heidfeld, przynajmniej jeden z nich co wyscig zdobywat punkty. Tymczasem
w padoku pojawity sie plotki, ktore denerwowaty szefow ekipy. Pewien brazylij-
ski komentator, sporadycznie pojawiajgcy sie na wyscigach, zapewniat swoich
kolegdw, ze zespot Lotus Renault zerwat kontrakt z Robertem Kubica.

Poproszony o skomentowanie tej pogtoski szef teamu po prostu jg wysmiat.
— To bzdura — powiedziat Boullier, zanim jeszcze skoniczytem zadawac pytanie.
— Nie wiem, skad biorg sie takie plotki. Nie zerwali$my z nim kontraktu i chce,
aby$ wyraznie to zaznaczyt. My chcemy, zeby Robert do nas wrdcit, i ciggle
mu to powtarzamy. Musze tylko wyjasnic kilka kwestii z jego menedzerem, ale
zaraz wylatuje do Wioch, aby sie z nim jutro zobaczy¢ — zapewniat Francuz po
wyscigu w Turgji.

Kiedy konczyliSmy rozmowe, dowodzacy zespotem Lotus Renault jeszcze
raz podkreslit: — Czekamy na Roberta. Przygotowatem dla niego jeden z na-
szych bolidéw z 2009 roku, aby mdgt sie w nim sprawdzi¢, jak tylko bedzie
gotowy do jazdy. Samochdd jest gotowy i stoi w warsztacie. Pole¢ ze mng
samolotem, to zobaczysz na witasne oczy. Te wiadomosci, ktore przytoczytes,
to stek bzdur!

Dwa tygodnie pdzniej Boullier musiat sprzata¢ po wiascicielu teamu, ktory
zaliczyt PR-owag wpadke i narobit bataganu. W wywiadzie dla lokalnego radia
z Katalonii Gerard Lopez miat stwierdzi¢, ze Kubica nie wrdci do Formuty 1
w 2011 roku, a jesli tak, to co najwyzej zostanie przetestowany w pigtkowych
treningach podczas weekenddw grand prix. Te stowa byty jednym z dyzurnych
tematow w padoku w Monte Carlo.

Obecny w Monako menedzer Kubicy Daniele Morelli nie uciekat od komen-
towania rewelacji Lopeza. W grzecznych stowach przekonywat, ze wypowiedz
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wiasciciela zespotu to bzdura i ze nie ma on zadnych podstaw, aby dokonywac
takiej oceny. Morelli ani razu nie zapewnit, ze Kubica wrdci do Formuty 1, ale
Z jego stow bita wielka pewnosc. ,Kiedy Robert wréci, to po to, aby zatozy¢
kombinezon i zndw sie Scigac”; ,Bedzie réwnie dobry, co ostatniego dnia przed
wypadkiem”.

Kilka tygodni wczesniej dr Riccardo Ceccarelli zatozyt, ze okres, po ktdrym
bedzie mozna powiedzie¢ co$ wiecej o powrocie Kubicy, to pét roku. — Zro-
zumiemy sze$¢ miesiecy od wypadku. Potrzeba czasu, aby zadziatata natura,
cho¢ znajgc Roberta, wierzymy w jego site — moéwit Wioch w ,La Gazzetta
dello Sport”. Podkreslat réwniez, ze szczegdine wyzwanie stanowi reka. — Od-
budowanie nerwéw trwa najdtuzej. Trudno w pierwszych czterech miesigcach
przewidzie¢, jak bedzie wygladat proces zdrowienia. Robert ma dobre czucie,
ale nie w kazdym miejscu. Jednak reka odzyska wiasciwg funkcjonalnosc.

W potowie czerwca na konferencji prasowej Lotto pojawit sie Daniele Mo-
relli. Na zakonczenie spotkania rzucit do dziennikarzy: — Obiecuje wam, ze na-
stepnym razem na tym fotelu zasigdzie nie Morelli, lecz Robert Kubica.

Wioch komentowat takze sytuacje po kolejnym zabiegu: — Juz teraz widac¢
poprawe mobilnosci palcow dtoni. Sam zabieg byt czysto mechaniczny i miat na
celu usuniecie zrostow, dlatego poprawa jest natychmiastowa — mowit.

Zanim Morelli wyjechat z Polski, znalazt troche czasu na rozmowe ze mna.

— Jak czuje sie teraz Robert? Pytam zaréwno o jego zdrowie, jak i nastroj.

— Jest mu trudno, pod oboma wzgledami, bo od wypadku wcigz mineto
niewiele czasu. Teraz koncentruje sie na wyjsciu z tej sytuacji. Wie, ze musi
ciezko pracowac i cierpie¢, ale ma w gtowie jasno okreslony cel — powrdt do
$cigania. Teraz musimy zdac sie na nature, bo nie jesteSmy w stanie doktadnie
przewidzie¢, jak zachowa sie jego organizm. Dlatego szybkie postepy bardzo
mu pomagaja, i dotyczy to tez jego stanu psychicznego. Fizjoterapeuci muszg
studzi¢ jego zapat, aby sie nie przeforsowat. O dwa tygodnie wyprzedza pro-
gram, ale jeszcze nie zakonczyt rehabilitacji — méwit Daniele.

Jako mozliwy termin powrotu Kubicy wskazat Grand Prix Brazylii, czyli listo-
pad. — Optymizmem bytoby wymienienie wczesniejszego wyscigu. Powiedzia-
tem o Brazylii tylko dlatego, ze to ostatnia, najbardziej odlegta runda. Jesli wiec
bedzie do niej gotowy, bedzie tez przygotowany na testy zimowe, a to wazny
cel do osiggniecia — stwierdzit Morelli, po czym podkreslit, ze Robert ma wazny
kontrakt i nic nie wskazuje, ze w tym sezonie sytuacja sie zmieni.

— Sadze, ze nad przysztoscig bedziemy sie zastanawiali najwczesniej we
wrzesniu. Robert to mocny kierowca i jesli bedzie sprawny i szybki, nie bedzie
problemu ze znalezieniem miejsca dla niego. A to, czy w Lotus Renault, czy
innym teamie, to juz sprawa drugorzedna. Nawet teraz nie ma w Formule 1
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ekipy, ktora nie rozwazataby go jako swojego potencjalnego kierowcy w przy-
sztosci — przekonywat menedzer Polaka.

Kubica, cho¢ w tamtym czasie spedzat po 6-8 godzin dziennie z fizjotera-
peutami, walczac o powrdt do zdrowia, caty czas byt traktowany jak zawodnik
Formuty 1.

— Robert na poczatku byt dos¢ niecierpliwy. Po kilku miesigcach zrozumiat,
ze nie bedzie mdgt szybko wraci¢. Wpadt z stan depresji, demotywacji — wspo-
mina Rossello.

— Co byto najtrudniejsze w kolejnych miesigcach po wypadku? Nastepne
operacje?

— Nie. To skomplikowane zabiegi, ale nie r6znig sie od innych. Najwiekszym
problemem nie byly operacje, lecz prowadzenie pacjenta oraz ludzi dookota
niego. To nie byto tatwe. Wszyscy proponowali r6znego typu mikrochirurgiczne
operacje rekonstrukcyjne. Byty rozne pomysty. Wszystko bzdury! Glupie rzeczy.
Robert nie jest gtupi, sam mdgt decydowac. Takze jego dwczesny menedzer
Daniele Morelli to madry cztowiek. Wiedzieli, kto wykonuje prawdziwg prace,
a kto tylko gada — méwi Rossello.

— Dochodzenie do zdrowia byto tak trudne samo w sobie, ze przez pierw-
szych 16—18 miesiecy nie byto bolesne. Nie bolato mnie to, poniewaz toczytem
walke — wspominat Kubica w 2018 roku, gdy padto pytanie o stracong szanse
na starty w Ferrari. Ponad siedem lat po feralnym wypadku wracat do najtrud-
niejszych momentdw. — Koncentrowatem sie na powrocie do zdrowia. Przecho-
dzitem ciezki okres. Im wiecej czasu uptywato, tym trudniej sie robito. Znikneto
podekscytowanie mysla, ze jako$ uda sie te sprawy rozwigzac. Byty momenty,
w ktdrych zdrowiatem wyjatkowo dobrze, a potem miesigce, gdy odbywaty sie
operacje, ktore nie byly udane, przez co cofatem sie o sze$¢ miesiecy, zamiast
sie poprawia¢. W tak trudnych momentach cztowiek jest zaangazowany na sto
procent, wiec nie ma czasu na myslenie w stylu: ,Mogtem teraz startowac tym
bolidem”. Gdy ogladatem Formute 1, brakowato mi $cigania. Nigdy nie patrzy-
tem na to przez pryzmat tego, ze to ja mogtem siedzie¢ w tym samochodzie. Po
prostu tesknitem za czyms, co byto moim Zzyciem. Ostatecznie byto to bolesne,
ale nie bolato bardziej z tego powodu, ze wiedziatem, iz mogtem sie Sciga¢
w Ferrari. Jednak jest to dodatkowy bdl teraz — przyznawat u progu powrotu
do Formuty 1.4

W potowie 2011 roku nikt nawet nie przypuszczat, ze ten comeback moze
zajac az osiem lat. Morelli nakreslat pierwsze kroki przed planowanym jak naj-
szybciej ponownym startem w F1: najpierw jazda autem drogowym, potem test
w symulatorze, ktory pozwala na sprawdzenie reakgcji bez obcigzenia fizyczne-
go. Nie ma przecigzen i zadnego dodatkowego ryzyka. Wreszcie test w bolidzie.
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— Nie bedzie miato znaczenia, czy bedzie to auto Formuty 3, czy GP2. Kiedy
juz raz nauczysz sie jezdzi¢ rowerem, bedziesz to pamietat do $mierci. Robert
Sciga sie cate zycie, wiec raczej nie zapomni, jak to sie robi — moéwit menedzer.
— Sadze, ze Robert troche wyprzedza przewidywania lekarzy, ale wciaz jeszcze
nie zakonczyt procesu powrotu do zdrowia. Dlatego lepiej zachowac¢ spokdj
zamiast zwiastowac cuda. Jego droga zakonczy sie, kiedy sam powie: ,Jestem
gotowy”.

We wrzesniu Morelli poinformowat, ze Kubica wkracza w ostatnig faze re-
habilitacji. Teraz skupiat sie na odzyskaniu sity. — Rosnie dzien po dniu. Ta faza
potrwa jeszcze cztery tygodnie, a potem, w pazdzierniku, naszym zdaniem
Robert bedzie mdgt zatozy¢ kask, aby zobaczy¢, co bedzie w stanie zrobic¢ — dy-
wagowat na Monzie. Opowiadat tez, jak wygladaja dni rekonwalescenta. Ze
gra w gry wideo i pobit juz wszystkie mozliwe rekordy. Ze pracuje wiele godzin
dziennie. Ze oglada wszystkie wyscigi, a stracit tylko Spa, bo miat wtedy ope-
racje.

Wiele osdb zastanawiato sie, dlaczego Kubica nie przyjechat na Grand Prix
Wioch — przeciez nie wymagatoby to meczacej podrdzy i zaburzenia cyklu reha-
bilitacji. — Robert pojawi sie w padoku, kiedy bedzie mdgt znowu zatozy¢ swdj
kask i kombinezon — stwierdzit Morelli. Te stowa okazg sie prorocze.

W tamtym momencie, patrzac z zewnatrz i kierujac sie komentarzami z pa-
doku, mozna byto jednak odnie$¢ wrazenie, ze Kubica rozpoczyna wyscig z cza-
sem — bo na tym etapie sezonu, kiedy zespoly starajg sie finalizowac sktady na
przyszty rok, powinien jak najszybciej pokazac, ze bedzie w stanie zndw zasig$¢
za kierownicg bolidu Formuty 1.

— Nie moge przepusci¢ okazji odzyskania Roberta, ale rdwnoczesnie mu-
sze broni¢ interesow teamu. Musze w koncu ustali¢ sktad kierowcow. Bede
elastyczny, ale w potowie lub pod koniec pazdziernika potrzebuje wyraznego
potwierdzenia (ze bedzie w stanie sie Sciga¢ — przyp. red.) — mowit Eric Bo-
ullier. Nie ma mu sie co dziwi¢ — to samo mogtby powiedzie¢ szef kazdego
z zespotow myslacych o zatrudnieniu Polaka. Stanem jego zdrowia z pewnoscig
interesowato sie wiecej ekip niz tylko Lotus Renault. Nie mogty jednak czekac
w nieskonczonos$c.

Kiedy pytam o to Boulliera w 2018 roku, ten odpowiada: — W pewne rze-
czy chcesz wierzy¢. Naprawde chcesz wierzycC... Mysle jednak, ze koto jesieni
wiedzieliSmy juz, ze to nie bedzie mozliwe, ale chcieliSmy czekac tak dtugo, jak
sie dato.

W pazdzierniku 2011 roku doktor Rossello sprawiat wrazenie zadowolonego
z przebiegu leczenia i rehabilitacji swojego podopiecznego. — Bytem pozytywnie
zaskoczony powrotem funkcji nerwéw po ich rekonstrukgji. Dobrze sie zregene-
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rowaty. Robert byt wtedy w stanie rusza¢ wszystkimi palcami, chwytac przed-
mioty, podnosic je. Odzyskat tez czucie w opuszkach palcéw. Dobre czucie jest
kluczowe — wspomina tamten okres.

Na poczatku listopada Kubica przeszedt kolejng operacje — nadgarstka
— a Lotus Renault, cho¢ wcigz czekat na jego deklaracje (i wcigz ten okres
oczekiwania przedtuzat), domagat sie jej coraz mocniej. — Nikt nie ma medycz-
nego raportu na temat stanu Kubicy i nikt nie widziat, aby prowadzit samochod
i probowat szybkiej jazdy — mowit Boullier. — Jesli nie jest w stanie jezdzi¢, musi
nam powiedziec.

Pojawity sie nawet spekulacje, jakze abstrakcyjne z dzisiejszej perspektywy,
ze ochtodzenie relacji na linii Kubica — zespét wynika z tego, ze Polak moze tra-
fic do lepszego teamu. Jeden z czotowych publicystéw ,Autosportu” Jonathan
Noble umiescit Kubice na liscie zyczen zespotow takich jak Ferrari i Red Bull.

Noble zaczat od wspomnienia o prawidtach rzadzacych Formultg 1: to sport,
ktory szybko zapomina o swoich najwiekszych bohaterach, aby dalej pedzi¢ do
przodu, dyscyplina, w ktdrej mato kto dostaje druga szanse. ,Jednak, jak we
wszystkim, zawsze sg wyjatki. Podczas gdy Formuta 1 szykuije sie do ostatniego
wyscigu sezonu, cztowiek, ktory stanowi klucz do rynku transferowego w jego
dluzszej perspektywie, nie wystartowat w tym roku nawet w jednym Grand
Prix” — stwierdzat w dalszej czesci tekstu Anglik. Tak wielka byta sita przebicia
zawodnika wcigz nieobecnego po wypadku, zwyciezcy jednego wyscigu w For-
mule 1.

Wreszcie jednak, 23 listopada, potwierdzit sie najgorszy dla kibicow Kubicy
scenariusz. Na stronie internetowej ekipy Lotus Renault pojawit sie komunikat
zawierajgcy o$wiadczenie Roberta:

»Chociaz od kilku ostatnich tygodni pracuje bardzo ciezko, doszedtem do
whniosku, Zze wcigz nie jestem pewny, ze bede gotdw na rozpoczecie sezonu
2012. Zadzwonitem do zespotu i poinformowatem o obecnej sytuacji. To byta
trudna decyzja, ale réwnoczesnie najrozsgdniejsza. Wiem, ze team musi sie
przygotowac do kolejnego sezonu i ze dalsze przektadanie termindw bytoby nie
fair. Jesli chodzi o sprawy osobiste, moja rehabilitacja wcigz przebiega bardzo
pomysinie, a lekarze sg pod wrazeniem postepow. Potrzebuje jednak wiecej
czasu, poniewaz pragne by¢ w stu procentach gotowy, zanim zaczne robic¢ co-
kolwiek zwigzanego z jazda".

W ostatnim zdaniu nie wskazywat jednoznacznie na Formute 1 —,,cokolwiek
zwigzanego z jazda” mogto oznaczac kazdg inng serie wyscigowa lub rajdy. To
mozliwie neutralna fraza, ktdra mogta cho¢ na chwile uciszy¢ dyskusje o tym,
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kiedy oraz przede wszystkim w jakich barwach Robert mogtby znalez¢ sie z po-
wrotem w F1.

Tymczasem spekulacje trwaty w najlepsze. W mediach pojawiaty sie infor-
macje o cieptych relacjach Kubicy z Ferrari. Doszto do tego, ze pod koniec roku
szef ekipy Stefano Domenicali musiat w hiszpanskiej prasie dementowac po-
gtoske, jakoby Polak miat juz zaplanowany test w czerwonym bolidzie. — Do te-
matu Kubicy nalezy podchodzic¢ z wielkg powaga. Dzi$, w okresie Swigtecznym,
nawet Robert nie wie, jak potoczy sie jego rehabilitacja. Wspieramy go, ale na
pierwszym miejscu stawiamy jego zdrowie. Dlatego nigdy nie sugerowalismy,
ze przeprowadzimy z nim test w F1. Do konca wiosny nie bedzie nic pewnego.
Mam nadzieje, ze zobacze go na torach wyscigowych na pozycji lidera. To nasz
przyjaciel. Jest mistrzem... — mowit w wywiadzie dla hiszpanskiej prasy.

Lotus zatrudnit Romaina Grosjeana i Kimiego Raikkénena, a Boullier przy-
znat, ze brak Kubicy potozy! sie cieniem na catym poprzednim sezonie. Uwazali
tak rowniez koledzy Polaka z toru. — To wspaniaty kierowca, ktory potrafi wy-
doby¢ z samochodu wszystko, co najlepsze. Dzieki temu zespdt Renault stat sie
czarnym koniem. Kiedy Robert wypadt, to byt ich koniec. Pietrow nie byt w sta-
nie poprowadzi¢ teamu, a Bruno Senna (zastgpit Heidfelda na osiem ostatnich
wyscigow 2011 roku) pokazat, ze nie jest wystarczajaco dobry — stwierdzit
Jarno Trulli.

Kubica miat na gtowie inne zmartwienia — nieustannie toczyt walke o powrét
do jak najlepszego zdrowia i normalnego zycia. Z Wioch docieraty niepokojace
wiesci: poslizgniecie przed domem, peknieta koS¢ piszczelowa prawej nogi. Ko-
lejna wizyta w szpitalu. Tym milej brzmiaty stowa Fernando Alonso: — Wczoraj
Z nim rozmawiatem i jestem przekonany, ze kiedy Robert juz wrdci, bedzie
znowu najlepszym kierowcag w stawce — powiedziat dwukrotny mistrz Swiata.

Pomimo wiesci o urazie (ktdry z medycznego punktu widzenia na szczescie
nie byt az tak powazny) media i kibice wcigz zyli marzeniem o rychtym powrocie
Roberta do Formuty 1. Wioskie portale widziaty go w roli kierowcy testowego
Ferrari, a moze nawet zawodnika, ktory zastapi Felipe Masse, chocby w trakcie
sezonu. W tej sytuacji ponownie gtos zabrat Domenicali — i ponownie byt to
jeden z najbardziej wywazonych gtoséw w temacie: — Nie taki jest nasz plan.
Widziatem spekulacje na ten temat. Z pewnoscig Robert Kubica jest wspania-
tym kierowca, ktory doznat bardzo powaznych uszkodzen ciata i obecnie wcigz
ciezko pracuje, aby wréci¢ do normalnego zycia. Zanim wiec zaczniemy sie nad
tym zastanawia¢ lub o tym dyskutowaé, musimy zaczekac i zobaczy¢, co sie
stanie. Z pewnoscig wyleczenie takich kontuzji zajmuje wiele czasu. Poczekamy
i zobaczymy, jak bedzie przebiegata rehabilitacja, ale w tym momencie nie ma
miedzy nami zadnych ustaler — zapewnit szef Ferrari.
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Fala spekulacji nie opadta, pewne jednak byto to, ze Robert nie zamierza
wracac do Formuty 1, jesli nie bedzie przekonany, ze moze w stu procentach
odzyska¢ dawng predkosc.

— Mniej wiecej po roku doszlismy do punktu, gdy powiedziatem: ,Robert,
to wszystko. Nie mozemy zrobi¢ wiecej. To jest ostateczny rezultat, ostateczne
rozwigzanie. Nie da sie p6js¢ dalej” — opowiada Rossello. — Nie byto mu wtedy
tatwo. Pytat innych chirurgdw, przeszedt kilka operacji. Wszystko zostato jak
wczesniej. Pytatem tez kolegow, zeby mie¢ drugg opinie. Kazdy méwit to samo:
,Swietna robota, wiecej nie ma co robi¢”, Poczatkowo Robert nie byt przekona-
ny, wiec probowat réznych rozwigzan. Potem zrozumiat, ze miatem racje — ze to
byto wszystko, co dato sie osiggna¢. Przestat myslec o cudach. Zaczat od nowa:
to ja, to moja reka, tyle moge nig zrobic. I wyszedt z tego.

DANIELE MORELL.I:
nKazdego dnia, gdy Robert sie budz=i
i widzi poprawe, ma dodatkowa
motywacje. Przez pierwsze trzy miesig-
ce, kiedy lezal w szpitalu, nie bylo

tak kolorowo. Jednak odkad wyszed\t,

postepy sa wyrazne. Musimy zachowaé
spokdéj. Nie liczymy na cud’.
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AV 4

Testy w... rajdédwce

ie spetnity sie wielkie nadzieje. Kubica nie zaczat sezonu 2012 jako

kierowca Formuty 1. Nie sprawdzity doniesienia wioskich mediow,
jakoby wspotprace z Polakiem podczas premiery najnowszego bolidu miato
ogtosi¢ Ferrari. A jednak... Robert juz jezdzit. I to nie tylko zwyklym samo-
chodem — wioski portal rallyemotion.it przytapat go za kierownicg rajdowki.
W okolicach Genui Polak testowat na zamknietym odcinku drogi swojg Sko-
de Fabie WRC — wyczynowe, bardzo szybkie i trudne do opanowania auto
stworzone do startow w najwyzszej kategorii rajdowych mistrzostw $wiata.

Swiat F1 nie zapominat o Polaku. Szef Formuty 1 Bernie Ecclestone za-
pytany o ocene Felipe Massy, ktory w poprzednim roku zawiddt na catej linii,
odpart: — Dla Ferrari to kwestia alternatywy. Ktdry z dostepnych kierowcow
jest szybszy od Felipe? Moim zdaniem zaden. Jestem jednak przekonany, ze
gdyby nie wypadek w rajdzie, teraz to Robert Kubica siedziatby w Ferrari
— oznajmit Ecclestone.

W tym czasie Robert nieustannie pracowat nad rekg — zwiekszeniem
zakresu ruchdw, precyzji i sity. Byta juz wystarczajaco sprawna, aby mogt
zapanowac nad pojazdem klasy WRC i osiggac wysokie tempo. O ile jednak
w przestronnej kabinie rajdowki miat mozliwo$¢ trzymania prawej reki na
kierownicy, o tyle w ciasnym kokpicie bolidu bytoby to znacznie trudniejsze.
W autach jednomiejscowych jest bardzo mato miejsca i kierowanie nimi
wymaga specyficznego zakresu ruchdw rak, utozonych wasko w linii ciata.

W érodowisku F1 znaleZli sie tez sceptycy. Roger Benoit, bardzo do-
$wiadczony dziennikarz gazety ,Blick”, przekonywat, ze powrdt Polaka nie
bedzie mozliwy. — Robert sie nie odzywa? To znaczy, ze juz nie wroci — po-
wiedziat mi, gdy rozmawialiSmy w Monako. To cztowiek, ktdry zawsze wyra-
za bardzo konkretne, stanowcze opinie i wali prosto z mostu. Prosta logika...

Ostatnie miesigce Kubica faktycznie spedzit w innym Swiecie. — Po wy-
padku nie udato mi sie z nim skontaktowac i z tego, co styszatem, inni mieli
podobny problem. Ale go nie winie. Trudno sobie wyobrazi¢, co przechodzi
ci przez gtowe, co czujesz, pod jaka presjg jestes po takim wypadku — za-
uwazyt Nick Heidfeld w ,Express Sport”.

— W zyciu codziennym stracitem kontakt ze wszystkimi, ale to byto moje
lekarstwo. Jedynie tak mogtem wyjs¢ z punktu, w ktérym sie znalaztem
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— wspominat, bedac juz kierowca rozwojowym i rezerwowym ekipy Wil-
liams, 33-letni woéwczas Robert.*

Jednak nawet ci, ktdrzy otwarcie watpili w mozliwos¢ powrotu Kubicy,
przyznawali zgodnie: jesli tylko pojawi sie taka szansa i kierowca osiagnie
wystarczajgca sprawnosc, znajda sie ekipy, ktére chetnie mu pomoga — udo-
stepnig bolid, aby przekonac sie, czy odzyska dawng, mistrzowska forme.
Przez pie¢ lat startow Robert wyrobit sobie w F1 wyjgtkowo mocng marke.

Tak jak kilka miesiecy wczesniej, byt to jednak wyscig z czasem — im
wczesniej Kubica mdgtby zasigs¢ za kierownicg bolidu, tym tatwiej bytoby
mu znalez¢ zespdt. Zdaniem ekspertow, jesli zdazytby sie zadeklarowac do
sierpnia 2012 roku, miatby duze szanse na fotel w jednej z czotowych ekip.

W trakcie wakacji Kubica wrocit na tor, tyle ze... za kierownicg rajdowki
— i to nie byle jakiej. Na Circuit des Ecuyers we Francji Polak wzigt udziat
w testach ekipy rajdowych mistrzostw $wiata — Forda. Wczesniej, aby sie do
nich przygotowacé, jezdzit Fiestg WRC wtoskiego zespotu A-Style. — Musze im
podziekowac. Dali mi do dyspozycji Fieste na intensywne testy. Dzieki nim
pojechatem potem do Francji, gdzie prowadzitem fabryczne auto — méwit
Robert. Na torze znalazt sie obok Jariego-Mattiego Latvali i Pettera Solber-
ga, bardzo doswiadczonych kierowcéw Forda (ten drugi to mistrz $wiata).
— Pokonatem wiele kilometréw i musze przyznaé, ze jazda samochodem
klasy WRC po torze nie jest zbyt fajna. Byly to jednak interesujgce testy.
Bytem zaskoczony swojg odpornoscig fizyczng — wspominat Polak.

Tego lata spotkat sie tez z Gerberem. — To byly testy Subaru WRC we
Francji — opowiadat pilot. — Wiele oséb o tym nie wie, bo Robert przeprowa-
dzit je w tajemnicy. Przejechalismy sie po bardzo fajnej trasie. Mineto ponad
pottora roku (od wypadku — przyp. red.)... On byt caty czas usmiechniety.
Dla mnie to byto szokujace, jak sie pozbierat mentalnie. Nic dla niego nie
byto problemem, mimo Ze reka niedomagata. Méwit: ,,Dobra, to przeniesie-
my na te strone, to tu, wszystko bede lewg rekga robit, nie ma problemu”.

Kubica szukat rozwigzan. — Prébowatem jezdzi¢ autem rajdowym ze
zmiang biegdw z prawej strony i nawet chciatem kupi¢ pewien samochdd
drogowy, bo myslatem, ze pomoze mi w rehabilitacji. Myslatem tez, ze mégt-
bym prowadzi¢ rajdéwke z kierownicg z prawej strony, i nawet to spraw-
dzitem — opowiadat juz jako mistrz WRC2 w wywiadzie dla magazynu FIA.

Na tamtym etapie, gdy dopiero wracat, dla Gerbera byto jasne jedno:
— To, jak szybko jezdzit juz wtedy samochodem, byto dla mnie szokujace.
Nic nie stracit z walecznosci oraz zmystu kierowcy wyscigowego i rajdowego.

— Kiedy przechodzitem operacje jedna po drugiej, bardziej skupiatem
sie na tym, aby sie odbic i wréci¢ do zdrowia. Formufa 1 byfa ostatnig rze-
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cza, o jakiej pomyslatem, jednak gdy wrdcitem za kierownice samochodu
rajdowego, zdatem sobie sprawe z tego, ze jestem tak samo szybki. Od
tego wszystko sie zaczeto — wspominat rok pdzniej Polak, gdy jego rajdowa
kariera rozkrecata sie na dobre.

Formufa 1 to byta wtedy jednak bardzo odlegta przysztos¢. — Rozma-
wiamy ze sobg i wiem, jak bardzo boli go to, ze jest tak daleko od czegos,
co zawsze byto catym jego Swiatem — zdradzit Fernando Alonso. — Musi
zachowac spokoj i przede wszystkim odzyskac petng sprawnos¢, a dopiero
potem moze myslec o Sciganiu.

— Moze w jakim$ momencie pomogto mu, ze ludzie przestali go o to py-
tac? — zastanawia sie Rossello. — Przyjeli, ze nie jest juz kierowcg Formuty 1.
Moze byt w tamtej chwili sam, ale moze to byto pozytywne? Nikt niczego od
niego nie oczekiwat — tylko on od siebie. I zaczat wraca¢. W dobry sposdb.

— Nie chce zagtebiac sie w to, co sie stato, mysle¢, przez co przeszedtem
i tak dalej. Musze zy¢ z tym, co mam, nie mam wyboru. Kiedy lezysz w szpi-
talu i poznajesz ludzi, ktorzy nie majg szans, zaczynasz postrzegac zycie
zupetnie inaczej. Czesto nie doceniamy tego, co mamy. Kiedy nie mozesz
wstac, nawet najprostsze rzeczy przynoszg szczescie. Zaczynasz sie cieszy¢
i docenia¢ wszystko, co masz. Nawet jesli nie jest to co$, o czym marzytes
— stwierdzit Kubica w 2013 roku.

Dobiegata konca faza operacji. — Nikt nie wie, ile ich miatem. Powie-
dziatem to kiedy$ w wywiadzie. Byto ich wiecej, niz jest wyscigdw Formu-
ty 1 w jednym sezonie (a w ostatnich latach to przynajmniej 20 — przyp.
red.) — opowiadat potem Robert.# Ograniczenia jednak zostaty. Niektdre
niezwigzane z reka. Jeszcze w lutym 2014 roku Kubica przyznat, ze utyka.
— Z lenistwa. Moja noga jest troche krétsza. Powinienem nosi¢ dodatkowe
wkiadki, ale kiedy zmieniam buty, nie wkiadam ich. Tylko dlatego, ze mi sie
nie chce — méwit z usmiechem w Szwecji reporterowi FIA .

O ograniczeniach najtatwiej zapomniec... w samochodzie.

ROBERT KUBICA:
nGdy jade autem rajdowym czy DTM
na torze, nie mam tak duzych ograni-
czen. Kiedy jednak koAcze jazde
i wracam do hotelu, wtedy je dostrze-
gam. Trzeba =z tym =zyé&'.
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\V4

Drugi debiut
w motorsporcie

We wrzeéniu 2012 roku Robert zaczat nowa faze rehabilitacji.
W rajdach...

Na te wiadomos$¢ czekali wszyscy jego fani. Pierwszy raz od poéttora
roku Polak miat wystartowaé w zawodach — po miesigcach ciszy, niepewno-
$ci, gdy wielu juz stracito nadzieje, ze kiedykolwiek ujrzg go za kierownicg
wyczynowego samochodu. Organizatorzy lokalnego rajdu Ronde Gomitolo
di Lana oficjalnie ogtosili, ze Robert Kubica ustawi sie na starcie z wtoskim
pilotem Giuliano Manfredim. Polak miat poprowadzi¢ Subaru Impreze WRC
wystawione przez belgijski zesp6t First Motorsport — maszyne, ktora w la-
tach 2007-08 jezdzita w najwyzszej kategorii rajdowych mistrzostw $wiata.

Przed wypadkiem umiejetnosci rozwijat madrze, metodycznie. Zamiast
od razu wskakiwac do najszybszych maszyn — ktdre bez trudu maogtby zdo-
by¢ — sporo czasu spedzit m.in. w malutkim i lekkim Renault Clio S1600, za
kierownicg ktorego dokonywat rzeczy niesamowitych — na przyktad w pe-
wien chtodny, deszczowy niedzielny poranek 2010 roku wygrat trzy ostatnie
odcinki specjalne Rallye du Var. Po przesiadce do jednego z takich samocho-
doéw — Skody Fabii S2000 — przydarzyto sie Ronde di Andora.

Subaru Impreza WRC z Ronde Gomitolo di Lana byto znacznie szybsze od
maszyn, w ktorych Robert szlifowat umiejetnosci przed wypadkiem. W przy-
padku Kubicy ogromne znaczenie miata réwniez sekwencyjna skrzynia bie-
gbw, zmienianych — podobnie jak w F1 — za pomocg manetki. Aby ufatwic¢
kierowcy jazde, manetke przeniesiono na lewg strone, pod zdrowg reke.

Biella to malownicze miasteczko potozone 100 kilometréw na zachdd
od Mediolanu. W ten sam weekend niedaleko odbywa sie Grand Prix Wioch
Formuty 1. Wiasnie tam, w Bielli, Kubica postawit pierwszy krok, wracajac
na rajdowe oesy.

— Przyjechate$ z Monzy? To musi by¢ dtugi dzien — powitat mnie oficer
prasowy rajdu Ronde Gomitolo di Lana. W tym samym czasie na stynnym
torze toczyta sie rywalizacja w GP Wioch.

Tymczasem Robert znajdowat sie na odcinku testowym, ktory przejez-
dzat raz za razem.
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— Czy jest szybki? Nie martwcie sie. Poradzi sobie — zapewniat nas je-
den z cztonkdw zespotu First Motorsport. Dzien pdzniej okazato sie, ze
miat racje, a Kubica jezdzi, jakby nigdy nie miat przerwy. Ostro, na limicie
i z mistrzowska precyzjg. Bariery mija na milimetry, cho¢ wcigz nie jest
jeszcze w petni sprawny. Widac to gotym okiem: lekko utyka, a na prawej
rece ma bandaz i pooperacyjne blizny, pamiatki po koszmarnych miesigcach
w szpitalu.

tatwo dostrzec, ze jest w swoim zywiole. W gtowie ma tylko rajd. Czasy,
opony, wywazenie samochodu. Kiedy wjezdza na rampe w Subaru WRC, ki-
bice szaleja. ,Kubica campione!”, krzycza ludzie. ,Jestesmy z tobg”, stychac
gdzies$ z ttumu, bo na miejsce przyjechato takze sporo fanéw z Polski.

— Czuje sie dobrze. Dziekuje. Jestem bardzo szczesliwy, ze sie tu znala-
ztem — méwit kierowca. — Ciesze sie, ze wracam. To etap na drodze do od-
zyskania zdrowia. Chciatem poczu¢ przyptyw adrenaliny w zawodach, teraz
moge to zrobi¢. Pojade jeszcze rajd w San Martino, a potem sie zobaczy...

Pierwsze publiczne pojawienie sie Roberta przyciggneto oczywiscie mnoé-
stwo mediéw — z Wtoch, Polski, ale tez nie tak odlegtego padoku Formuty
1, gdzie trwata runda mistrzostw $wiata. — Oczywiscie wolatbym by¢ teraz
gdzie indziej — przyznawat polski kierowca. — To jednak kolejny etap mojej
rehabilitacji. Bardziej aktywny. Mam nadzieje, ze wréce do punktu, w ktd-
rym sie zatrzymatem, ale juz to jest dla mnie nastepnym waznym etapem
— po bardzo trudnych dwudziestu miesigcach ponownie startuje w rajdzie.
To dla mnie emocjonalna chwila — zapewniat w rozmowie z wioskim Sky
Sports. — Mam nadzieje, ze mozemy sie dobrze bawic, nie patrzac na czasy
oesOw, poniewaz ostatecznie chodzi o to, aby wréci¢ do mojego sposobu
jazdy i sprawi¢, aby moje ramie lepiej sie goito. Poniewaz bytem kierowca
od dwudziestu lat, mdj organizm przywykt do pewnych reakcji, a te rzeczy
moge poczu¢, tylko kiedy prowadze.

Nie mogto zabrakna¢ pytania o miesigce, podczas ktérych z dala od
fleszy i kamer Kubica dochodzit do siebie po wypadku. — Niechetnie wspo-
minam tamte chwile. Byto bardzo trudno i nie chce juz do tego wracac.
Najwazniejsze, ze znalaztem site, cierpliwosc i che¢ do pracy, by wyjs¢
z tej sytuacji. Na wiele z probleméw nie miatem zadnego wptywu, ale
tam, gdzie tylko mogtem, dawatem z siebie wszystko. Wiadomo, ze urazy,
jakich doznatem, byty bardzo powazne, a przede mna jeszcze dtuga droga.
Mozliwe tez, ze nigdy nie odzyskam dawnej formy fizycznej, lecz teraz na-
reszcie nadeszta ciekawsza, bardziej dynamiczna faza mojej rehabilitacji.
Ciesze sie, ze wreszcie dzieje sie co$, co mnie naprawde kreci, bo od lute-
go spedzatem czas w szpitalach, salach operacyjnych i na zabiegach reha-
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bilitacyjnych. Nareszcie poczuje troche zakretdw i zapach paliwa! — cieszyt
sie kierowca.

Byty tez pytania o Formute 1. — Nie wyznaczam sobie zadnych deadli-
ne’dw ani nie oceniam szans. Czasem w zyciu trzeba by¢ zadowolonym,
dostajac mniej, niz by sie chciato. Tak jest teraz, ale jestem szczesliwy, ze
sie tu znalaztem. OczywiScie zrobie wszystko, aby by¢ w petni aktywnym
w przysztym roku. W najblizszych miesigcach postanowie, co zrobie dale;j.
Przeszedtem najrozniejsze testy na torze w szybkich samochodach, ale sam
musze zdecydowacé, czego najbardziej bym chciat, i przekonac sie, czy F1
jest osiggalna, czy nie.

Ronde Gomitolo di Lana to malutki rajd. Cztery proby na tej samej, 9-ki-
lometrowej trasie, 133 zgtoszone zatogi, siedem aut klasy WRC. Kubica nie
pozostawit rywalom ztudzen. Po pierwszym odcinku specjalnym prowadzit
z przewagda az 11 sekund, na drugim poprawit sie 0 4.4 sekundy — i tak byto
juz do konca: po trzeciej probie prowadzenie wzrosto do 42.3 sekundy, a po
ostatniej jego przewaga wyniosta prawie minute. Wrécit do Scigania w wiel-
kim stylu, od poczatku prezentujgc wysoki poziom i odnoszac zwyciestwo
w pierwszym starcie.

W padoku F1 jego powr6t wywotat spore poruszenie. — Jestem zasko-
czony zainteresowaniem, ktdre tu wida¢ — opowiadat Roberto Chinchero,
relacjonujgcy zawody na Monzie. — To w korcu Grand Prix Wtoch, ale wczo-
raj wiekszo$¢ dziennikarzy w biurze prasowym bardziej interesowata sie
Robertem niz wyscigiem. To wspaniate, bo Formuta 1 to sport, w ktdrym
gdy odpadniesz, po szesciu miesigcach wszyscy o tobie zapominajg. Ale nie
o Robercie. Trudno mi uwierzy¢, ze niektore telewizje, jak Sky czy Rai, wy-
staty ludzi stad do Biella tylko po to, aby ci nakrecili jakies$ ujecia z Kubica.
Sadze, ze ta wiadomos¢ ucieszyta cate Srodowisko.

Nasz kierowca dtugo czekat na ten dzien, dlatego po zakonczeniu wy-
stepu byt bardzo zadowolony. — Kiedy tylko byta okazja, wsiadatem do sa-
mochodu, zeby pojezdzi¢. Nie byto fatwo, poniewaz od dawna mam napiety
grafik i niestety te zajecia nie wigzg sie z jazdg. W koncu nadszedt moment
na moj drugi debiut za kdtkiem i byto fajnie. Oby tak dalej. Zyje z dnia na
dzien. Nie chce myslec o przysztosci. Ciesze sie z tego, co byto dzis.

A przysztosc... przyniosta decyzje o startach w rajdach. Na powaznie. Po-
lak wyruszyt na odcinki specjalne mistrzostw Europy oraz mistrzostw $wiata.

— Jezdze dalej. Dla wlasnej satysfakcji. Zdaje sobie sprawe z niebezpie-
czenstw, jakie to niesie, ale wiem tez, jakie bytyby zagrozenia, gdyby mnie
kto$ zamknat na trzy miesigce i powiedziat: ,Juz nie jezdzisz". To mogtoby
by¢ jeszcze bardziej niebezpieczne niz moja jazda — méwit mi wiele miesiecy
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pozniej, w 2014 roku, po tragicznym wypadku Julesa Bianchiego w Formule
1. Kubica miat na rajdéwce naklejke poswiecong Francuzowi. Rozmawia-
liSmy o ryzyku w sporcie motorowym. — To takze styl zycia. Cos, co robie
od matego — i uwazam, ze nie ma nic gorszego niz odebranie komus$ tego
— zwigzkdw z otoczeniem, frajdy i zyciowej satysfakcji. Zabra¢ kogo$ nagle
z tego $rodowiska to najgorsza rzecz, jaka moze sie wydarzyc. Przeszedtem
przez to — opowiadat.

— Z czym Ci sie kojarzy stowo ,szczescie”? — pytam Roberta w wywiadzie
dla magazynu ,Esquire” w drugiej potowie 2017 roku, po jego pierwszych
testach w bolidzie Formuty 1, gdy rozpoczyna droge powrotng do elitarnej
serii.

— Tak naprawde... — zamysla sie na dtuzszg chwile. — Szczescie sie wigze
ze zdrowiem. Kiedy je mamy, nie doceniamy tego. Jest nam dane. Wydaje
nam sie, ze jak mamy katar czy budzimy sie z bdlem gtowy, to jest koniec
Swiata. I ja tez tak miatem, ale w pewnym momencie przeszedtem przez
co$, czego nie zycze nikomu. Kiedy zdrowia zabraknie, dopiero wéwczas
zdajesz sobie sprawe, ze najwiekszym szczesSciem cztowieka jest, jesli je
ma. Budzi sie rano w stu procentach funkcjonalny i bez zadnych problemow.

— Jest takie powiedzenie: ,cierpienie uszlachetnia”. Mysle, ze masz tu
wiele do powiedzenia. Czy faktycznie tak jest?

— Tak. Chyba tak. Mysle, ze statem sie dzieki niemu lepszym cziowie-
kiem.

ROBERT KUBICA:
n-Ja po prostu nie bylem zadowolony
z tego, Zze jestem dobry. Chciatem
wiecej i myslaltem, ze wiasnie rajdy mi to
dad=z=za. | naprawde mi daty. Problem
w tym, ze cena, jaka przyszio mi zapta-
cié, byla zbyt wysoka'.
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RAJDY

dy wrdcitem do rajdéw, wiele osdb uznato to za szalenstwo.

— Nawet nie spytatam o to Roberta — sam zaczyna mowic
o rajdach, podkreslajac, ze nowa dyscyplina bez cienia watpliwo-
$ci pomogta mu po wypadku. Najpierw rajdy byty forma rehabili-
tacji, potem zrodtem wielkiej satysfakcji ze zwyciestw, w koncu zas
— walkg ze sprzetem i statym powodem do frustracji. Imponujace
wyniki przemieszane z wypadkami i awariami, z drobnymi btedami
— normalnymi u kierowcy wyscigowego, ale niosgcymi wielkie kon-
sekwencje.

W obiegowych opiniach przyjmuje sie za oczywiste, ze trzy
lata Roberta w WRC byty porazka. Pytanie ,jak dzis wypadt Kubi-
ca?” stato sie dyzurnym dowcipem barowym. To paradoks, wrecz
razgca niesprawiedliwo$¢ — dla mnie te trzy ultratrudne lata star-
tdw w najwyzszych kategoriach rajdowych najdobitniej dowiodty
jego geniuszu. W obcej sobie dyscyplinie osiggnat sukcesy, jakie
dotad nie staly sie udziatem Zadnego Polaka: mistrzostwo Swia-
ta WRC2, zwyciestwa oesowe i prowadzenie w klasyfikacji gene-
ralnej rajdu, takze to na szutrze. Pigta pozycja na mecie Rajdu
Niemiec 2013 to najwyzsza lokata polskiego zawodnika, odkad
rozgrywa sie zawody o mistrzostwo $wiata kierowcow WRC.

— Nie jezdzitem w rajdach dla zabawy przed wypadkiem i tak
samo nie jezdzitem dla zabawy po wypadku. Miatem swoj cel. Rajdy
mnie sporo nauczyly, daty mi tez mozliwos$¢ zrozumienia tego, co na-
prawde chce robi¢. Wrdcity mnie na wiasciwy tor... — podkresla Kubica.

Ostatecznie sport, ktory niemal kosztowat go zycie, potem
mu je zwrdcit.
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To rehabilitacja

tyszatem, ze kilka dni temu Robert wrécit do rajddw. To wspaniate! — za-

zZwyczaj zimny, jak na stereotypowego Fina przystato, Mika Hakkinen ozywia
sie nagle podczas rozmowy w trakcie jego wizyty w Polsce w 2012 roku. Siedze
naprzeciwko jednego z najwiekszych rywali Michaela Schumachera, dwukrotne-
go mistrza $wiata Formuty 1 (1998, 1999), ktdrego zycie tez niegdys zawisto na
wiosku. Podczas kwalifikacji do Grand Prix Australii na torze Adelaide, ostatniej
rundy MS$ sezonu 1995, jego McLaren wypadt z toru i z petnym impetem uderzyt
bokiem w betonowy mur ostoniety ledwie jedng warstwg ochronng z uzywanych
opon. Podczas natychmiastowej reanimacji ratownicy uratowali mu zycie, wy-
konujac tracheotomie. Fin wrdcit do kokpitu juz na poczatku kolejnego sezonu,
a po pierwszym starcie brakowato mu sit, gdy starat sie samodzielnie opu-
$ci¢ kokpit...

— Jesli odzyska zdrowie, to przysztosc jest dla niego otwarta — méwi o Ku-
bicy Hakkinen. — Nie wiem, jaki jest jego obecny stan, ale kiedy ja miatem
wypadek, zajeto mi duzo czasu, zanim wiedziatem, co chce dalej robi¢. Pa-
mietam, jak byto mi ciezko. To co$, o czym pamietasz kazdego dnia. Zostaje
w tobie do konca zycia. Nie zapominasz o tym po miesigcu czy roku. Nie-
zaleznie od tego, co robisz, zawsze gdzie$ w tobie tkwig te emocje, bo to
traumatyczne wspomnienie. Musisz z tym zy¢, bo nie da sie od tego uciec.

Gdy dwukrotny mistrz Swiata opowiadat mi o tym, Robert Kubica szyko-
wat sie whasnie do drugiego startu po powrocie, w Rallye San Martino di Ca-
strozza. To samo auto — Subaru Impreza WRC 2007 — ale trudniejsza préba.
Wiecej tras i wieksze dystanse wymagaja jeszcze wiekszego wysitku i jeszcze
lepszego przygotowania. Kubica ma do pokonania pie¢ odcinkdw specjalnych
o0 tacznej dhugosci 86 kilometréw. Zaczyna od odcinka testowego, wytyczo-
nego miedzy oponami na duzym placu. Trasa jest bardzo kreta, wiec jazda
wymaga duzo pracy za kierownicg, co stanowi wyzwanie. I dlatego podo-
ba sie Robertowi. To inny wysitek, praca innych miesni. Krakowianin zartuje
nawet, ze moze powinien znalez¢ jaki$ supermarket, zamkna¢ jego parking
i przygotowac sobie wtasnie takg kretg trase do treningow.

— Ten shakedown to $wietne ¢wiczenie. Pomaga w rehabilitacji — cieszy
sie, cho¢ ma na nim pecha: zahacza prawg strong o opone, a druga dostaje
sie pod auto. Z opong pod podtogg nie da skreca¢, wiec samochdd wpada
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Po powrocie do sportu Polak wygrat m.in. rajd Citta di Bassano.

do pobliskiego rowu, ktorym piynie potok. — Popetnitem biad debiutanta!
Ale w rzeczywistoSci wiecej szkody zrobito wycigganie auta niz wypadniecie
z trasy. Musielismy tylko zmieni¢ zderzak. Nic powaznego. Miatem miekkie I3-
dowanie — z uSmiechem moéwi pdzniej Robert i dodaje, ze wypadt w jedynym
miejscu, z ktorego nie dato sie wyjechac. Nie przejmuje sie tym. Spokojnie
szykuje sie do wtasciwych jazd.

Podczas wieczornego superoesu jest bardzo szybki. Niestety — za szybki:
popetnia bfad na zakrecie, co kosztuje go strate dziewieciu sekund, przez co
po pierwszym odcinku, zamiast prowadzi¢, jest siodmy. Jazde konczy w so-
bote, na trzecim odcinku, po przejechaniu 13 kilometrow.

Zdjecie, ktore obiegto $wiat za posrednictwem Facebooka, dziata na wy-
obraznie. Niebieskie Subaru z logo ,RK” na masce opiera sie lewym bokiem
na drzewach. Gdyby nie one, auto poleciatoby w ddt, po niemal pionowym
zboczu. Na prawym boku wyrazny $lad po uderzeniu w przeszkode. Ani kie-
rowcy, ani jego pilotowi nic sie nie stato, ale dalsza jazda byta niemozliwa.

— Nie jechatem ryzykownie, ale zakret, z ktérego wypadliémy, byt bardzo
brudny — ttumaczyt pézniej Kubica. Jego auto nie chciato skreci¢. Polak pro-
bowat sie ratowac, ale pojazd zahaczyt o stup, odbit sie i poleciat w przepasc.
Samochdd zatrzymaty drzewa.
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Drugi po powrocie do sportu rajd pokazuje, ze Kubica jest szybki, ale
wcigz musi ostroznie stawiac kolejne kroki. Stale odpowiada na pytania, dla-
czego nie wrdcit do sportu na torze. Dlaczego nie F1. — Oczywiscie wolatbym
wroci¢ w Formule 1, ale w zyciu trzeba sie cieszy¢ z tego, co masz. Na razie
mam jeszcze za duzo ograniczen, aby zasigsC za kierownicg bolidu, i nie
mowie tu nawet o bolidzie Formuty 1 — przyznaje w rozmowie z omnicorse.
it. — Moze teraz Zle to wyglada, ale nadzieja umiera ostatnia i nic nie kosztuje.
A ja wcigz wierze, cho¢ twardo stgpam po ziemi. Nie jest jednak tak, ze jesli
sie nie uda wrdécic do F1, to nie bede miat co robi¢ w zyciu.

Dwa tygodnie pozniej wraca na oesy. Na starcie wtoskiego rajdu Rally
Citta di Bassano staje 115 zatdg, do pokonania jest 9 odcinkdw specjalnych,
a ich faczna dtugosé to o 30 kilometrow wiecej niz ostatnio. Robert zndw
podnosi poprzeczke i jest najszybszy w siedmiu z dziewieciu oesdéw — a nie-
wiele brakowato, by wygrat wszystkie. Szybszy od m.in. Piero Longhiego,
dwukrotnego mistrza Wtoch, ktéry do tego jedzie Mini WRC — autem o kilka
lat nowszym niz Subaru z 2007 roku Kubicy. Na najdtuzszej probie wyprzedza
drugiego zawodnika o sekunde na kilometrze. W swoim stylu zty, gdy wybrat
niewlasciwe opony — i w swoim stylu catkowicie pochtoniety i zaangazowany,
gdy przed odcinkiem wraz z pilotem wiasnorecznie je jeszcze nacinali.

Na mecie tryska humorem, diugo rozdaje autografy. Ma satysfakcje, bo
wytrzymat 120 kilometréw po odcinkach. To, ze zdominowat rywalizacje,
schodzi na drugi plan — caty czas powtarza, ze rajdy to rehabilitacja. Caty
czas kontynuuje tez te klasyczng, pracuje nad funkcjonalnoscig prawej reki.
— Starty w rajdach mogg mi pomdc w poprawieniu mojego stanu. Sg bar-
dziej przydatne przy gojeniu sie reki. Chce w przysztym roku przystgpi¢ do
mistrzostw, na razie nie wiem, czy na torze wyscigowym, czy w rajdach — ttu-
maczy Kubica. Potwierdza tym samym wstepne plany na sezon 2013...

Rally Citta di Bassano to ostatni start Roberta w Subaru WRC z 2007 roku.
Na horyzoncie juz czeka wspotpraca z Citroénem, ktéra doprowadzi go do
tytutu mistrza $wiata WRC2.

ROBERT KUBICA:
nTOo rodzaj aktywnej rehabilitacji, nie tyl-
ko fizycznej. Wspdbizawodnictwo pomaga
mi mentalnie i dodaje morale. Wygrywa-
nie to takze dobre lekarstwo’.
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W aucie Loeba

Robert siedzi w samochodzie najwyzszej klasy. Tuz za jego gtowa, na
zagtéwku kubetkowego fotela Citroéna C4 WRC, wzrok przykuwa wy-
szyte nazwisko poprzedniego wiasciciela tego miejsca: ,LOEB”. W kolejnych
egzemplarzach i generacjach takiej rajddwki Sebastien Loeb zdobyt cztery
ze swoich dziewieciu tytutdw mistrza Swiata. Superszybka maszyna, ktora
byta w uzyciu jeszcze w 2010 roku i ktdra... bardzo trudno zdoby¢. Citroén
wyjatkowo selektywnie dobiera kierowcow, ktdrzy moga sprébowac swoich
sit w takim cacku. Dla Kubicy to kolejny duzy krok naprzod i poczatek wspot-
pracy z doskonale zorganizowanym rajdowym potentatem.

Polak nie moze sie doczeka¢, az usigdzie za kierownicg tego auta. Najpierw
chce sie ,wjezdzi¢” w C4 na asfalcie. Dlatego na wstepie planuje testy. Potem
pora na mniejszy rajd — Trofeo di Como. To jednak tylko przygotowanie do naj-
trudniejszej imprezy, w jakiej Kubica wystartuje po powrocie za kierownice.
W drugiej potowie listopada po raz trzeci w karierze przystapi do Rallye du Var
— ostatniej rundy rajdowych asfaltowych mistrzostw Frangji — rajdu dtugiego,
bardzo trudnego i $wietnie obsadzonego.

To impreza, ktorg zna i w ktdrej czuje sie komfortowo. Kiedy$ jednak star-
towat tu bardziej dla zabawy, teraz, w 2012 roku, ma wazniejsze zadanie. Szy-
kuje sie do powrotu do profesjonalnego sportu, a do tego czasu chce osiggnac
najwyzszy mozliwy na ten moment poziom. Cel ma jasny: — Najbardziej zalezy
mi na przejechaniu jak najwiekszej liczby kilometréw na odcinkach — deklaruje.

To zdanie bedzie powtarzat jeszcze wiele razy, jak mantre.

— Najpierw zobaczymy, jak poradzi sobie w tym samochodzie, a nastepnym
krokiem moze byc¢ juz aktualna wersja naszego samochodu WRC — moéwi o Ku-
bicy Xavier Mestelan-Pinon, dyrektor techniczny Citroén Racing. W Como Robert
przyjezdza na mete pét minuty przed drugim zawodnikiem. Poznaje auto, ma tez
troche problemdw technicznych. Drugiego dnia pojawiaja sie ktopoty z hamulca-
mi — dziataja tylko tylne. Jedzie ptynnie, Swietng linig. Osoby stojgce przy trasie
opowiadaja, ze niemal ociera sie lusterkami o skaty. Na jednym z nagran wideo,
ktore lubig przywotywac fani, wida¢, jak jego Citroén C4 WRC z niewiarygodna
predkoscig przejezdza milimetry obok biatej Sciany domu stojgcego przy asfal-
towej trasie. Gdy na nieréwnosci samochdd poteznie dobija podtogg do ziemi,
spod auta leci snop iskier. W utamku sekundy samochéd znika w waskiej alejce
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— jakby Polak nie jechat w rajdzie, tylko w wyscigu Formuty 1, na obiekcie dwa
razy wezszym od najciasniejszego w kalendarzu ulicznego toru w Monte Carlo.

Sam Kubica zaznaczat, ze nie chce przeszkadzac lokalnym kierowcom, ktorzy
walczg o Puchar Wioch na asfalcie, i faktycznie — zaden z faworytéw nie mogt sie
na Polaka skarzy¢. Byt poza zasiegiem migjscowych asow, cho¢ nawet nie jechat
na sto procent, bo bardzo zalezato mu na tym, zeby dowiez¢ auto w jednym
kawatku. Od jednego z rywali styszy na konferencji: — Kubica nie dat nam szans,
cho¢ miat nie w petni sprawng reke. To tak, jakby Alessandro del Piero z zawig-
zanymi nogami okazat sie najlepszym zawodnikiem na boisku.

Taka atmosfera panuje wokét Kubicy, gdy jedzie na Rallye du Var. Dla wielu
jest faworytem do zwyciestwa, cho¢ bioragc pod uwage doswiadczenie i osig-
gniecia, powinien nim by¢ przede wszystkim 42-letni Freddy Loix w Peugeocie
307 WRC. W CV ma starty w fabrycznych ekipach Toyoty, Mitsubishi, Hyundaia
i Peugeota oraz ponad 30 zwyciestw na OS-ach mistrzostw $wiata i trzy lokaty
na podium rajdu.

Ci, ktorzy wiedzg najlepiej, z jakim wyzwaniem mierzy sie Polak, oceniajg
jego szanse ostroznie. — Robert nie powinien bra¢ na siebie zbyt wielkiej pre-
sji i walczy¢ o zwyciestwo — radzi kierowca ekipy Ford Jari-Matti Latvala. Sam
pojechat na potudnie Francji w 2011 roku. Wygrat, cho¢ na otwarcie pokonato
go kilku lokalnych zawodnikéw. — Francuzi byli szybsi podczas pierwszych prze-
jazdow. A ja myslatem sobie, ze nie wiem, jak mogtbym pojechac jeszcze szyb-
ciej! — wspomina Fin.

Dlaczego Rallye du Var to takie wyzwanie? Nie tylko z powodu doborowej
stawki — 14 zatdg w autach WRC lub S2000. Jesli chodzi o konfiguracje, to rajd
chwilami przypominajacy Korsyke, ale szybszy. — Nie ma prostych, tylko wcigz
zakrety, zakrety, zakrety. Pamietam, ze zastanawiatem sie nad tym, jak wazne s
w takim rajdzie notatki pilota. Niezaleznie od odcinka, w potowie trasy nie mo-
gtem sie pofapac, gdzie jestem — méwi Latvala, dzi$ najbardziej doswiadczony
kierowca w historii WRC. ,Jak wazne sg notatki” — warto zapamietac te fraze.

Do bazy rajdu w Sainte-Maxime, nadmorskiej migjscowosci nieopodal duzo
stynniejszego Saint-Tropez, Robert przyjechat we wtorek w potudnie. Nastepny
dzien, po$wiecony na zapoznanie z trasg, spedzit w aucie — od 6 rano do 21. To
zapoznanie jest tu szczegdlnie istotne, bo po pierwsze Kubica moze i zna ten
rajd, ale odcinki zostaty zmienione, a po drugie Robert podjat probe przestawie-
nia sie na opis w jezyku wioskim. W prawym fotelu czwarty raz z rzedu usiadt
Emanuele Inglesi.

Gdy Kubica wjechat na rampe przy plazy podczas oficjalnej ceremonii startu,
rzucit tylko jedno zdanie: ,To bedzie fajny rajd”. Na czystym niebie Swiecito ston-
ce, a temperatura dochodzita do 15 stopni. Warunki idealne.
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Pierwszy odcinek wygrat, pokonujac Loixa o 10 sekund, drugi — o 13 sekund,
trzeci — 0 21, czwarty — o 40. Polak byt najlepszy na kazdej z préb pierwszego
i drugiego dnia. W ostatni etap rywalizacji wchodzit, majac niewiarygodne 5 mi-
nut i 13 sekund przewagi nad kolejnym zawodnikiem!

To wszystko dzieje sie pod bacznym okiem ludzi z Citroéna. — Sama predkos¢
Roberta nie robi na mnie tak duzego wrazenia, bo to nie wszystko. Znacznie bar-
dziej imponuje mi to, jak zna sie na rajdach. Jego wiedza na ten temat jest impo-
nujaca. I to, jak wykorzystuje te informacje w praktyce — méwi szef juniorskiego
teamu Benoit Nogier. — Pojechac tak szybko, jak sie da, potrafi wielu kierowcow,
ale kontrolowac czas przejazdu — to juz co innego — opowiada. W sobote rano
Robert z gory zatozyl, ze na pierwszym QS-ie pojedzie wolniej i ostrozniej. Tak
zrobit, a mimo to wygrat. — I to dopiero jest wielka sztuka — méwi Francuz.

Tego samego wieczora Kubicy wybiegt na droge kot. Nie zdazyt przebiec, ale
chyba i tak ,zarazit” kierowce pechem. Na odcinku otwierajgcym finatowy dzien
Polak tez jest najszybszy, ale nastepnego nie konczy.

— Pie¢ lewo — méwi Inglesi na 10. kilometrze préby Collobrieres. Chwile pdz-
niej auto wypada z drogi i staje w ptomieniach.

Po wszystkim okazato sig, ze pilot, przewracajac kartki z notatkami, przypad-
kowo ztapat za dwie naraz. Po wyjsciu z wolnego, dwdjkowego zakretu Kubica
i Inglesi jechali do krotkiego, tréjkowego, przed ktdrym powinni byli wyhamo-
wac. Ale w wyniku pomytki Robert wjechat w niego na petnym gazie i czwartym
biegu. 40-50 km/h za szybko. Na mokrej nawierzchni i przy takiej réznicy pred-
koSci nie mieli szans na uratowanie sie. Po jednej stronie byta Sciana, po drugiej
stromy spad. Auto uderzyto w drzewo i poleciato w dét. Zatrzymato sie ponad 20
metréw nizej na prawym boku i zaczeto ptongC. Nastgpita btyskawiczna ewaku-
acja. Zawodnikom nic sie nie stato, ale wartoSciowe zwyciestwo — i wartosciowe
auto — przepadty. Pozar wybucht tak gwattownie, ze zatoga nie miata szans go
ugasic. Citroén C4 WRC sptonat doszczetnie.

— Jechali$my bardzo dobrze. Bez zbednego ryzyka. Tam, gdzie czulismy sie
bezpiecznie, byto szybko, a w zdradliwych miejscach jechaliSmy bardzo rozsad-
nie. Dzi$ jeszcze rozsadniej. MieliSmy pieciominutowg przewage i w zasadzie
wiezliSmy sie do mety. Niewiele rzeczy mogto nam dzi$ przeszkodzi¢. Jedynie
awaria albo witasnie co$ takiego, co sie stato — moéwi Kubica kilka godzin pézniej
podczas spotkania z mediami. Lekko utyka, ale zapewnia, ze nic mu nie jest.

Mimo wszystko nie ma pretensiji do pilota. — W rajdach startuje sie we dwoj-
ke. Jesli kierowca sie pomyli, to konsekwencje spadaja tez na pilota. Tym razem
bylo odwrotnie. Takie rzeczy sie zdarzaja, wiec nie ma co za bardzo sie nad nimi
rozwodziC. Trzeba wyciggng¢ pozytywne wnioski, a po starcie mamy ich duzo.
Teraz przykryt je jeden btad — mowi.
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Cho¢ Citroén stracit samochdd po Loebie, nie stracit szacunku dla wynikow
Roberta. — Wypadek w Rallye du Var nic nie zmienia, jesli chodzi o naszg ocene
Kubicy i ewentualng wspding przysztos¢. To, co nam pokazat w ten weekend,
robi ogromne wrazenie. Jego tempo i predkoSc sg Swietnie — mowit Yves Matton,
szef Citroén Racing. — Zaimponowat nam poziom jego profesjonalizmu. Jest dla
siebie bardzo wymagajacy i stara sie jak najbardziej zblizy¢ do perfekcji. To jeden
z powoddw, dla ktdrych osiggat takie sukcesy w F1. WiedzieliSmy, jak potrafi by¢
szybki na asfalcie, bo wczesniej pokazywat to w mniejszych rajdach, ale tutaj
walczyt z kierowcg takim jak Freddy Loix, ktdrego poziom znamy. Wazne byto,
aby zobaczy¢, jak Robert wypada w poréwnaniu z takimi zawodnikami — dodat.

Co$ do powiedzenia na ten temat mieli tez sami startujgcy. Craig Breen, trze-
ci w rajdzie, pozniejszy kierowca fabryczny Citroéna: — Robert byt niesamowity.
Catkowicie zdominowat ten rajd, a poza tym jest jednym z najmocniej stapaja-
cych po ziemi ludzi, jakich spotkatem — powiedziat Irlandczyk, dwczesny mistrz
klasy S2000. — Podczas konferencji prasowej przed rajdem podszedt do mnie,
aby pogratulowac tytutu w SWRC! Kiedy kto$ z takim doswiadczeniem, kto$
taki jak on podchodzi do ciebie, dostajesz lekcje pokory. Fantastycznie bytoby
zobaczy¢ go w rajdach w nastepnym sezonie. Jest szybki. We Francji otworzyt
wszystkim oczy — dorzucit.

Kubica zastanawiat sie jeszcze, gdzie skierowac dalsze kroki, co robi¢ w kolej-
nym roku, gdy do Miedzynarodowej Federacji Samochodowej — Sladem Citroéna
— zgtosit sie Malcolm Wilson, wiasciciel i szef teamu M-Sport, z prosba o pozwole-
nie na modyfikacje szykowanego przez nich Forda Fiesty WRC. Chodzito o to, aby
umozliwi¢ umieszczenie manetki do zmiany biegdw z lewej strony kierownicy,
w miejsce lewarka, ktory znajduje sie po prawej stronie. Ta zmiana techniczna
miataby zosta¢ wprowadzona ze wzgledu na tylko jednego zawodnika — Roberta
Kubice. Polakiem, ktdry coraz powazniej myslat o powrocie do profesjonalnej ry-
walizacji, interesowaly sie wiec dwa zespoty wystawiajace swoje maszyny w naj-
wyzszej kategorii WRC.

Rajdy czy wyscigi? — to decyzja, ktdrg ma podja¢ Kubica. W rajdach bytby
nowicjuszem i potrzebowatby dtugofalowego programu, aby za rok o tej samej
porze nie zastanawiac sie nad kolejnym sezonem. Wyscigi to powrét do dobrze
znanego Srodowiska, ale takiego, w ktérym juz byt na szczycie. — Jesli wybiore
rajdy, czeka mnie wiele nauki. W wyscigach fatwo bytoby mi znalez¢é miejsce
w zawodach diugodystansowych czy w wyscigach samochoddw turystycznych.
Moje nazwisko nadal co$ znaczy — mowi.

Pierwsze zaproszenie na testy wyscigowe przyjat od Mercedesa. Test auta
serii DTM odbyt sie w styczniu na torze Ricardo Tormo pod Walencjg. To w tym
miejscu Robert po raz ostatni jezdzit bolidem Formuty 1. Wtedy uzyskat najlepszy
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W Rallye du Var Robert Kubica wystartowat za kierownica Citroéna C4 WRC.
Zanim wypadt po btedzie pilota, zdominowat rywalizacje.

czas w pierwszej serii testow przygotowujacych do sezonu 2011 — a kilka dni
pdzniej wioscy lekarze walczyli o jego zycie. Teraz, z dala od medidéw i ciekaw-
skich kibicow, spotkat sie z duzym, fabrycznym zespotem z prestizowej kategorii
wyscigdw. — Chcemy da¢ mu szanse odbycia normalnego testu, w samochodzie
wyscigowym z prawdziwego zdarzenia, aby zobaczy¢, jak mu péjdzie i jak sie
bedzie czut. Robert nie jest jeszcze w stu procentach sprawny, po raz pierwszy
bedzie testowat samochdd z dociskiem aerodynamicznym — i to bedzie dopiero
punkt wyjscia. Zobaczymy, jak sprawy potoczg sie dalej — moéwit Toto Wolff, nowy
dyrektor wykonawczy zespotu Mercedesa w Formule 1, a takze jedna z czofo-
wych postaci zespotu startujgcego w DTM.

Kubica bardzo szybko wyczut nowg dla siebie maszyne i pomimo trudnych
warunkdéw, bo na mokrym torze, osiggnat tempo czotéwki. Nie ujawniono
oficjalnych wynikow, ale z padoku docieraty wiesci o wyraznej przewadze Po-
laka, w tym nad do$wiadczonym Garym Paffetem, bytym mistrzem DTM i lide-
rem w rodzinie kierowcow Mercedesa. — Ten test miat mi tylko da¢ wyczucie
samochodu - relacjonowat Kubica. — W samochodzie DTM czuje sie komfor-
towo. To dobra wiadomosc¢. Bardzo wazna, jesli masz bardzo mato czasu na
zaadaptowanie sie do auta — opowiadat Polak, dodajac, ze w kokpicie nie
czut zadnych ograniczen z powodu wcigz nie w petni sprawnego ramienia.
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— Swietnie sie bawitem i wiele nauczytem na temat tej serii oraz Mercedesa
kategorii DTM.

Nie ulegato watpliwosci, ze po takim debiucie zespdt bedzie bardzo chciat go
mieC. A i ta seria to chyba najlepsze miejsce, w jakim moze sie znalez¢ zawodnik,
ktdry na razie nie porusza sie swobodnie w ciasnym kokpicie bolidu Formuty 1
— samochody majg szerokie jak na wyscigowe standardy kabiny, bo koncepcyj-
nie zdecydowanie r6zng sie od jednomiejscowych bolidéw. DTM ma tez jednak
swoje mankamenty. Trudno liczy¢ na czotowe miejsca w tak mocno obsadzonej
i tak specyficznej kategorii. Ci, ktdrym udato sie zrobic¢ kariere w Formule 1, na
«£meryturze” w DTM przegrywaja z kierowcami, ktorym nawet do niej nie weszli.

Na powr6t do Formuty 1 Robert wcigz nie byt gotowy. — Za F1 tesknie bardziej
niz rok temu. Wtedy walczytem o to, zeby w ogdle wrécic do zdrowia. Teraz ogla-
danie F1 w telewizji jest dla mnie trudne — moéwit. — Mégtbym jezdzi¢ bolidem F1
na pewnych torach. Mogtbym pojechac test. Mogtbym zrobic kilka rzeczy w F1.
Ale dopoki jest ograniczenie, ktdre sprawia, ze nie mogtbym jezdzi¢ na kazdym
torze, i nie ma szansy, ze mogtbym przejechac caty sezon, nie chce tego robi¢, bo
wiem, jak czutem sie, gdy wrdcitem z testu w DTM. To byt udany test i miatem
duzo frajdy, jezdzac po torze, ale potem oczekujesz czegos wiecej. Chciatbys osig-
gnac co$ wiecej... — wspomina ten czas w 2014 roku w rozmowie z FIA.

Na tym etapie najwiekszy problem stanowi stan tokcia oraz nadgarstka.
— Musiatem sie nauczy¢ uzywac lewej reki, by uzywac wszystkich przetgcznikdw.
Prawa jest juz natomiast wystarczajgco silna, by trzymac kierownice. Whasciwie
to, gdy obejrzatem materiaty z kamery poktadowej, zdziwitem sie, ze prawa reka
jest w stanie wykonywac takie ruchy. Wieksze ograniczenia odczuwam w zyciu
codziennym niz podczas jazdy samochodem — przyznawat Robert.

W 2018 roku podzielit sie innymi wspomnieniami z tego testu. — Ten sam
tor, na ktdrym testowatem po raz ostatni samochdd Formuty 1, cho¢ o tym nikt
nie myslat. Wystarczyto zobaczy¢ ten padok, ktérego obraz miatem w pamieci
z czasow, gdy bytem tu jako kierowca Formuty 1, aby poczuc bdl. Jazda dawata
mi frajde, ale gdy wrdcitem do hotelu, wszystko zaczeto do mnie wracac. Wszyst-
kie te mysli: ,Walencja, Formuta 1, bla, bla, bla...” — one nie byly dobre, wiec
powiedziatem sobie: OK. Potrzebna jest kompletna zmiana. Moge wciaz robic to,
co lubie, czyli jezdzi¢ a Srodowisko rajdowe jest kompletnie inne. Nikt mnie tam
nie znat z przesztosci, a i ja nikogo nie znatem...®

To do niego nalezata wiec decyzja: DTM czy rajdy. — Powrdt na tory bytby
najtatwiejsza drogg z finansowego punktu widzenia i byt to najlepszy sposéb na
wykorzystanie mojego doswiadczenia, ale w jakim$ stopniu miatem wrazenie,
ze to bedzie zbyt fatwe — wyjasniat w 2014 roku. — Podjecie decyzji zajeto mi
duzo czasu. Pomyslatem jednak: Nie jestem juz bardzo mtody, ale z drugiej
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Tempo Roberta Kubicy podczas testéw DTM zaskoczyto inzynierow
i mechanikéw Mercedesa.

strony nie jestem tez bardzo stary i wcigz jestem gtodny. Chce co$ osiggnac.
Ponadto nie chciatem miec tego uczucia tesknoty za F1. Kiedy jezdze w rajdach,
mdj umyst jest bardzo zajety, a to dobrze.*

Niezaleznie wiec od stanu prawej reki ma to, co w sporcie samochodowym
jest najwazniejsze — predkos¢. Predkos¢, ktora — przez ostatnie péttora roku
uwieziona w jego gtowie — teraz zndw znajduje ujscie. Na rajdowych oesach.

4 marca 2013 roku Citroén ogfasza, ze w nadchodzacym sezonie bedzie
wspotpracowac z Robertem Kubica.

ROBERT KUBICA:
nWiele osé6b mnie pyta, czy jestem juz
kierowca rajdowym. Za duzo sie o tym
moéwi. Ja wciaz mysle o Formule 1iw
pierwszej kolejnosci postaram sie wrécié
tam, skad przyszediem’.
— z La Provincia di Como
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Trudniej, czyli lepiej

Willy Rampf, byly szef techniczny BMW Sauber w Formule 1, a potem
jeden z gtéwnych technikow Volkswagena w WRC dowodzit mi, ze
w poréwnaniu z rajdowcami kierowcy F1 sg za kierownicg naukowcami. Zamiast
szerokiego, do bolu przewidywalnego asfaltowego toru z okreslong liczbg kil-
kunastu zakretow przejezdzanych setki razy — ciagnace sie setkami kilometréw
waskie odcinki specjalne, gdzie kazdy zakret jest inny, a warunki zmieniajg sie
po przejezdzie kazdego kolejnego auta. W migjsce chirurgicznej precyzji i na-
ukowego podejscia do krecenia kdtkiem na torze — jedna wielka improwizacja.
Zamiast planowania linii jazdy co do centymetra i superprecyzyjnej realizacji wizji
przejazdu od krawedzi do krawedzi toru — ciggta walka o przetrwanie i podr6z
w nieznane. Czesto miedzy drzewami, gdy predkosci zblizajg sie chwilami do 200
km/h. W miejsce twardego, przyczepnego asfaltu — luzne, szutrowe lub $niezne
nawierzchnie, na ktorych za kazdym zakretem moze leze¢ wielki kamien, przy
takich predkosciach niezwykle trudny lub wrecz niemozliwy do ominiecia. Za-
miast leciutkiego, wgniatanego w podtoze sitg powietrza bolidu — ciezka, stalowa
rajdowka, ktéra mimo to nader czesto odrywa sie od drogi i potrafi pokonac
w powietrzu nawet kilkadziesigt metrow.

Wiele nowych rzeczy, kolejnych lekcji i kompromiséw. Bo po rajdowych tra-
sach nie da sie pojechac taka linia, ktdrg zawodnik wyscigowy wybratby instynk-
townie, walczac o setne i tysieczne czesci sekundy na torze. Ktérg kazdy z nich
ma we krwi. Na oesach nie da sie jezdzi¢ zgodnie z wyScigowymi przyzwycza-
jeniami.

— Gdzie trzeba miec wieksze jaja: w rajdach WRC czy w wyscigach Formuty
1? — spytatem Roberta pdznym latem 2017 roku, gdy jego plany powrotu do F1
nabierajg konkretnych ksztattéw. Na tym etapie zdazyt sie juz pozegnac z rajdo-
wym $wiatem i nabra¢ dystansu do mocnych przezy¢ z tras WRC.

— To zalezy do czego. Ja, wywodzac sie z wyscigdw, w rajdach czutem sie
troche nieswojo. I nie chodzi tu 0 samg jazde, poniewaz jazda to kwestia czasu,
talentu, pracy i dgzenia do celéw. Bardziej chodzi o Srodowisko. To ono znacznie
sie rdzni. A przeciez nie byto tak, ze wycofatem sie z Formuty 1, poniewaz mi sie
nie podobato, przestata mi dawac satysfakcje i szukatem czego$ nowego. Nie
jest tak, ze nagle mi sie znudzito. Tak sie moje zycie potoczyto. Dlatego tez mia-
tem pewne problemy i nie czutem sie swojo w tym $wiecie — przyznat Kubica.®
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Znalazt sie w nowym sporcie, nowej maszynie i nowym srodowisku, ktére od
Srodowiska wyscigowego rdzni sie niewiele mniej niz same rajdy od wyscigow.

Polak postawit wiec przed sobg wyzwanie najtrudniejsze z mozliwych, choc¢
mdgt jezdzi¢ w najlepszej kategorii samochodéw zamknietych. Co wiecej — w
Mercedesie, ktdry prosto z serii DTM wprowadzit do Formuty 1 Paula di Reste
i ktdry sam posiada tam fabryczng ekipe. Mimo to wybrat rajdy.

Ta decyzja jest dla wielu zaskoczeniem. — Zazwyczaj nie czytam o F1, ale
wiem, ze Felipe (Massa) powiedziat, ze nie powinienem teraz jezdzi¢ w rajdach
i... ma racje — powie pdzniej Kubica.* — Ale to mentalno$¢ Felipe, natomiast
dzieki wtasnej mentalnosci udato mi sie wejs¢ do F1. Nie przyszedtem z kraju,
ktory miat historie w F1, i nie miatem za sobg wielkiego sponsora. Miatem szcze-
Scie, ze byli obok dobrzy ludzie, ktdrzy pomogli, ale moja kariera stanetaby, gdy
miatem 13 lub 17 lat, gdyby mdj charakter, moja mentalno$¢ nie pomogty mi
w dojsciu do F1. Gdy zaczynatem karting na poziomie miedzynarodowym, majac
13 lat, jazda byta dla mnie wszystkim. Mieszkatem praktycznie w warsztacie, nie
chodzitem do szkoty. Cate dnie spedzatem w zespotowej fabryce i warsztacie,
z mechanikami. Dla mnie radoscig zycia byta jazda.

Dwa lata po wypadku Kubicy w Ronde di Andora magazyn ,F1 Racing” za-
miescit cover story o jego powrocie. — Z takimi urazami nie odzyskam dawnej
sprawnosci w stu procentach, ale licze na poprawe. Gdyby ograniczenia rotacj
wewnetrznej i zewnetrznej zostaty wyleczone w 80 procentach, powiedziatbym
#tak” na powrdt do Formuty 1 — opowiadat Robert. — Dla mnie najwazniejsze jest
to, ze przekonatem sig, iz wcigz mam tempo. Tak. Tysiac razy bardziej wolatbym
by¢ tam niz tu, ale nie jest to mozliwe. Jesli bede miat szczescie, bede dalej
pracowat i cata ukladanka sie utozy, moze pewnego dnia znéw pojade samocho-
dem Formuty 1 — podkreslat Kubica na poczatku swojej drugiej kariery w sporcie
motorowym. W dyscyplinie, ktdra miata goic rany.

— Rajdy byly troche taka ucieczka od tego, co tak naprawde kochatem — przy-
znaje Robert, gdy wracamy do oesowych przygdd péznym latem 2017 roku. — W
pewnym momencie zauwazylem, ze wcigz mam do tego takg pasje i mam tyle
dobrych wspomnien, ze az mnie to... krzywdzito. Bolato. Po prostu musiatem
sobie znalez¢ cos$, co sprawi, ze nadal bede jezdzit i wcigz bede w motorsporcie,
ale mnie to zupetnie odizoluje od przesztosci. I takg drogg byty rajdy. Celowo.*

Bylo co$ jeszcze. Czysty, przeogromny, towarzyszacy mu od najmtodszych
lat gtdd jazdy. — Po dwdch latach walki o zdrowie, bo na poczatku to byta walka,
wsiadtem od razu do rajdéwki, bo potrzebowatem startéw. Dwa lata bez jezdze-
nia, bez adrenaliny... Dla mnie to tak, jakbym w ogdle nie funkcjonowat. Dlate-
go od razu zdecydowatem sie na dos$¢ napiety program startéw, ale program,
o ktérym bytem przekonany, ze jestem w stanie spokojnie to wszystko ogarngc.*®
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Kubica ma zamiar potaczy¢ udziat w mistrzostwach Europy, gdzie zaplano-
wat cztery starty, i mistrzostwach $wiata, gdzie nastawia sie na siedem rund
w klasie WRC2, ktdra zastgpita bardzo mocng i popularng S2000. To minimum,
ktdre umozliwia podjecie walki o tytut w tej kategorii. Jego auto to Citroén DS3
RRC — model, ktory debiutowat na rajdowych oesach pod koniec 2012 roku.
Jest w zasadzie nieco ,ugrzeczniong” wersjg topowego modelu WRC, z mniejszg
mocg i obnizonymi parametrami aerodynamicznymi, przeznaczong dla kategorii
WRC2, ERC (mistrzostwa Europy) oraz lokalnych rajdéw. Auto zostato nieznacz-
nie zmodyfikowane: hamulec reczny Polak pcha, a nie ciggnie, a biegi — zamiast
lewarkiem po prawej, jak inni — zmienia przy pomocy topatki za kierownicg po
lewej stronie. To wazny szczegdt, bo w toku kariery nieraz zamiast utatwic, tak
naprawde utrudni mu walke na oesach. Miedzynarodowa Federacja Samocho-
dowa juz to sprawdzita, aby upewnic sie, ze kierowca nie zyska przewagi. — Bieg
zmienia sie w 50 milisekund, czyli wolniej niz w przypadku zmiany lewarkiem
— wyjasnia dyrektor techniczny Xavier Mestelan-Pinon. Szef Citroén Racing Yves
Matton, ogtaszajgc wspdtprace z Kubica, dziekuje FIA za wsparcie.

Przejscie z wyscigdéw do rajdéw to bardzo powazna zmiana, z ktdrg nie po-
radzit sobie nawet Kimi Raikkonen. Nie tylko dlatego, ze samochdd rajdowy dia-
metralnie rézni sie od bolidu Formuty 1, a odcinki specjalne sa czyms$ zupetnie
innym niz zamkniety tor wyscigowy. To takze zupetnie odmienny rytm pracy
i znacznie trudniejsze przygotowania. Zmudne, szczegdlowe zapoznania z tra-
sami w kabinie cywilnego, osobowego samochodu i skrupulatne, maksymalnie
precyzyjne opisywanie odcinkow specjalnych skomplikowanym kodem. Kodem,
ktdry potem, w rozpedzonej rajdéwce, rytmicznie i szybko wyrzuca z siebie pilot,
aby na jego podstawie kierowca z wyprzedzeniem mdgt wyobrazi¢ sobie droge.
Aby pokonujac jeden zakret, ,widziat” juz w gtowie nastepne i mogt zaplanowac,
gdzie zacznie hamowac, w ktdrym momencie skreci i jak je pokona. — 50 lewy
6 krotki wypus¢, 30 lewy 4 minus, media dno — dyktuje w ciggu trzech sekund
pilot, gdy auto pedzi po waskiej, brudnej asfaltowej trasie w $rodku lasu. A to
tylko dwa zakrety...

W wyscigdwece siedzi sie samemu, ale w rajdéwce nie mniej wazny od kie-
rowcy jest jego pilot. W sumie — to ogrom nowych wyzwan. W Citroénie Swiet-
nie sobie zdajg z tego sprawe i mowig to, co sam kierowca powtdrzy potem
jeszcze wiele razy. — Chcemy, aby Robert maksymalnie wykorzystat ten sezon
na zdobycie doswiadczenia na rajdowych trasach i zeby ten samochdd byt na
mecie z mozliwie najlepszym wynikiem. Stawianie innych celéw na tym etapie
nie ma wiekszego sensu. Zobaczymy, co bedzie sie dziato wraz z rozwojem sytu-
acji. Gldwnym celem bedzie zbieranie doswiadczen na trasach mistrzostw $wiata
— mdwi Marek Nawarecki, cztonek ekipy Citroén Racing, w ktdrej zarzadza dzia-
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tem programu dla klientdw i odpowiada za kontakty z partnerami oraz program
Citroéna WRC od strony organizacyjnej i budzetowej.

Kiedy Robert szykuje sie do startu w Rajdzie Wysp Kanaryjskich, swojej
pierwszej rundzie ME, rozwiewa sie tajemnica zwigzana z tym, kto zostanie jego
pilotem. Na liScie zgtoszen przy nazwisku Kubicy pojawia sie Maciej Baran. Do-
skonale znanego polskim fanom i doswiadczonego krakowianina, ktory do nie-
dawna byt pilotem Michata Sotowowa. Razem zdobyli trzy tytuty wicemistrza
Europy (2008, 2009, 2012) oraz dwa wicemistrzostwa kraju (2006, 2010).

Baran szybko dat sie poznac jako pilot, ktory bez wzgledu na konsekwencje
trzyma strone swojego kierowcy. Z tego powodu ten stonowany na co dzien czto-
wiek niemal z miejsca zostat uznany za... skandaliste. Po konferencji prasowej,
na ktdrej polska zatoga przedstawiata swoje plany na sezon, nowy pilot Kubicy
dostat niezreczne pytanie: — Pan widziat te reke, tak? To chyba Zle wyglada...
— OdpowiedzZ padta btyskawicznie, bez zastanowienia: — Pana k...a nie widzia-
tem, ale mysle, ze jest sporych rozmiaréw. Pytanie byto cokolwiek nie na miejscu
i mysle, ze skonczyliSmy — odparowat Maciej, zamykajgc temat.

— Nie ma do czego wraca¢, bo dzi$ nawet nie pamietam jak ten go$¢ wygla-
dat nie méwiac jak sie nazywat — wspomina dzi$ pilot, gdy spytatam o ten dzien.
— Natomiast to nie byto tak, ze to byto jedno pytanie. Oczywiscie jedno zostato
wyciete i pokazane, ale to byto ostatnie pytanie i ostatnia odpowiedz. A padto
wczesniej ze trzy razy. Na poczatku odpowiadatem na nie jak kulturalny cztowiek.
Za czwartym razem mogtem odwrocic sie i odejs¢, ale probowatem wykonac
jakas figure retoryczna, ktdra nie do konca mi sie udata. Wiem, ze niestety moje
dzieci beda to ogladaty, wiem, ze to ogladato wiele osdb. Nie jestem dumny
z tego, ze wyprowadzit mnie z réwnowagi jaki$ dziennikarzyna, ktory nawet nie
miat zaproszenia na te konferencje. Ale ja jestem zero-jedynkowy. Wtedy reka
Roberta byta sensacja, on jg troche ukrywat, wiec czutem sie w obowigzku, zeby
mu w tym pomdc, stac po jego stronie. Dzi$ chodzi w koszulkach z krétkim reka-
wem i nie zwraca na to uwagi. Ale wtedy to byly inne czasy.

Baran wspomina ciemne strony tamtego wybuchu zainteresowania polska
zatoga. — Generalnie ja nigdy nie bytlem rozpoznawalnym cziowiekiem. Kibice
rajdowi jeszcze mnie czasem poznajg na ulicy, co jest bardzo mite. Ale dopiero
wtedy, jezdzac z Robertem, przekonatem sie jak to wyglada naprawde, jaka to
jest klgtwa. Ta ilos¢ ludzi, proby zrobienia zdjecia z ukrycia... Dopiero wtedy zro-
zumiatem, dlaczego on sie tak zachowuje, dlaczego nie dzieli sie tym, gdzie jest
i co robi. Ogrom ludzi, ktdrzy rzucili sie na te historie, byt dramatyczny i przykry.
To ciemne strony tego, co sie wtedy dziato. Przez te wspdlne miesigce Robert mi
uswiadomit, ile nieprawdy jest w mediach. Ile wypowiedzi nigdy nieudzielonych,
ile rzeczy, ktore nigdy sie nie wydarzyly... — mdwi.
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Debiutu na Gran Canarii Baran nie uwazat za najtrudniejszy start sezonu
(takimi bezapelacyjnie byty rundy szutrowe), ale razem z Kubicg nie pojecha-
li do Las Palmas przygotowani tak, jak chcieli, bo dwudniowe testy we Fran-
¢ji storpedowata pogoda. Mimo to juz podczas rajdu, Robert wygrat wszystkie
osiem oesdw pierwszego dnia. Pokonat m.in. Jana Kopecky’ego, renomowanego
zawodnika $cistej europejskiej czotowki, ktdry w 2018 roku zostanie mistrzem
Swiata WRC2. Zdeklasowat tez Craiga Breena, pozniejszego fabrycznego kierow-
ce WRC w Citroénie, ktéremu pare miesiecy wczesniej gratulowat mistrzostwa
SWRC. Komentatorzy rajdowego radia, patrzac na przewage Polaka, zastanawiali
sie, jak to w ogdle mozliwe. Jako Ze jego nazwisko wymagato od nich konkretnej
ekwilibrystyki jezykowej, zamiast ,Kiubicka” zaczeli moéwic po prostu ,maestro”.
— Zndw pan wygrat — zaczynat rozmowe reporter na mecie kolejnego oesu. — To
nie ma znaczenia — odpowiadat Polak i jechat dalej. Na rajd nie przyjechat po
wynik, lecz po nauke. W superszybkim sporcie odbywat kurs ekstremalnie przy-
spieszony, za co nieraz przyszto mu zaptaci¢ wysoka cene.

Te cze$¢ obrazka kibice juz znali — Kubica deklasuje rywali. Drugg niestety
tez. Wszystko pokazato nagranie z kamery poktadowej. Dziesigty odcinek spe-
cjalny, stoneczna pogoda i kreta, gorska droga. Robert jedzie niezwykle dyna-
micznie, ale tez precyzyjnie i ptynnie, jak po sznurku. Od krawedzi do krawedzi
drogi, bardzo szybko, az nagle... niepozorne zarzucenie auta na wirazu, uciete
wpdt przeklenstwo kierowcy. Po chwili, wraz z pierwszym uderzeniem, obraz sie
urywa. Udziat w rajdzie konczy sie brutalnie. — Niestety, i nie jest to wymodwka,
na szybkich sekcjach brakowato przyczepnosci tylnych két, szczegdlnie na zjaz-
dach. To jednak powinienem byt wzig¢ pod uwage. Trzeba byto hamowac wcze-
$niej — przyznat potem Kubica, ktdry ze wszystkich swoich przygdd na rajdowych
trasach zawsze szczerze i szczegotowo rozliczat sie i przed soba, i przed mediami.

Z t3 lekcjg wyjechat z mistrzostw Europy, aby za trzy tygodnie sprébowac
swoich sit poziom wyzej. Przed debiutem w rajdowych mistrzostwach $wiata, na
szutrze w Portugalii, ma za sobg w sumie 350 kilometréw pokonanych na luznej
nawierzchni. Kiedy styszy od jednego z dziennikarzy, Ze to catkiem niezle, zaczy-
na zartowac. Pokazuje rekg naokoto, na auta pod namiotami i siedziby wielkich
ekip. — Jak sie tu rozejrzysz, to zobaczysz, ze to bardzo mato. Ale na pewno lepiej
niz nic — moéwi z uSmiechem. — Ten rajd bedzie dla mnie wielkim wyzwaniem. To
nowa cze$¢ mojego zycia, bo nigdy nie ¢wiczytem i nie startowatem na szutrze
— dodaje juz z powaga.

Ten debiut to dla niego droga przez meke z innych powodoéw. Pierwszego
dnia tapie dwa kapcie i z powodu uszkodzonego ogumienia nie dociera na czas
na superoes w Lizbonie. A ten mocno pechowy pigtek to tylko wstep do wrecz
tragicznej soboty. Najpierw przegrzewa sie system, ktory utatwia kierowcy zmia-
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ne biegdw. Kiedy Citroén go testowat, temperatura wynosita 15 stopni. W upale
i przy wielkich przecigzeniach okazuje sie zawodny. Polak zamiast fopatkg musi
wiec zmieniac biegi lewarkiem z prawej strony, a dzwignia chodzi bardzo ciezko.
Nie dziata tez hamulec reczny i zawodzi tylny mechanizm réznicowy. Mechanikom
udaje sie naprawi¢ auto Kubicy podczas serwisu, ale juz na kolejnym oesie pro-
blemy wracajg. Ostatecznie w pierwszym starcie Robert zostaje sklasyfikowany
na széstym miejscu w WRC2.

— I tak jestem zaskoczony, ze potrafitem utrzymac tempo najszybszych kie-
rowcow. Spodziewatem sig, ze bede tracit znacznie wiecej — mowit potem. — Ten
debiut to dla mnie wielkie wydarzenie, nawet jesli mieliSmy pecha — dodat. W ko-
lejnych startach bedzie konsekwentnie zdobywat miejsce na podium — az do
konca sezonu w drugiej lidze mistrzostw $wiata.

W tym roku przed kazdym rajdem bedzie miat jednak ten sam problem.
W tym sporcie doswiadczenie jest na wage ztota, a dla niego kazda trasa bedzie
nowa. Na zapoznaniu dwa razy wjezdza na odcinek i pokonuje go z predkoscig
okoto 60 km/h. Potem te same miejsca zobaczy majac na liczniku dwa albo
i trzy razy wiecej. Tam, gdzie wczesniej byto ptasko, nagle pojawi sie podbicie,
tam, gdzie droga wydawata sie prosta, moze pojawic sie lekki tuk... Jesli chce
mie¢ tempo doswiadczonych kierowcdw, ktdrzy majg za soba kilka sezondw, oraz
sprawdzony i doktadniejszy opis trasy, musi ryzykowac o wiele wiecej.

Zajmujgc w debiucie széste miejsce, Kubica znéw podkrecit oczekiwania i ki-
bicow, i srodowiska. — Przyjechac na szuter po raz pierwszy i od razu podjac
walke z najlepszymi w swojej klasie — to bardzo dobry debiut! — méwit Yves
Matton. — A asfalt? Na asfalcie bedzie walczyt o zwyciestwo. Na tej nawierzchni
z tego, co pokazujg nasze dane, juz teraz w stu procentach wykorzystuje mozli-
wosci samochodu — podkreslat szef ekipy Citroéna. — Jestem jednak przekonany,
ze juz w pierwszym rajdzie asfaltowym mistrzostw $wiata Kubica bedzie walczyt
0 zwyciestwo.

ROBERT KUBICA:
rsMam duzo do nauki i tak naprawde by-
tem zdziwiony swoim tempem. Wiedzia-
tem jednak, co mnie czeka i Zze na pewno
na kazdym rajdzie bede pltacit spore fry-
cowe'\.
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AV 4

Mistrz swiata WRC2

Kolejne miesigce oznaczajg dla Kubicy ciggte powielanie tego samego
schematu. Ogrom wyczerpujacej i ciezkiej pracy z dala od domu. Licz-
ne testy, cate dnie na zapoznaniach z trasami. Wieczorem po kazdym rajdzie
ogladanie raz po raz zapiséw wideo z kamer poktadowych, w przyspieszonym
tempie, aby rozwazy¢ zmiany w rajdowym opisie, zachowa¢ w pamieci cho¢
0goine pojecie o przebiegu czekajacych tras i mie¢ pewnosc, ze zrobit wszystko,
co w jego mocy, aby nadrobi¢ braki w doswiadczeniu. — Na czesci rajdéw, ktdre
jechalismy, bytem kilka razy i dzieki temu byto tatwiej. Staratem sie pomagac,
podpowiadaé. Robert miat tez swoje pomysty — opowiada Baran i przywotuje
jeden z nich: — PrzygotowywaliSmy opis, zanim znajdowaliSmy sie na rajdzie,
korzystajgc z nagran odcinkéw. On ogladat onboardy z oeséw, szykowat bazowy
opis, ja go przepisywatem. Uzywajac tych samych plikéw wideo, dogrywatem
do nich swdj gtos. Ogladalismy je wspdlnie, analizowali$my, robiliémy poprawki.
To zajmowato mnostwo czasu i oznaczato duzo pracy miedzy rajdami, ale cho¢
byliSmy na danym odcinku pierwszy raz, pamietaliSmy wiekszosc trasy, bo juz ja
kilkadziesigt raz obejrzeliSmy. Nasz opis wystarczyto poprawi¢, a nie trzeba byto
go tworzy¢ od nowa. To byt pomyst Roberta na to, zeby sprébowac zminimalizo-
wac przewage rywali, ktorzy dany rajd jechali juz ktorys raz, co automatycznie
stawiato nas na straconej pozycji — wspomina pilot Kubicy. Pézniejsze przejazdy
po odcinkach, juz na petnym gazie, sg wisienkg na torcie — kulminacja dtugich
i ciezkich przygotowan, zanim na trasy wyjada rajdowki.

W swoim drugim szutrowym rajdzie, rozgrywanym na Azorach i bedacym
rundg mistrzostw Europy, Robert wygrywa pierwszych pie¢ odcinkéw. Za nim
jest cata doborowa stawka — z Craigiem Breenem, Janem Kopeckym i lokalnym
kierowca Bruno Magalhaesem, trzykrotnym mistrzem Portugalii. Potem traci jed-
nak czas w trudnych warunkach, gdy widocznos¢ jest miejscami ograniczona do
20 metréw, dachuje, wreszcie dociera do mety na szdstym miejscu. Na Korsyce,
takze w ERC, jest liderem po czterech odcinkach, a na kolejnym przydarza mu
sie awaria uktadu paliwowego. Jechat rozwaznie, zawiodta technika — to czesto
powtarzany schemat w rajdowej karierze Kubicy.

Pierwsze zwyciestwo w WRC2 odnosi w kolejnym starcie — morderczym
i zdradliwym, bo usianym wielkimi kamieniami Rajdzie Akropolu. Wygrywa
pierwszych dziewie¢ odcinkdw z rzedu (z 14 tacznie), a na mecie ma poéttorej
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minuty przewagi nad drugim w klasyfikacji Jurijem Protasowem. — W koncu, po
kilku rozczarowujgcych startach, gdy nie udato sie przywiez¢ do domu zadnego
wyniku, mamy wspaniaty dzien — cieszy sie. W ,Rajdzie Bogéw"” Kubica stawia
kropke nad ,,i". O ostatnim dniu mowi, ze byt on najtrudniejszy w ciggu ostatnich
dziesieciu lat jego kariery. Dlaczego? Bo musiat jecha¢ wolno... Byle tylko znalez¢
sie na mecie! Ale tez w Grecji szczegdlnie rzuca sie w oczy fakt, ze Robert jest
zawieszony miedzy kategoriami: za szybki dla rywali w WRC2 i bez wystarczajgco
mocnego auta, aby mdc nawigzac walke z zawodnikami koronnej kategorii WRC.

To zawieszenie jeszcze bardziej wida¢ na Sardynii, gdzie Polak wygrywa
14 z 16 odcinkéw specjalnych w WRC2. Spi 5 godzin, a kolejnych 17 spedza
w samochodzie. Potem znéw 5 godzin snu i 12 w rajdéwce. Kubica wygrywa
klase, ale nie tylko — po raz pierwszy zdobywa punkty w klasyfikacji generalnej
WRC, gdzie jest dziewigty. Konferencje prasowg zaczyna w $wietnym humorze.
Gdy po wiaczeniu mikrofondw stychac przeciagte sprzezenie, rzuca z uSmiechem:
— To chyba ja. Mam w ciele duzo metalu.

Podczas tego spotkania z dziennikarzami ttumaczy sie tez z deklaracji zto-
zonej w Grecji — ze nie walczy o mistrzostwo WRC2. — Wiem, ze moja odpo-
wiedz na to pytanie wzbudzita duze kontrowersje. Wiele osdb mogto pomyslec,
ze jestem pijany, ale... spedzitem ostatnie lata, dochodzac do siebie po wypadku
i powaznych urazach. Z powodu tej przesztosci patrze na rzeczy inaczej, bo nie
jestem — powiedzmy — w stu procentach sprawny. Priorytetem w tym roku byto
znalezienie tego, co moze najlepiej mi pomdc w rehabilitacji tak szybkiej, jak to
mozliwe, i najlepszej, jak to mozliwe. Po drugie — wazne jest to, czego moge sie
nauczy¢. Nie mozna w jeden dzien stac sie kierowcg wyscigowym, ale tez nie
mozna w jeden dzien stac sie kierowca rajdowym — zauwaza.

Kiedy zjezdza na serwis, obok skrzynek z narzedziami czeka ukryty w papie-
rowej torbie trunek z babelkami. To bedzie czesty widok w tym sezonie. Zespot
Swietuje sukces.

Szczegdlnie duzo satysfakcji daje Robertowi drugie miejsce (i ponownie dzie-
wigte w generalce) zdobyte w Finlandii — w kultowym, najszybszym w WRC raj-
dzie, nazywanym ,szutrowym Grand Prix”. Superszybkim leSnym oesom Finlandii
daleko jednak do jakiegokolwiek toru Formuty 1. Po zapoznaniu Kubica méwi, ze
sam nie wie, czy ma by¢ podekscytowany, czy przerazony tym, co go czeka. Wielu
zastanawiato sie, czy w pierwszym starcie w tak wymagajacej imprezie, w ktorej
kierowcy mkng z zawrotnymi predkosciami przez szczyty miedzy drzewami, Polak
da rade w ogdle dojecha¢ do mety. O miejscu w pierwszej trdjce WRC2 nawet
sie nie wspominato. Tymczasem oba cele zostaly osiggniete. A Robert, cho¢ nie
lubi rozmawiac o oczekiwaniach, po trzecim z rzedu podium w rajdzie mistrzostw
$wiata nie moze juz uciec od niewygodnego dla siebie tematu. Dla rywali Kubica
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to juz nie tylko znany kierowca z Formuty 1, ktdry ma dryg do rajdow, lecz takze
coraz bardziej realny kandydat do walki o mistrzostwo $wiata WRC2 — juz w tym
roku, w pierwszym sezonie startow w profesjonalnych rajdach na najtrudniej-
szych oesach $wiata i pierwszym po powrocie do czynnego uprawiania sportu.

Paradoksalnie najlepszy wynik na trasach WRC osigga w swoim debiutanckim,
mistrzowskim sezonie, startujac w nizszej kategorii. W kolejnej rundzie — asfalto-
wym Rajdzie Niemiec — prowadzac Citroéna DS3 RRC, auto o mniejszej mocy, ze
Zle dziatajgcym hamulcem recznym, zajmuje 5. migjsce w klasyfikacji generalnej.
— Pigte miejsce bratbym w ciemno nawet w wurcu — przyznaje po zakonczeniu
rajdu. — To jeden z wazniejszych startdbw w moim Zzyciu. Z Robertem ten najfaj-
niejszy. Wspominam go lepiej niz Rajd Katalonii. W Niemczech przed startem
prawie kazdego oesu mieliSmy w gtowie to, ile bedziemy wolniejsi od kolegow
w fabrycznych samochodach WRC i jak szybko jestesmy w stanie pojechac. Moze
nawet zachowywali$my sie troche nierozsadnie, probujac walczy¢ o jak najlepsze
miejsce w generalce, bedac w tamtej sytuacji. Ale to byto bardzo fajne do$wiad-
czenie — wspomina Baran. Za plecami polskiej zatogi konczy szesciu zawodnikdw
w autach WRC i oczywiscie wszyscy rywale z WRC2 (tu Robert wygrat potowe
odcinkdw). Kubica jest juz na liscie Mattona, ktdry szuka obsady fabrycznych
miejsc na sezon 2014.

Ledwie 110 kilometréw obok, na Spa-Francorchamps odbywa sie Grand Prix
Belgii Formuty 1, a ja kursuje miedzy jedng a drugg wielkg impreza. Nieczesto sie
zdarza, ze tak blisko siebie odbywajg sie rownolegle dwie rundy samochodowych
mistrzostw Swiata — najwyzszych kategorii wyscigdw i rajdow. Kimi Raikkonen,
ktdry rok wczesniej po dwuletniej przygodzie z WRC wrocit do F1, nie potrafi
ukry¢ zdziwienia, gdy po sobotnich kwalifikacjach informuje go, ze Kubica awan-
sowat wiasnie na 5. miejsce w Rajdzie Niemiec. — Naprawde? — pyta lekko za-
skoczony Fin. — No to niech jeszcze dojedzie na niej do mety — komentuje. Jego
najlepszy wynik w rajdowych mistrzostwach $wiata to takze 5. miejsce, w Rajdzie
Turcji 2010, tyle ze za kierownicg fabrycznej maszyny WRC. Nastepnego dnia
Kubica do mety dojechat, a za jego plecami znaleZli sie: drugi Elfyn Evans i trzeci
Hayden Paddon. Obaj awansowali pdzniej do WRC i obaj wygrali rajd w koronnej
kategorii.

Pigte miejsce Roberta w Rajdzie Niemiec 2013 to do dzi$ najlepszy wynik
polskiego kierowcy w walce o rajdowe mistrzostwo Swiata. Nic wiec dziwnego, ze
jego przyjazd na Rajd Polski, wtedy runde ERC, sprowadza do Mikotajek tysigce
kibicow. — Z tego, co stysze, pojawig sie tam potezne ttumy. I to moze by¢ jedyny
moment, gdy pozna to uczucie, kiedy startuje sie w domu. Jesli wrdci na tory
w przysztym sezonie, prawdopodobnie nie dostanie juz takiej szansy... — przewi-
duje kolejne ruchy Polaka Craig Breen.
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Piate miejsce w Rajdzie Niemiec - w aucie nizszej klasy - to najlepszy wynik
Roberta Kubicy w WRC.

Nie tylko kibice szykujg sie ,na Kubice”. Czynia to rywale. Z jednej strony euro-
pejska czotowka: lider rankingu ERC Jan Kopecky oraz zajmujacy kolejne miejsca
w ME Breen i byty trzykrotny mistrz Polski Bryan Bouffier. Z drugiej — najlepsi
krajowi kierowcy, ktdérzy albo rzadzili wezesniej, albo brylujg aktualnie. Kajetan
Kajetanowicz, w drodze po czwarty tytut mistrza Polski. Michat Kosciuszko, ktory
na co dzien jezdzi w WRC. Krzysztof Hotowczyc, na chwile przesiadajacy sie z da-
karowej terenowki do Forda Fiesty RRC, Michat Sotowow, drugi senior, ktory moze
mie¢ chrapke na pokonanie Roberta. A to tylko niektdrzy zawodnicy znajacy trasy
tego rajdu jak wiasng kieszen. — Mnie troche dziwi nastawianie sie na to, ze trzeba
by¢ przede mna. To tak, jakbym sobie zaprosit kolegdw rajdowcow na Monze.
Mielibysmy sie Scigac, a ja bym powiedziat, ze to oni sg faworytami. Pan by w to
uwierzyt? — pytat retorycznie Robert podczas spotkania z dziennikarzami.

Nie zna rodzimego rajdu. Nigdy nie byt w tych okolicach. W ramach przygoto-
wan planuje tu jeden test. A ten konczy sie na dachu na przydroznym pastwisku.
Pod Orzyszem Polak przy wysokiej predkosci stracit kontrole na podbiciach. Auto
wykonato trzy wysokie skoki, wyleciato z zakretu i kilkakrotnie koziotkowato. Tak
wiasnie w pierwszym sezonie Kubica zaliczyt swdj zapewne najbardziej spekta-
kularny rajdowy wypadek. Zatodze nic sie nie stato. Przyczyna tej widowiskowej
przygody byta awaria tylnego zawieszenia. Juz podczas wczesniejszego przejazdu
kierowca i jego pilot czuli, ze co$ jest nie tak, dlatego postanowili wréci¢ na stano-
wisko serwisowe w wolniejszym tempie i rozwigzac problem. Nie zdazyli.
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Wielkie rajdowe $wieto w Mikotajkach zepsuta pogoda. Ulewny deszcz za-
mienit park serwisowy, gdzie staty pojazdy warte fortune, w wielkie grzezawisko,
a odcinki — w trasy przypominajace bardziej rajdy terenowe. — Mam mate do-
Swiadczenie i czegos takiego nie widziatem, ale rozmawiatem tez z innymi kierow-
cami, ktdrzy startuja od 20 lat, i oni tez takich warunkéw nie widzieli — przyznawat
Robert. Rajd sie jednak odbyt, a Kubica... urwat koto po uderzeniu w kamien. Do
mety odcinka jeszcze dotrwat, ale to byt koniec jazdy i koniec wystepow w tam-
tym sezonie mistrzostw Europy.

W kolejnym miesigcu Robert wrdcit na oesy mistrzostw $wiata. Na koncu zma-
gan we Frangji, ktora Swietowata pozegnanie mistrza Sebastiena Loeba i powi-
tanie nowego czempiona, Sebastiena Ogiera, na Polaka zndw czekat szampan.
W serwisie Yves Matton i Marek Nawarecki wzniesli toast ze swoim kierowca,
ktory od poczatku do konca rajdu byt liderem WRC2, wygrat w tej kategorii 16
z 20 odcinkdw, a na pozostatych czterech zajat drugie miejsca. Nic dziwnego, ze
podczas kazdego rajdowego weekendu Kubica dostawat to samo pytanie. Zadat
je nawet... prezydent FIA. Takze Jean Todt, odwiedzajgc krakowianina podczas
Rajdu Frangji, chciat sie dowiedzie¢, jakie sg jego plany. Ale Robert tylko ze spo-
kojem i uSmiechem powtdrzyt, ze koncentruje sie na tym, co tu i teraz.

Tu i teraz miat przed sobg, juz na wyciagniecie reki, tytut w WRC2 — i tej for-
malnosci dopetnit w Hiszpanii, odnoszac kolejne zwyciestwo. Ta impreza — podob-
nie jak poprzednie — byta duzym wyzwaniem. Z drdg asfaltowych po dwdch dniach
rywalizacji kierowcy wyjechali na $liski, pylisty szuter. Kubica wygrat wszystkie
proby na asfalcie, kazdg z solidnym zapasem nad rywalami z kategorii WRC2. Do
mety jechat juz znacznie spokojniej, wykorzystujac ogromng, ponadczterominu-
towa przewage wypracowang przez dwa pierwsze dni.

Mineto niecate siedem miesiecy, odkad zadebiutowat w rajdowych mistrzo-
stwach $wiata. Po przejechaniu w nich siedmiu rajdéw osiggnat to, co nie udato
sie dotad zadnemu Polakowi — w $wietnym stylu zdobyt tytut w WRC2. — To wielkie
osiggniecie. Cho¢ moze sie wydawac, ze byto tatwo — powiedziat pdzniej. Moze.
W koncu sze$¢ razy stanat na podium, w tym pie¢ na jego najwyzszym stopniu.

— Wszyscy wielcy mistrzowie zdobywaja tytuly, nie tylko zapewniajac sobie
odpowiednig liczbe punktdw, ale tez pokazujac, ze potrafig zwyciezac. I to wkasnie
nam pokazat Robert. Zrobit to w wielkim stylu — cieszyt sie Yves Matton, ktdry juz
wczesniej zaproponowat Kubicy goscinny start w pierwszym teamie fabrycznym,
w aucie WRC, w ostatniej rundzie sezonu — w Walii. Takiego zaproszenia od czo-
towej ekipy rajdowej ani wczesniej, ani do dzi$ nie dostat zaden inny Polak.

Zanim krakowianin zdazyt sie nacieszy¢ tg nagroda, znalazt sie w trudnej sy-
tuacji, poniewaz przed debiutem w tegorocznej maszynie WRC musiat szukac no-
wego pilota. Maciej Baran z powodéw osobistych zrezygnowat z dalszej wspolnej
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W Hiszpanii Robert Kubica i Maciej Baran swietowali mistrzostwo WRC2.
Polska zatoga w siedmiu startach odniosta pie¢ zwyciestw.

jazdy. Tak teraz wspomina ten czas: — Sezon 2013 byt najtrudniejszym rokiem
w moim zyciu. Nikt poza mng i mojg zong nie wie, jak byto. Do tej pory rajdy
byty obecne w moim zyciu okoto 150-200 dni w roku. W 2013 to byto chyba ze
400 dni... Byto to bardzo wyczerpujgce. W lipcu dzien przed wyjazdem na Rajd
Finlandii urodzita nam sie corka, Ola. Zdazytem jej powiedziec ,czes¢” i wyjecha-
tem. Wrdcitem, jak juz z mama byta w domu. To wielka sprawa — dzieci zmieniajq
W Zyciu sporo rzeczy, i od tego momentu byto mi trudniej. A oprocz wszystkich
peandw na rzecz Roberta, ktory jest genialnym kierowca, trzeba tez przyznac,
e jest bardzo trudny we wspotpracy. Mnie sie zawsze wydawato, ze to ja jestem
upierdliwy, ale przy nim jestem jak Matka Teresa. Jest bardzo trudny do wspot-
pracy, bo jest bardzo wymagajacy i to na poziomie, ktdrego ja nigdy wczesniej
w zyciu nie doswiadczytem i chyba niewielu z nas. Ale to chyba inaczej sie nie da.
Sezon byt ciezki, ja po tych zawodach miatem rajdéw powyzej uszu, nie czutem
sie juz na sitach. Bytem po ludzku zmeczony miesigcami pracy, tego kotta. Wie-
dziatem, ze osiggnelimy to, co sie wydawato niemozliwe, pomogtem mu zdoby¢
co$, co dawato kolejne szanse — opowiada Baran i dodaje: — Rownoczesnie nie
byto w tym Zadnej dramatycznej historii. Kto$, kto wie jak wyglada ten sport, wie
rowniez, ze zmiany pilotdw zdarzajg sie w wielu sytuacjach, na kazdym szczeblu
rajdowej ligi i z réznych powodow. Oczywiscie nie byfa to prosta decyzja i wie-
dziatem, ze nie utatwiam Robertowi zycia. Ale uznatem, ze ja sobie po prostu nie
poradze. Ze wszystko, co sie dzieje wokdt, w mojej rodzinie, nie pozwoli mi na
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wykonanie w Walii dobrej roboty. Uwazatem wiec, ze to jest lepsze rozwigzanie.
Nie chciatem juz dalej jechac.

Zaproponowat jazde swojemu bratu Jarkowi, ale on byt zwigzany lojalnoscig
i umowa z Kajetanem Kajetanowiczem, zaproponowat tez innego pilota. — Robert
w tej kwestii podjat decyzje, ktdra okazata sie nie do konca udana. Ja za swo-
ja dostatem mndstwo ztego PR-u. Jacy$ przypadkowi ludzie mieli do mnie duzo
pretensji, uwazali mnie za zdrajce. Rdzne, wydawatoby sie doSwiadczone osoby,
pozwalaty sobie na kretyniskie komentarze. Ale by¢ moze, gdybym wtedy pojechat
do Walii, Robert zdecydowatby sie na podpisanie kontraktu z Citroén Racing na
kolejny sezon? I wtedy nie byloby dzisiaj tej historii z powrotem do F1? Wtedy
Robert nie byt zachwycony moja decyzja, ale dzisiaj nie ma do mnie pretensji.
Przynajmniej tak mi sie wydaje — konczy Baran.

Do rajdu zostato dziewie¢ dni. Kiedy Kubica dowiedziat sie o odejsciu Barana,
spytat Citroéna, czy team moze wymieni¢ catg zatoge. — Nie mozna nikogo wini¢
i na pewno Maciek miat jaki$ wazny powdd, zeby podjac te decyzje. Uwazam jed-
nak, ze moment jej podjecia i poinformowania mnie nie byt najlepszy. Szczegdlnie
ze zglaszajac sie do Rajdu Wielkiej Brytanii, reprezentowalismy Citroéna razem.
Dlatego jego decyzja nie byfa za fajna nie tylko wzgledem mnie, ale tez wzgledem
naszej ekipy. Czesto piloci narzekaja, ze nie bierze sie ich pod uwage, ale kiedy sie
to robi... Przeciez w aucie jest nas dwdch i ponosimy wspoing odpowiedzialnosé
za wszystko — mowit Kubica. Okazato sie, ze wymiana catej zatogi nie byfa juz
mozliwa. — A ja, wysylajac zgtoszenie, podjatem sie juz zobowigzania. Jesli mowie
Jtak” to chce i musze dotrzymac stowa. Wiedziatem, Zze wigze sie to z duzym
ryzykiem i niepewnoscig w aucie.

Na prawym fotelu podczas niezwykle waznego rajdu zasiadt wiec wioski pilot
Michele Ferrara, co dla kierowcy oznaczato bardzo duzg zmiane, nie tylko jesli
chodzi o metody wspdtpracy i styl dyktowania trasy, ale przede wszystkim o je-
zyk. — Nawet dzi$ chwilami odzywatem sie do Michele po polsku, bo przez ostatni
rok w kabinie mojej rajdowki mowito sie tylko w tym jezyku — przyznat Kubica
przed startemi. Rozmowy z inzynierem i mechanikami na temat kazdej czynnosci
w aucie czy wokot niego pochtaniaty wiecej czasu i energii.

Mimo to na odcinkach robili dobre wrazenie. Osmy, siédmy, szésty czas — Ku-
bica szedt w gdre. Na czwartej probie dachowat. — Nie zauwazytem btota i kiedy
zahamowatem, zablokowaty sie przednie kofa — relacjonowat. Po prostu zasko-
czyta go zmiana przyczepnosci. Auto dotarto do krawedzi trasy i spadajac ponizej
poziomu drogi, przekrecito sie na dach. Reszte dnia Robert i jego pilot spedzili
w lesie. To byty dtugie godziny w przejmujacym chtodzie. Zatoga nie chciata opu-
$ci¢ auta, czekajac na przyjazd lawety, a samochdd utknat w bardzo niedogodnym
miejscu. Do serwisu zziebniety Kubica dotart dopiero péznym wieczorem.
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Nastepnego dnia wrdcit na trase, aby odpas¢ na drugiej prébie. Tym razem
na dobre. — To byto nieporozumienie z notatkami. Jechatem na petnym gazie
w miejscu, gdzie trzeba byto hamowac, a kiedy zobaczytem zakret, byto juz za
p6zno — thumaczyt wieczorem w namiocie Citroéna.

— Niestety to byt trudny weekend dla waszego kierowcy, ale szczerze méwiac,
to bylo szalone wyzwanie, wystartowac¢ tu w samochodzie WRC z notatkami
w nowym jezyku — rzucit Sebastien Ogier do polskich dziennikarzy. Sam z siebie,
bo nikt nie spytat go o ocene feralnego weekendu Kubicy.

Mistrz $wiata trafit w sedno. Przed weekendem w Walii Polak znalazt sie w sy-
tuacji bez wyjscia. Nie mdgt zrezygnowac z debiutu w WRC, w naijtrudniejszym
z rajdow, mimo ze zmiana pilota w takiej sytuacji zakrawata na szalenstwo. — Kie-
rowca i pilot rajdowy maja co do zasady dwa marzenia. Pierwsze to w ogdle po-
jechac¢ w zespole fabrycznym, drugie to pojechac sezon jako fabryczny zawodnik.
Ja wiec miatem po jednej stronie mozliwos$¢ wystartowania pewnie jeden jedyny
raz w zyciu jako fabryczny zawodnik w rajdzie mistrzostw $wiata albo mie¢ czyste
sumienie i spokdj w gtowie. Wybratem to, co byto mi blizsze. M6j tata uznat, ze
zwariowatem, ze nie pojechatem na ten rajd. Mdj brat zrozumiat, powiedziat,
ze dobrze zrobitem. Ta decyzja byta bardzo ciezka, byta jak wycofanie sie spod
szczytu K2. To byfa rezygnacja z marzenia. Ale gdybym dzi$ miat zdecydowac
ponownie, postgpitbym tak samo — stwierdza pilot.

Po tym frustrujgcym wystepie pytam Roberta, czy bywa, ze ma ochote rzuci¢
to wszystko w diabty. Powiedzie¢ ,basta” i odej$¢. Odpowiada bez zastanowienia:
— I gdzie miatbym pdjsc? Jakikolwiek problem, nieukonczony rajd, jakis btad moj
czy kogos innego sprawiajacy, ze konczymy jazde poza drogg, nie moze byc¢ trud-
niejsza chwilg niz to, co przezytem po wypadku Ronde di Andora. I teraz miatbym
to rzucic¢? Takie rozwigzanie nie wchodzi w gre — deklaruje Robert.

ROBERT KUBICA:
nMistrzostwo nie zmieni niczego
w moim zyciu. Priorytetem jest maoje
zdrowie i to zabiera 80 procent moich
mysli i koncentracji. Jutro jest kolejny
poniedziatek. Wracam do pracy nad
poprawa stanu reki i osigganiem
kolejnych celéw’.
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\V4

Szok w Monte Carlo

ciggu kilku miesiecy startdw Kubica z debiutanta bez doswiadczenia w raj-
dach na najwyzszym poziomie przeistoczyt sie w jednego z gtdwnych kan-
dydatéw do fotela w samochodzie WRC.

Yves Matton uwaza, ze naturalnym krokiem dla Polaka bylyby wiasnie starty
w najwyzszej kategorii, tymczasem Robert ma do rozwazenia wiecej opcji niz tylko
wystepy z Citroénem. Przyznat to szef teamu M-Sport, wystawiajgcego do rajdow
WRC samochody Forda. — Tak, rozmawiamy z Robertem, ale o przysztym sezonie
dyskutujemy z wieloma kierowcami — powiedziat Malcolm Wilson. — Jest wiele
opcji na uwzglednienie go w naszym programie. Nie ma watpliwosci, ze jest szyb-
ki, i sadze, ze ma jeszcze wieksze mozliwosci. Jedno jest pewne: jesli przyjdzie do
nas, zaopiekujemy sie nim bardzo dobrze — podkreslit Brytyjczyk.

Robert tonuje oczekiwania. We Francji, w motorhomie Citroéna oglada film
na pozegnanie Sebastiena Loeba. — Ciekawy! O liczbie jego zwyciestw i tak dalej.
Pojawito sie tez pytanie, ile czasu zajeto mu zdobycie pierwszego mistrzostwa.
Odpowiedz to, zdaje sie, szeS¢ sezondw. Pochodze z F1 i bytem znanym kierowca,
wiec wiele osdb zapomina, ze ja mam tylko rok doswiadczen w rajdach — zauwaza.

Ma trzy mozliwosci. Pierwsza to starty w rajdach na profesjonalnym poziomie.
— Gdyby kto$ mi powiedziat, ze koles, ktdry w marcu po raz pierwszy jezdzit po
szutrze, w listopadzie musi powiedzie¢ ,tak” lub ,nie” na oferte pojechania petne-
go sezonu za kierownicg auta z najwyzszej potki w profesjonalnym zespole, to na
mnie robi to wrazenie — mowi Robert. Bo na stole lezy oferta od jednej z najbar-
dziej utytutowanych ekip w historii WRC — od Citroéna.

Druga opcja to jezdzenie w rajdach na nizszym poziomie. Wtedy zamiast
trzech krokow w przod zrobitby jeden. Ale Kubica chce robi¢ postepy jak najszyb-
ciej. Droge, ktdra w przypadku pozostatych kierowcow WRC prowadzita niespiesz-
nie od najnizszych kategorii — mistrzostw regionalnych — poprzez $rednie i coraz
wyzsze kategorie europejskie oraz nizsze w WRC, podrdz, ktdrg normalnie planuje
sie minimum na kilka lat, chce odby¢ w ciggu zaledwie paru sezondw. Od razu
wskakujac na gtebokg wode — prébujac sit w najwyzszej lidze.

Trzecia mozliwos¢ to tory, ale... — Skoro moim celem jest powrd6t do bolidow,
a moze sie to okazac niemozliwe, to nie chce wracac do Scigania w autach z da-
chem — méwi Kubica. — Bo to, co sobie wypracowatem przez ten sezon, nie bytoby
do wykorzystania w przysztym roku. Zasiatem, a nie zebratem — i zgnito.

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



RAJDY

Utrzymuje wsparcie Lotosu i wybiera... M-Sport oraz sezon w aucie WRC
— w Fordzie Fiesta RS. To niemate zaskoczenie, biorac pod uwage, ze obstawia
team potfabryczny, wyraznie stabszy od 6wczesnego Citroéna. Kto wie, by¢ moze
to byt blad, ktdéry skierowat kariere Polaka w WRC na gorsze tory. — Bylismy
przygotowani na to, ze czeka go mnéstwo nauki. SzykowaliSmy sie na trudny
sezon, w petni $wiadomi, Ze mamy do czynienia z debiutantem — zapewnia nas
kilka lat pdzniej Nawarecki, gdy zastanawiamy sie, co by byto, gdyby zamiast
potprywatnego Forda Kubica wybrat Citroéna. Takze dwczesny szef francuskiej
ekipy w toku kolejnych, bardzo trudnych dla krakowianina sezondw nieraz pod-
kreslat: — Mowitem to w 2013 roku i podtrzymuje do dzis. Robert juz wtedy miat
tempo, aby zwyciezy¢ w wybranych rundach WRC. I zrobitby to. W odpowiednim
zespole, w odpowiednim samochodzie. To byta kwestia jego wybordw.

Te stowa Belga powtarzam Kubicy w styczniu 2016 roku, gdy dzien po ostat-
nim starcie w WRC, w skromnym hoteliku nieopodal jednej z dwoch baz rajdu
w Gap (druga miesci sie w Monte Carlo), dtugo podsumowujemy jego dotych-
czasowe rajdowe przygody. — Problemem w tym $wiecie dla mnie byto to, ze nie
znajac go, zbyt profesjonalnie do wszystkiego podchodzitem. To absurdalne, ale
taka jest prawda. Decyzja, ktdrg podjatem pod koniec 2013 roku, brata sie tylko
i wytgcznie z tego, ze miatem pewne umowy, ktdrych nie chciatem rozwiazy-
wac, chociaz mogtem na pewno — Polak nawigzuje do wspdtpracy z putawskimi
Azotami i przede wszystkim Lotosem. Chciat by¢ wcigz lojalny wobec partnera,
ktéry wyciggnat do niego reke, gdy wracat do sportu. Wyzwaniem — cho¢ do
rozwigzania — byto pogodzenie intereséw dwdch marek paliwowych. Z jednej
strony polskiego Lotosu, z drugiej francuskiego Totala, ktdrego logo zajmuje
spore potacie na czerwono-biato-ztotej karoserii Citroéndéw DS3 WRC.

— Druga rzecz jest najwazniejsza — kontynuuje Kubica. — Zostatem bez pilota.
W tym $wiecie w aucie sg dwie osoby i obie sg bardzo wazne, wiec jak mogtem
podpisa¢ umowe z Citroénem, nie majac nikogo na prawym fotelu? Wielu kie-
rowcow by ja podpisato, ja tego nie zrobitem i wiele osob nie zrozumiato dlacze-
go. Moze teraz, z moim obecnym do$wiadczeniem w rajdach zrobitbym inaczej,
bo nie bytby to az tak duzy problem. Natomiast dwa lata temu byto to nie do
ogarniecia.

Zdecydowat profesjonalizm. Chodzito o dobre imie. — Ja jako Robert Kubica,
ktory sie wychowat w $wiecie motorsportu, nie mogtem sobie na to pozwolic.
Nie mogtem ryzykowac¢ miesigc przed pierwszym rajdem mistrzostw Swiata, nie
majac nikogo. Poniewaz ja, podpisujac umowe, robie to tak naprawde takze za
pilota. Oczywiscie on podpisuje swojg, ale to ja odpowiadam za zatoge. To ja
gwarantuje. A tej osoby nie byto. Wielu tego nie zrozumiato i nie zrozumie, ale
dla mnie to nie problem.
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Robert nie zaprzecza, ze ostatecznie to mdgt by¢ zasadniczy btad. — Moze je-
$li chodzi o sprawy sportowe, negatywnie odbito sie na kolejnych dwdch latach,
ale moje wychowanie motorsportowe, nie jako kierowcy, lecz jako cztowieka,
nie pozwalato na podpisanie umowy z Citroénem. Osiemdziesiat procent tej de-
cyzji brato sie wtasnie z tego. Nie ukrywam tez, ze troche ze strachu. Nie przed
jazda — ja po prostu nie mogtem zaryzykowac, ze stawie sie na Rajdzie Monte
Carlo, nie majac za soba wczesniej zadnego startu autem fabrycznym, z najlep-
szym wowczas zespotem (Citroén konczyt wiasnie 10-letnig dominacje w WRC
— przyp. red.), pierwszy raz z nowym pilotem. Wsiadam do auta i co? Juz Walia
data mi duzo do myslenia...

Kubica zdecydowat sie wiec na starty w WRC z ekipg M-Sport, a nowy szef
Polaka Malcolm Wilson byt zachwycony. — Od jego wejscia na scene rajdowych
mistrzostw Swiata na poczatku tego roku bardzo chcieliSmy mie¢ go w swoim
sktadzie i sgdze, ze mozemy spodziewac sie po nim wielkich rzeczy w sezonie
2014. Ma checi i ma w sobie gtdd, ktdrego nie wida¢ u wielu kierowcow — mowit
Brytyjczyk. Znat Kubice od lat. Polak przyjechat do M-Sportu jeszcze jako zawod-
nik F1, juz po pierwszym zwyciestwie w Kanadzie. — Pojawit sie z Mackiem Woda,
ktory zajmuje sie naszym oddziatem w Krakowie. Przyjechat tylko dlatego, ze
interesowat sie tym sportem. Nawet wtedy byto wida¢, ze bardzo pasjonuje sie
rajdami — wspominat Malcolm.

Pozostaje jeden znak zapytania. — W rajdowce jedzie sie w dwdjke i mu-
sze by¢ pewny, ze osoba, ktdra ze mng do niej wsigdzie, podota temu zadaniu
— mowi Kubica.

— Wierze w zrzadzenia losu. Moje zycie sportowe jest na nich oparte. Z jed-
nym wyjatkiem... — méwi z uSmiechem Maciej Szczepaniak. Dotad o tym, z kim
tworzyt zatoge, w duzej mierze decydowat przypadek. Pilotem Tomasza Kuchara
zostat po tym, jak jako poszkodowani spedzili razem noc w komisariacie, gdy
w ich auta wjechat pijany kibic. Na Janusza Kuliga wpadt w bramie na prologu
Rajdu Kormoran, Leszka Kuzaja spotkat w restauracji, a pilotem Michata Ko-
Sciuszki zostat, gdy wtasnie zaczynat kariere bankowca. Z Kubicg byto inaczej.
— Tego nie zrzadzit przypadek. Nie ma co ukrywac, ze bardzo zalezato mi na
tym, zeby sprébowac z nim pojechac i zobaczy¢, czy nasza wspotpraca jest
mozliwa, czy pasowalibysmy do siebie — opowiada Szczepaniak, najbardziej do-
$wiadczony polski zawodnik rajdowych mistrzostw $wiata, ktory bezposrednio
przed tym startowat na oesach WRC na prawym fotelu Kosciuszki. Kontuzjo-
wany w Rajdzie Niemiec Michat (na jednym z odcinkéw doznat uszkodzenia
kregostupa) nie kontynuowat startéw, co otworzyto Szczepaniakowi droge do
wspOtpracy z innym kierowca. Razem z Kubica stworzyli bardzo mocng i zgrang
zatoge. Szczepaniak to pilot, ktdry reprezentuje poziom najwyzszej kategorii
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mistrzostw $wiata. — Jesli chce sie by¢ dobrym pilotem, to trzeba by¢ osoba jak
najbardziej elastyczng, ktdra jak najlepiej dostosuje sie do potrzeb kierowcy,
z ktorym startuje. A kazdy ma swoje upodobania i potrzeby. Pilot jest narze-
dziem w rekach kierowcy — podkreslat wielokrotnie. — Zaczynajac te przygo-
de, bytem pewien, ze poradze sobie z wyzwaniem, cho¢ Robert juz na jednym
z pierwszych spotkan obiecat mi bardzo ciezkg prace, wiele potu, tez — i dotrzy-
mat stowa. Mowimy jednak o samym szczycie motorsportu. Byto to najwieksze
wyzwanie sportowe mojego zycia i bardzo sie ciesze, ze bylo mi dane. Kazdy
pilot, jakiego znam, marzy o tym, aby podjechac na koniec odcinka specjalnego
w mistrzostwach $wiata i zobaczy¢, ze ze swoim kierowca pojechat go najszyb-
ciej — zauwaza Szczepaniak, gdy rozmawiamy po jego ostatnim starcie w WRC
na prawym fotelu Kubicy.

To jeszcze przed nim. Poczatkowo umdéwili sie na jeden rajd — zimowy Janner,
otwierajacy mistrzostwa Europy. To miat by¢ przede wszystkim trening przed
Monte Carlo, ale uktada sie niesamowicie. Kubica wygrywa na ostatnim odcinku,
na ktdrym odrabia niemal 12-sekundowg strate do lidera Vaclava Pecha. Co wie-
cej, na tej jednej probie wyprzedza go az o 30 sekund! Ten OS do dzi$ uchodzi
za jeden z najbardziej spektakularnych w karierze Polaka, cho¢ prowadzit Forda
Fieste RRC, czyli (podobnie jak wczesnigjszy Citroén DS3 RRC) ostabiong wersje
samochodu WRC. Na mecie Robert przeprasza swojego pilota, cho¢ ten wcale
nie wyglada na obruszonego ani tym bardziej wystraszonego. — Na trasie traci-
lismy stupek, ktory wybit z obudowy reflektor, a ten zaczat mi Swieci¢ w oczy.
Wtedy doszto do za¢mienia. Po raz pierwszy i ostatni w mojej karierze. Po chwili
zdatem sobie sprawe, ze wylgcznika Swiatet szukam tam, gdzie znajdowat sie on
w Citroénie, a teraz jade Fordem. Tu przetgczniki sg na kierownicy i po ciemku ich
nie wida¢. W tym czasie nie stuchatem Macka i w czworkowy zakret wjechatem
zdecydowanie zbyt szybko. WyjechaliSmy w pole i po kilkuset metrach wrécilisSmy
na trase — relacjonowat pdzniej Kubica.

Mimo tej przygody Robert byt bardzo zadowolony ze startu w Austrii, ktory
miat by¢ treningiem, a dat mu prowadzenie w klasyfikacji mistrzostw Europy
(w ktdrych nie miat zamiaru startowac). — W ten weekend bardzo wiele sie na-
uczytem — stwierdzit Kubica, ktdry dzieki doskonatemu wynikowi na zakonczenie
sezonu odbierze zimowy puchar ERC, zwany ,Ice Master” (mistrz na lodzie).

Przed nim pierwszy sezon w aucie WRC. Pierwszy rok na szczycie, petne mi-
strzostwa. W nowym teamie, w nowym samochodzie i z nowym pilotem (ktdrym
na dobre zostat Szczepaniak), pierwszy raz w wielu nowych rajdach. Kolejny
superekspresowy kurs jazdy. Uczen jest niebywale zdolny — ale to wcigz uczen!
Dlatego to, co wydarzyto sie podczas otwarcia Rajdu Monte Carlo, ponownie
zadziwito $wiat sportu samochodowego.
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Kubica ma wiele mitych wspomnien z Monako. Jeszcze jako dzieciak
w gokartach dwukrotnie wygrywat prestizowy Monaco Cart Cup. Gdy dostat sie
do Formuly 1, wielokrotnie btyszczat tam w niezwykle trudnym ulicznym Grand
Prix. Dwukrotnie stawat na podium, a jego perfekcyjny przejazd okrazenia
w 2010 roku z perspektywy kamery poktadowej to jeden z kultowych filmikdw
w kregach fanéw F1. W tamten weekend doliczyt sie kilkunastu otar¢ o bariery,
ale to byla inna jazda, inny pojazd i zupetnie inna dyscyplina...

W tamtym roku, tylko kilka miesiecy wczesniej, Robert miat tez wystar-
towac¢ w Rajdzie Monte Carlo, ale wéwczas dopadt go pech. Przejechat przez
rampe, ale jego auto zepsuto sie podczas prologu. Ten rajd jest wyjatkowy,
prestizowy i arcytrudny. Kierowcy WRC uwazajg, ze najtrudniejszy w kalenda-
rzu. Rozrzucony miedzy ksiestwem Monako, gdzie odbywa sie oficjalny start
oraz meta, i gérskim Gap, wokot ktorego toczy sie rywalizacja. Krete asfaltowe
drogi pokryte $niegiem i lodem, do tego czesto usiane putapkami, bo nigdy
nie wiadomo, czy na zacienionym fragmencie suchej trasy na zatoge nie czeka
niewielki zlodzony fragment asfaltu, na ktérym niezwykle fatwo pozegnac sie
z rajdem. Warunki zawsze sg trudne. Tak tez byto w 2014 roku.

Wtedy jeszcze zatogi, jadac po odcinku, mogty obserwowac miedzyczasy.
— Dlatego ja pamietam nawet nie tyle ten moment, gdy wygralismy oes, lecz
ten, gdy dostaliSmy pierwszy pomiar. W potowie pierwszego odcinka poka-
zato nam, ze prowadzimy o jakie$ 16 czy 17 sekund z Sebastienem Ogierem
— wspomina Szczepaniak. Obaj z Robertem byli absolutnie przekonani, ze to
przektamanie. Kubica sadzit, ze widzi rdznice nie w stosunku do najszybsze-
go rywala, lecz do Elfyna Evansa, kolegi z M-Sportu, ktdry jechat przed nim.
— Nie przyjmowaliSmy wersji, ze to jest wtasciwy pomiar — dodaje Maciek.
Tymczasem na mecie okazato sie, ze to juz nawet nie 16, lecz 19 sekund nad
mistrzem $wiata i 14 nad drugim na odcinku Bryanem Bouffierem. Druga pro-
ba to kolejny popis, dzieki ktéremu Kubica po dwoch oesach byt liderem rajdu
mistrzostw $wiata, z przewagg 36 sekund nad aktualnym mistrzem, Ogierem,
ktory ukonczyt odcinek na drugim miejscu. — Pokazat niewiarygodna predkosSc.
To byt niesamowity start. Tak sie ,przedstawit” — Malcom Wilson nawet dzis
mowi o tym wystepie Polaka z zachwytem.

— Wygrac swoj pierwszy oes na Monte Carlo to co$ wyjatkowego. W ka-
rierze miatem szczegdlne momenty i ten odcinek byt jednym z nich — cieszyt
sie Robert. Zaskoczenia czy wrecz lekkiej konsternacji po dwdch zwyciestwach
oesowych tak niedoswiadczonego zawodnika nie byt w stanie ukry¢ nawet
Ogier.

Monte Carlo to przewrotny rajd. Catg przewage z dwoch pierwszych oesow
Kubica stracit na trzecim, mocno zasniezonym. Nie miat opon na $nieg. Jednak
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w trakcie drugiej petli wraca na pozycje wicelidera, a pierwszy dzien najtrud-
niejszego rajdu WRC, w swoim pierwszym starcie, ten nie rajdowy, lecz wysci-
gowy kierowca konczy na trzecim miejscu w klasyfikacji generalnej. Drugiego
dnia Polak przejezdza tylko dwie proby. Na trzeciej za szybko wjezdza na bar-
dzo $liski asfalt. Ma ten fragment zaznaczony w opisie, ale na nawierzchni lezy
jeszcze btoto, co wystarcza, zeby przy stosunkowo niskiej predkosci przéd auta
uderzyt w mostek. Samochdd zatrzymuje sie na stromym spadzie przy strumy-
ku, miedzy drzewami. — Gdyby$my dojechali do mety, to bytoby sto procent
pozytywdw, a tak jest ich teraz mato, ale tak naprawde razem z Mackiem je-
chali$my dobry rajd. Nie ryzykowatem. Caty czas myslatem o tym, zeby dotrze¢
do Monako — zapewnia Kubica.

Jego szef i tak nie ma watpliwosci: — To najbardziej spektakularny debiut
w WRC, jaki widziatem — ocenia Wilson.

Rozpoczynajac sezon, Robert zszokowat $wiat sportdw motorowych swojg
predkoscig na pierwszych odcinkach specjalnych. Wypadajac z trasy na dzie-
wigtej probie zrobit natomiast to, z czym nalezato sie liczy¢ w przypadku kaz-
dego debiutanta i nie tylko — Rajd Monte Carlo zawsze zbiera wiele skalpdw,
nawet pos$rdd najbardziej doswiadczonych zawodnikéw Scistej czotowki. Do
momentu wypadku Polak walczyt o podium, a tego od debiutanta z tak niklym
doswiadczeniem w rajdach (i praktycznie zadnym w kategorii WRC) oczekiwac
sie hie powinno.

ROBERT KUBICA:
nGdyby kto$ mi powiedziat, Zze wygram
od razu dwa pierwsze odcinki w Mon-
te Carlo i bede prowadzit na poczatku
pierwszego dnia, to bym sie na to pisal
w ciemno. Na poczatku sezonu moim
celem bylo wygranie w tym roku jedne-
go odcinka specjalnego. Zrobitem to na
pierwszym oesie mistrzostw, wiec mu-
sze sobie wyznaczyé€ jakis nowy cel'’.
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\"4

Mistrzostwa sSwiata,
prywatnie

Wtrzech kolejnych rajdach — a w kazdym z nich startowat po raz
pierwszy — Robert miat przygody. Sklasyfikowany zostat tylko

w Szwecji (24. miejsce), gdzie dotart do mety, chol trzykrotnie zagrzebat
sie w $nieznych bandach, a kibice wyciggali jego rajdéwke. — Kubica wrocit
na trase tuz przede mna. Jechat wolno. To byto gtupie. Wjechat na droge
trzy sekundy przede mng, a powinien byt zaczeka¢ — wsciekat sie fabryczny
kierowca Citroéna, rutyniarz Mads Ostberg, po jednej z przygdd Polaka.
— Kierowca Formuty 1 — dodat z przekgsem trzeci na mecie Norweg, choc
rywal przepuscit go w pierwszym dogodnym miejscu.

W wyjatkowo trudnym Rajdzie Meksyku, na szutrze, Robert byt nawet
w pewnym momencie czwarty w klasyfikacji generalnej, ale na 13. OS-ie
przy stosunkowo niskiej predkosci niepozorny uslizg spowodowat, ze auto
uderzytlo w murek i odbito sie do rowu, gdzie obrdcito sie na dach. Maty
btad z wielkimi konsekwencjami — przygoda, jakich krakowianin bedzie miat
jeszcze sporo.

Portugalia to z kolei pierwszy rajd, ktdry zna z ubiegtego roku, i bardzo
zalezy mu na tym, zeby pojechac bez btedu. Ten jednak sie zdarza — Kubica
Zle styszy komunikat pilota i wyjezdza poza trase. Cho¢ samochdd nie zostat
uszkodzony, podczas préb powrotu nie wytrzymuje sprzegto. Robert podej-
muje rywalizacje kolejnego dnia, aby odpas¢ juz na drugim oesie. — Wypa-
dliscie w tym prawym zakrecie, gdzie wystaje ten kawatek drzewa? — tego
samego dnia wieczorem pyta Szczepaniaka w hotelowej windzie Mikko Hi-
rvonen, jeden z najbardziej doswiadczonych kierowcéw, czterokrotny wice-
mistrz $wiata, ktory te edycje Rajdu Portugalii zakorficzy na drugim miejscu,
za Ogierem. — Pamietam. Wpadtem na nie kilka lat temu...

— W WRC do$wiadczenie jest wszystkim — dzwieczg mi w gtowie stowa
Malcolma Wilsona.

Cztery rajdy, zero punktdw. Duzo pomytek, troche problemdéw technicz-
nych, bo system zmiany biegdw tez nie pracuje idealnie i Polak traci zbyt duzo
czasu na zmianie przetozen. — Na pewno system nie byt tak dobry, jak ten, kto-
rego uzywamy obecnie, ale byt wystarczajgco dobry — przekonuje teraz Wilson.
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— Te wszystkie wpadki i btedy powoduja, ze... moze gtupio to zabrzmi,
ale dopiero gdy sie upadnie, to mozna sie nauczy¢ wstawac¢ — podsumo-
wuje niepowodzenia polski kierowca. Rajdowcy podkreslajg jego predkosc,
ale i brak doswiadczenia. — Jest najbardziej utalentowanym kierowca, obok
ktérego siedziatem. Naprawde. Ma ogromny talent. To niesamowity facet.
Niesamowity — mowi ,Autosportowi” Marcus Gronholm, gdy konczy prze-
jazdzke w jednym aucie z Kubicg przed Rajdem Szwecji. Dodaje jednak:
— Z pewnoscig moze uzyskiwac najlepsze czasy odcinkdw, ale obecnie, bez
znajomosci warunkow na rajdach, niemozliwa jest dla niego walka na szczy-
cie. Kazdy kierowca bedzie miat wiecej doswiadczenia niz Robert i tak be-
dzie do konca roku.

Po Portugalii stowo klucz to ,reset”. — Jest oczywiscie jeden prosty spo-
sob, aby sie nie rozbi¢ — opowiada Kubica. — Po prostu jedziesz wolniej, ale
szczegdlnie na szutrze musisz starac sie obcigza¢ opony, bo jesli za mocno
odpuscisz, problem robi sie jeszcze wiekszy i jeszcze trudniej utrzymac sie
na drodze — méwi. Kiedy kierowca jedzie zbyt wolno, guma przestaje odpo-
wiednio pracowac, jest niedogrzana, a cisnienie w oponach spada — i robi
sie jeszcze gorzej.

Rajd Argentyny, rozgrywany wiasnie na luznej nawierzchni, Polak konczy
z najlepszym wynikiem w tym sezonie — 6. miejscem. We mgle, na trasie,
na ktdrej miejscami lezato mnostwo btota i byto wyjatkowo $lisko. W samo-
chodzie, ktdry, cho¢ na zewnatrz niedrasniety, wcigz generowat straty czasu
z powodu zawodnej skrzyni biegdw. Przez caty weekend widac bylto, ze
naszemu kierowcy nie w smak jazda na pét gwizdka. Byt zrelaksowany, ale
jednoczesnie ironizowat, ze do Argentyny przyjechat na wakacje.

— To byt jeden rajd, przed ktérym powiedzielisSmy: ,OK, po prostu go
skonczmy” — opowiada Wilson. — Uzyskat dobry wynik, ale nie byt szcze-
$liwy. Byto po nim widaé, ze nie jest. Nie chciat tak jezdzi¢. Czutem, ze tak
powinien robi¢ w pierwszych 12 miesigcach, zeby zrozumie¢ rajdy i zdoby¢
doswiadczenie. Ale to byto wbrew jego naturze. Wida¢ byto, ze ani troche
nie cieszy go ten rajd. Mysle, ze gdyby mu wtedy powiedzie¢: jezdzij w ten
sposdb do konca sezonu, to by przestat jezdzic w WRC w ogdle. Bo jemu
sie to nie podobato.

Robert moze i ,zrobit wynik”, ale zawsze podkres$lat, ze nie startuje
w rajdach, aby sie wozi¢. A wejscie na poziom czotéwki i dojezdzanie do
mety w szybkim tempie wigze sie z ryzykiem i ptynaca z niego nauka. Nie
ma sensu spuszczac nogi z gazu — tak przynajmniej uwaza Polak.

Kubica liczyt, ze dalsza cze$¢ sezonu bedzie odrobine tatwiejsza, bo
z kolejnych rund MS nie znat tylko jednej — Rajdu Australii. Wcigz czasami
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zaskakuje — gdy na Sardynii pojawia sie na kameralnym spotkaniu w siedzi-
bie Volkswagena (Robert, Ogier i kilku dziennikarzy), obaj kierowcy siedza
na tle wielkiego monitora z wynikami odcinka testowego i z nazwiskiem
»Kubica” na pierwszym miejscu. Polak spiera sie przez chwile z Francuzem
o zawodnikéw ptacgcych w Formule 1 i o umiejetnosci Pastora Maldonado.
Ogier méwi, ze to ,szalony” i ,,gtupi koles”. Robert zwraca uwage, Ze jednak
wygrat wyscig. Ot, rozmowa dwdch kierowcdw traktujgcych sie z szacun-
kiem, wielkich w swoich dyscyplinach, teraz walczacych w jednej kategorii,
ale bedacych na zupetnie réznych pozycjach.

— Seb, masz jakies$ rady dla Roberta, a moze juz mu jakies$ dates?

Ogier: — Rady?

Kubica: — Trzymaj sie drogi! ($miech)

Ogier: — Pare razy rozmawiali$my, oczywiscie jesli miatby jakie$ pyta-
nia, mogliémy pogadac, bo Robert to fajny gosc. Mysle, ze wie, jak jechac
szybko samochodem, juz to udowodnit, ale zdaje sobie sprawe, ze potrze-
buje czasu i doswiadczenia. Wszyscy przezyliSmy takie chwile w karierze
w rajdach. Dla mnie to byt rok 2009, gdy miatem troche za duzo wypadkdw.
Zawsze jest trudno znalez¢ rownowage i granice. Czasami musisz je prze-
kroczy¢ i to pare razy, zeby wiedzie¢, gdzie sie one znajduja. To przydarzyto
sie Robertowi na poczatku sezonu.

Kubica z morderczej Sardynii wywozi drugie z rzedu punktowane miej-
sce — 6sme — a mogtby by¢ wyzej, gdyby nie uszkodzit kota na kamieniu.
Podobna sytuacja przydarza mu sie na kolejnej imprezie — Rajdzie Polski
(ktéry wrdcit do kalendarza WRC). O ten sam kamien zahaczajg tam Seba-
stien Ogier, Thierry Neuville i wkasnie Kubica. Dwaj pierwsi jadg dalej, Polak
zostaje. — Fart, niefart. Troche jest niesmak, ale duzo byto pozytywdw. Je-
stem zadowolony z jazdy, z tempa. Tym razem naprawde zabrakto szczescia
— méwi potem Kubica, ostatecznie sklasyfikowany na 20. pozycji. Wczesniej
tez nie obyto sie bez przygdd. Na drugim odcinku auto laduje na dachu, co
kosztuje zatoge 25-27 sekund. Robert podgryza tez jednak czotdwke — trzy
razy jest w pierwszej tréjce na odcinkach.

Zmienia sie takze jedna wazna rzecz — Kubica w koncu dobrze sie bawi
na szutrze. — Moj styl jazdy, jaki wyrobitem sobie w wyscigach, komplikuje
mi zycie, gdy startuje w rajdzie. Trzeba wrzuca¢ samochdd w zakrety, jez-
dzi¢ bokami, a ja od najmtodszych lat bytem uczony, ze kontra to zawsze
strata czasu. Musze wiec robi¢ wszystko to, czego unikatem w wyscigach.
Nagle kompletnie zmieni¢ swojg jazde i myslenie — opowiada.

Na szutrze jest jeszcze 34. w Finlandii, 9. w Australii, 11. w Walii, a na
mieszanych zawodach w Hiszpanii — 17. Kolejne starty to nowe doswiad-
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czenia i... nastepne btedy. W Finlandii po nieztym poczatku przestaje sie
liczy¢ w walce o punkty w pigtek rano, wypadajac z trasy na pierwszym
oesie. Pierwszy raz dlatego, ze na zapoznaniu opisat zakret jako zbyt szybki.
— Szkoda, bo z reguty jesli byty pomytki w opisie, to polegajace na tym, ze
szybkie tuki miatem opisane zbyt wolno, bezpiecznie — zauwaza.

Teskni za nawierzchnig asfaltowa, a i kibice nie mogg sie doczekac
tych rajdéw, pamietajac fantastyczny pigty wynik w Niemczech w poprzed-
nim roku. Pierwsze rozczarowanie przyszto na trzecim odcinku specjalnym.
Kubica nie prébuje ukry¢ powodu wypadniecia z trasy. — Mata przygoda
byta zwigzana nie tyle z jazda, co z reka. Wyslizgneta mi sie kierowni-
ca na wyjsciu z nawrotu. By¢ moze troche za spokojnie do tego podsze-
dtem, bo wyjezdzali$my z nawrotu przy niskiej predkosci. Rozproszyto mnie
to. Wypadtem z idealnego toru jazdy na Sliska partie. Zakret sie zaciskat,
a ja wyjechatem za szeroko i za szybko, podczas gdy kierownica nie byta
wystarczajgco skrecona — relacjonowat. Stracit kilka minut i spadt na 34.
miejsce. Kolejnego dnia pokazat jednak, ze na asfalcie trzeba sie z nim
liczy¢. Wygrat dwa odcinki specjalne, kolejne w WRC, i na koniec dnia
awansowat do punktowanej dziesigtki. — Fajnie jest wygrywac odcinki, cho¢
troche pomogty nam pogoda i kolejnos¢ przejazdéw. Z czasem powinno
by¢ tego wiecej. Potrzebuje jednak wiecej doswiadczenia i odpowiednich
narzedzi — méwit Robert. Wspomniat o narzedziach i juz nastepnego dnia
rano w jego aucie doszto do awarii skrzyni biegdw. Nawet nie wystartowat
do pierwszego oesu. Na dojazddwce, trzy kilometry od odcinka, samochdd
zostat na trzecim biegu.

Kolejne zwyciestwo oesowe dorzucit w Rajdzie Francji, w ktérym nawet
gdy zdarzaty mu sie btedy, to nie mialy znaczacych konsekwencji, w kto-
rym nawet gdy miat jaki$ potencjalnie niebezpieczny moment, to wychodzit
Z niego obronng reka. Przed ostatnim odcinkiem jechat po czwarte miejsce,
najlepsze w karierze. Wczesniej w Swietnej walce odebrat je Daniemu Sor-
do w fabrycznym Hyundaiu. Wyjezdzajac na ostatnig probe, miat nad nim
11 sekund przewagi. Wystarczyto dojechac... Do historycznego wyniku za-
brakto 18 kilometrow. Sprawdzit sie najgorszy ze scenariuszy. Auto wypada
z drogi.

— Macius, przepraszam cie. Przepraszam — méwi od razu Robert.

— No wiesz, zycie. Na razie musze ochtongcC. Ale przeciez nie zrobite$
tego specjalnie — odpowiada Szczepaniak.

Kubica, kierowca wyscigowy, od dziecka ,solista” za kierownicg, mysli
jak cztonek zatogi. Wie, rozumie, ze po wynik zycia jechat nie tylko dla sie-
bie, ale i dla swojego pilota.
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— Popetnitem btad. Zle ocenitem stan przyczepnosci na wilgotnej partii
oesu. Lezato tam sporo naniesionego brudu i juz nie zdotatem sie z tego
wybroni¢. Bardzo mi zal straconej szansy — przyznat potem Kubica.

— Obaj byliSmy zaskoczeni — dodat Maciej Szczepaniak. — Nie ryzykowali-
$my. Kiedy Robert nacisngt hamulec w zaciesniajacym sie zakrecie, tyt auta
uciekt. W poprzednich przypadkach powdd przygdd byt jasny, ale tym razem
trudno to wyttumaczy¢. By¢ moze opony nie byly wystarczajgco dogrzane
— zastanawiat sie pilot Kubicy.

Wypadek byt frustrujgcy tym bardziej, ze do tego momentu Robert je-
chat jeden ze swoich najlepszych rajdéw — pomimo ciggtych probleméw ze
zZmiang biegdw i permanentnych strat podczas przyspieszania. Zazwyczaj na
oesach byt ,najlepszy z reszty”, czyli wolniejszy tylko od kierowcéw dominu-
jacego Volkswagena.

Do korica sezonu nie znalazt sie juz w dziesigtce i skoficzyt go z 14 punk-
tami. Zanim udat sie ha dwie mate imprezy rajdowe we Wtoszech (obie wy-
grat), w Walii, gdzie rok wczesniej po raz pierwszy pojechat w najnowszym
Citroénie WRC, zajat 11. pozycje.

Caty czas bronit swojego podejscia do sezonu. — Wole jechaé szybko
i popetniac btedy, bo dzieki temu wiecej sie ucze. Negatywne doswiadczenia
pamietamy lepiej niz te pozytywne, kiedy wszystko idzie jak po masle i wy-
daje ci sie, ze juz wszystko opanowate$ — moéwit. — Wcigz uwazam, ze pod-
jatem stuszng decyzje. Najwazniejsza w tym roku byta nauka, a nie wyniki.

Wilson miat inng filozofie: — Mozesz sobie wyobrazi¢, ze z punktu wi-
dzenia zarzadzajgcego zespotem to byto bardzo frustrujgce. Szczegdinie
gdy kto$ ma taki talent i takg predkos¢. Bo predko$¢ Roberta byta nie-
wiarygodna. Ale rajdy rdznig sie od wyscigow. Nie ma mozliwosci, ze-
by$ po samym zapoznaniu miat takie zrozumienie drogi, jakie uzyskasz
na torze, ktdry jesli chcesz, mozesz przejecha¢ 200 razy. Dlatego w raj-
dach tak bardzo liczy sie doswiadczenie. I tu Robert byt chyba niecierpliwy.
To byto trudne dla niego, ale taki byt jego styl. Zawsze chciat jechac na
100 procent — opowiada.

Gdy zapytatam, czy mieli nerwowe chwile, nie udawat, ze nie. — Tak,
byly. Bo Robert nie miat takiego doswiadczenia w rajdach, jakie ja miatem,
a oczywiscie chciat pewne rzeczy robi¢ po swojemu. Ale to sie zdarza non
stop. Nie zawsze zgadzasz sie ze swoim kierowca, a kierowca nie zawsze
zgadza sie z menedzerem teamu... Koniec koncdw jednak to nie ja miatem
kontrole. To Robert wnosit sponsoréw, wiec nie byto tak, ze jechat dla mnie.
Nie bytem na takiej pozycji, zeby podejmowac decyzje albo na nie wptywac,
bo to on miat budzet.
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Zaliczajac kolejne dni zdradliwego rajdu w Walii, Kubica musiat mysle¢
gtdéwnie o mecie i koficu bardzo trudnego okresu. Trudnego nie tylko z racji
przebiegu sezonu i wynikdw, lecz takze przygotowania samochodu. Przez caty
ten czas M-Sport nie poradzit sobie ze skrzynig biegdw, a ten problem koszto-
wat polska zatoge nie tylko duze straty czasowe na oesach, lecz takze sporo
nerwowych sytuacji. — Nic sie nie zmienito. Gdy wychodzisz z nawrotu i trzy
razy nie mozesz wbi¢ biegu, naprawde nie jest fajnie — przyznawat Kubica.
Choc¢ wiec konczac sezon, nie wykluczat powrotu za kierownice rajdowego
Forda Fiesty, kontynuowanie wspotpracy z szykujacg auto ekipg M-Sport wy-
dawato sie coraz mniej prawdopodobne...

ROBERT KUBICA:
rMoze to jest i m§j problem obecnego
rajdowania, ale naprawde uwazam,
ze wyniki nie maja wiekszego znaczenia.
Dla mnie nie zmieniaja nic. Jade dla fraj-
dy i doswiadczenia. Jesli uznam, ze pora
zacza€ jezdzié po punkty, to zaczne
to robié. To jednak zalezy tez od tego,
jak bede widzialt moja droge w rajdach
oraz sposéb na robienie postepéw’'.
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Nic nie moze sie udaé

Czego ci zyczy¢ na 30. urodziny? — pytam.
— Zdrowia! — nie ma watpliwosci Robert. — Bez tego trudno cokolwiek
zrobic.

Urodzin raczej nie obchodzi. Najczesciej 7 grudnia jezdzit, testowat albo
miat inne zajecia, ktére sprawiaty, ze nie bylo go w domu. — Nawet osiem-
nastki nie wyprawitem! — $mieje sie. Teraz w kolejng dekade zycia wchodzi...
miedzy dwoma rajdami, ale jeszcze bez podjetej decyzji co do nastepnego
roku.

Czekanie diuzy sie niemitosiernie. Pierwszy sygnat nadchodzi 19 grudnia
2014 roku, tuz przed pdtnoca. ,WystaliSmy dzi$ zgtoszenie do Rajdu Monte
Carlo. Do zobaczenia na odcinkach specjalnych!”, informuje kibicow lako-
niczny komunikat. Mdgt wrdci¢ do wyscigéw, najprawdopodobniej ponow-
nie do kategorii DTM i Mercedesa, postanowit jednak kontynuowac¢ przygo-
de w nowej dyscyplinie.

Wraca do Fiesty, ale nie do ekipy M-Sport. Bedzie startowatl w zespole
firmowanym wtasnym nazwiskiem, co oczywiscie na wstepie oznacza wyraz-
ng strate do teamdw fabrycznych. Wspomaga¢ ma go jednak wioski zespot
A-Style, z ktérym pod koniec 2014 roku wygrat impreze Monza Rally Show.
Pokonat wtedy legende wyscigéw motocyklowych Valentino Rossiego — fa-
woryta rajdu rozgrywanego na terenie parku, w ktorym znajduje sie stynny
tor Formuty 1. Wioch w przesztosci zwyciezat tu trzykrotnie. Pod koniec
zawodow, na mokrej trasie Kubica odrobit 7-sekundowg strate i triumfowat
z zapasem 12 sekund.

— Jestem zadowolony takze z powodu ekipy A-Style, bo to oni tak na-
prawde sprawili, ze sie tu znalaztem. Nie byto lepszego sposobu, aby im
podziekowac — cieszyt sie wtedy Polak.

Jego pozniejsza decyzja o wspbtpracy z wioskim teamem w WRC wywo-
tata w srodowisku niemate zdziwienie.

— Tak. Bytem zaskoczony, bo my byliSmy w stanie zaoferowa¢ mu
wszystkie narzedzia, zeby mogt wykonywac te robote — opowiada mi Wil-
son. — Nie ma watpliwosci, ze jego decyzja sprawita, ze znalazt sie pod duzo
wiekszg presja. Miat o wiele wiecej spraw do zorganizowania! My moglismy
te presje z niego zdjgc.
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Kubica podjat jednak ryzyko. — Moze Robert czut, ze bedzie mdgt lepiej
wszystko kontrolowac. Jesli wynajmujesz auto, tak jak on w 2014 roku, to
przyjezdzasz na rajd dostownie tylko po to, zeby je prowadzi¢. Nie wiesz
o nim nic technicznie, nie wiesz, jakie problemy moze mie¢ konkretny
egzemplarz. A Robert lubi wszystko wiedzie¢! Mysle, ze uznat, ze starty
prywatnie dadzg mu wiecej kontroli i ze to go w jakim$ sensie uspokoi
— zastanawia sie Lewis Allen, inzynier, ktory wspotpracowat z Kubicg przez
wiekszos¢ 2015 roku.

— Po trudnym roku w WRC $pie spokojnie, poniewaz wiem, ze aby dojs¢
do mojego celu, potrzebuje czasu, cierpliwosci i pracy — méwit nasz kierow-
ca. W nowym sezonie bedzie bogatszy o rok doswiadczen, ale na trasach,
ktére najwieksi rywale przejezdzali juz po nascie razy, wcigz czyha na niego
wiele putapek. Jak znalez¢ ztoty $rodek? Jak nie marnowac czasu, a $wietne
tempo regularnie zamienia¢ na punkty na mecie?

W drugiej potowie stycznia Polak wrécit na zdradliwe trasy ,Monte”,
a jego kibice czekali na ten wystep z wielkimi nadziejami. Doskonale pa-
mietali wySmienity start sezonu 2014 i prowadzenie Roberta po pierwszych
odcinkach specjalnych. Takze i tym razem mogli cieszy¢ sie ze zwyciestw
oesowych swojego faworyta, ale Kubica ponownie nie dojechat do mety.
Na pierwszy rzut oka mogto sie wiec zdawac, ze rok 2015 zaczat w sposéb
podobny do tego, jak nieraz wygladato to w poprzednim sezonie. A jednak
ubiegtorocznych sukceséw i przygdd oraz Rajdu Monte Carlo 2015 nie ma
co poréwnywac.

Tempo Kubicy na poszczegolnych prébach i jego przewaga nad rywa-
lami byty znacznie wieksze niz kiedykolwiek wczesniej. Juz nie zwyciezat
okazjonalnie, w sprzyjajacych warunkach. W zupetnie nowym teamie Polak
regularnie byt szybszy od najlepszych kierowcéw rajdowych w ich znacznie
lepiej przygotowanych i mocniejszych maszynach fabrycznych. Znakomita
w wykonaniu Kubicy byla sobota, a szczegdlnie odcinek specjalny nr 10
— najdtuzszy, niemal 52-kilometrowy (wyjatkowo diugi i wyczerpujacy na-
wet jak na standardy WRC), a zarazem jeden z najtrudniejszych. Na mecie
Polak miat ponad pét minuty przewagi nad drugim Krisem Meeke'em, byt
nawet szybszy od dwdch legend tego sportu: startujgcego goscinnie Loeba
(0 41.2 sekundy) i Ogiera (o minute i 49 sekund). Na dwdch kolejnych pré-
bach uzyskiwat drugie czasy. Po zdradliwych gorskich trasach jechat bardzo
pewnie i piekielnie szybko.

Srodowisko WRC byto w jeszcze wiekszym szoku niz rok wczeéniej, kie-
dy w debiucie krakowianin wygrat dwa pierwsze odcinki specjalne sezo-
nu. Przeciez tym razem startowat prywatnym i najmniej zaawansowanym
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technicznie Fordem Fiestg WRC (ktdrego w dodatku nie szykowat do jazdy
budujacy go team M-Sport), a do tego jechat w ekipie istniejacej dopiero
od czterech tygodni.

Wystarczyto sie przespacerowa¢ po parku serwisowym w Gap, aby
zrozumie¢, jak nierdowne szanse w starciu z kierowcami fabrycznymi ma
JPrywaciarz” z Polski. Popatrze¢ na $wietnie zorganizowane stanowiska Vol-
kswagena, ktdry wcigz miat najlepsza ekipe i samochody. Albo pdjs¢ kawa-
tek dalej, do siedziby Hyundaia, krdélujacego w padoku szklanego ,patacu”,
gdzie mechanicy pracowali w wielkich, zamknietych, $wietnie wyposazonych
garazach. Wszystko tam dziatato jak w zegarku. Zespdt Roberta miat do
dyspozycji tylko biatg ciezaréwke, wiate i niewielki biaty namiot, gdzie moz-
na sie byto schroni¢ przed zZimnem. Zadnej recepcji, rzecznikéw prasowych,
hostess i kelnerek — tylko kucharz i tych kilku ludzi pracujgcych we wcigz
tworzonej ekipie.

— Nikt nie wie, ile doktadnie wynosi réznica miedzy autem prywatnym
a fabrycznym — opowiada Maciek Szczepaniak, ktdry zostat na prawym fote-
lu rajdéwki Kubicy. — Kto$ powie, ze 0.3 sekundy na kilometrze, ktos, ze 0.5.
Ale teraz wezmy 60-kilometrowy odcinek i pomndzmy przez te trzy dziesigte
— to daje 20 sekund rdznicy z samego sprzetu, ciach, od razu! A potem ktos,
siedzac przed ekranem, méwi: ,,Uuuu, dwie dyszki dostat. Chyba sie nie sta-
rat” albo ,Chyba sie nie nadaje”. Wiecie, to tak jest... — dodaje z przekasem.

A co, jesli jest to kilkadziesigt sekund nie straty, ale przewagi — jak
w Monte Carlo?

Niestety cieniem na tym rajdzie potozyly sie dwie awarie. Najpierw
alternatora, juz w czwartek wieczorem, po ktdrej Kubica nie przejechat
drugiego odcinka specjalnego i z miejsca przestat sie liczy¢ w generalce.
Potem hamulcdw, przez co przestat jecha¢ w ogdle. Po pokonaniu mety
14. oesu, przedostatniej proby, jadac jakies 170-180 km/h, Robert nacisnat
pedat, a ten wpadt w podtoge. — Zdazytem jeszcze powiedzie¢ stowo na ,k”
i ostrzec Macka, ze zostaliSmy bez hamulcéw. Ratowatem sie recznym. Ude-
rzyliSmy w murek, a mogto sie skoriczy¢ duzo gorzej — opowiadat Kubica.

Tym, co pokazat wczesniej, po raz kolejny ,zniszczyt system”. I chyba
zdawat sobie z tego sprawe.

— Do wygrania rajdu jeszcze mi troche brakuje. Tempa moze nie, ale
narzedzi i wszystkiego innego. Wygrywanie oeséw ma swoje plusy i minusy.
I te minusy sg spore, bo wszyscy — nie tylko kibice czy ludzie z zewnatrz,
ale tez osoby ze Srodka — zaczynajg sie przyzwyczajac, ze taki powinien by¢
standard, a tak naprawde standardem dla nas powinno by¢ plasowanie sie
duzo dalej — podkreslat Robert.
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W 2014 roku najlepszym wynikiem Roberta Kubicy i Macieja Szczepaniaka
byto 6. miejsce w zdradliwym Rajdzie Argentyny.

Wygrywajac odcinki w Szwecji i Meksyku, zostat jednym z trzech kie-
rowcow, ktdrzy mieli przynajmniej po jednej zwycieskiej probie w kazdym
Z trzech pierwszych rajdéw sezonu — obok lideréw wielkich ekip: Ogiera
z Volkswagena i Meeke'a z Citroéna.

W Szwecji szansy na lepszy wynik pozbawity go problemy techniczne.
Najpierw padt mechanizm réznicowy. Potem Kubica dostat pie¢ minut kary,
bo podczas kontroli okazato sie, ze cisnienie turbodotadowania motoru
W jego aucie byto chwilami zbyt wysokie. Nic na tym wzroScie cinienia nie
zyskat, nie byta to tez wina zawodnika ani jego ekipy — ale kara musiata byc¢.

W Meksyku dachowat, a potem miat ciggte problemy z oponami. Ogu-
mienie innego producenta niz u czotéwki — Pirelli zamiast Michelin — miato
by¢ szansg na zrobienie czego$ inaczej, by¢ moze asem w rekawie, ale
wioskie opony bardzo Zle znosity wysokie temperatury w potgczeniu z wybo-
istymi, brutalnymi dla aut trasami. W Meksyku pekaty i schodzity z obreczy.
Dawato sie tez zauwazy¢ wyraznie sygnaty kryzysu we wspotpracy z wio-
skim teamem A-Style obstugujgcym maszyne Polaka.

Park serwisowy w Leon dwa dni przed prologiem. Zapada wieczor. O tej
porze w tym miejscu trudno spotkac kierowce. Zatogi majg za sobag dzien
zapoznania. Sporzadzaja opisy, sprawdzajg nagrania z kamer poktadowych
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lub wykorzystujg ostatnig szanse na odrobine relaksu przed stresujaca i wy-
czerpujgcg walka. Ale nie Kubica.

Roberta spotykamy przy stanowisku jego ekipy. Toczy ozywiong dysku-
sje z mechanikami i inzynierem. Dyryguje pracami, ktére dtugo koncentrujg
sie na przednich amortyzatorach. Mechanicy co jakis czas robig co$ przy sa-
mochodzie, w czym niekiedy asystuje im kierowca. Manipuluje pod maska,
sprawdza efekty poprawek, chodzi z miarkg lub kluczem.

Nastepnego wieczoru, po kolejnym dniu zapoznania, Kubice znéw moz-
na spotka¢ w parku serwisowym. I ponownie nie powinno go tu by¢. — Z
reguty lepiej skoncentrowac sie na samochodzie w domu, zeby nie trzeba
byto pracowac dzien przed rajdem — méwi z kwasnym usmiechem. Te mine
widziatem juz setki razy, jeszcze w juniorskich kategoriach wyscigowych,
a potem w Formule 1 i w rajdach. Kubica zawsze byt wymagajacy wobec
ekip, w ktorych startowat. Po stworzeniu wtasnego teamu to sie nie zmieni-
to. — To nie jest w stu procentach mdj zespdt — zastrzega pytany o RK WRT.

Polak ma wsparcie w postaci ludzi i zaplecza wtoskiej ekipy, ale wspot-
praca idzie w ztym kierunku. Krytyczny moment nastepuje podczas kolej-
nej rundy WRC. Cho¢ na miejscu, w Argentynie, jest juz auto, jego zatoga
i cze$¢ ekipy, krakowianin w ostatniej chwili rezygnuje ze startu. Rdznice
w podejsciu do pracy byly zbyt duze. Rozstaje sie z zespotem A-Style i staje
przed kolejnym poteznym wyzwaniem — z dnia na dzien musi zreorgani-
zowac¢ rajdowy team. — Nagle w $rodku sezonu nie miatem samochodu,
zespotu i stracitem sporg czes¢ budzetu. Zostaty kontrakty ze sponsorami
i wiedziatem, ze jako$ musze dokonczy¢ ten rok — bo od matego uczono
mnie, aby honorowa¢ umowy i szanowac prace — ttumaczy potem trudng
sytuacje, przed jakg postawita go rajdowa rzeczywistosc.

Wytrwale na nowo tworzy zespdt, uktada te puzzle i w Portugalii, korzy-
stajgc chwilowo z wiekszej pomocy ekipy M-Sport, po raz pierwszy w sezonie
zdobywa punkty — za 9. miejsce. Potem ten wyczyn uda mu sie powtorzy¢
jeszcze dwa razy — co ciekawe, w obu przypadkach na szutrze — w Rajdzie
Polski (8. lokata) i Rajdzie Walii (9.). W Portugalii ma takze do dyspozycji
nowe auto, udoskonalong wersje Forda Fiesty WRC, ktdrg w pierwszej ko-
lejnosci, co naturalne, dostali zawodnicy gtéwnego zespotu. — Niestety nie
mieliSmy czasu na testy, wiec czeka nas sporo pracy. Bedziemy sie uczyli nie
tylko samochodu, ale tez nowych odcinkdw specjalnych — moéwi przed week-
endem kierowca. Nowych, bo siedziba Rajdu Portugalii zostata przeniesiona
— z potozonego na potudniu Faro wrdcita na pétnoc, w okolice Porto.

— W tamtym czasie Robert zajmowat sie wszystkim. Wystawiat faktury
dla M-Sportu, patrzyt, ktdrych czesci potrzebuje, i je zamawiat, pracowat
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w warsztacie, otwierat amortyzatory i sam je czyscit, otwierat skrzynie bie-
gow, zeby jg obejrze¢ i wyczysci¢. Myslat jak mechanik, inzynier, cztowiek od
logistyki, lotéw, od opon, sprzatacz... Ale to czasami nie pomaga na rajdzie.
Kierowca powinien miec spokojng gtowe — stwierdza Lewis Allen. Wtedy byt
mtodym inzynierem z dwuletnim doswiadczeniem. Do ekipy Kubicy trafit
niejako w pakiecie z Fiestg M-Sportu. — Pracowa¢ z cztowiekiem o takim
nazwisku jak Kubica to byt dla mnie wielki zaszczyt. Miatem wielkg moty-
wacje, inni ludzie w zespole tez. ByliSmy bardzo dumni, mogac pracowac
z Robertem, ikong motorsportu — wspomina.

Dla miodej ekipy jednym z najtrudniejszych szutrowych rajdéw sezonu
byta Sardynia. W upale i na wyjgtkowo nieréwnych nawierzchniach (Szcze-
paniak poréwnywat ich stan do warunkéw na terenowym Rajdzie Dakar)
wrocit problem ze schodzacymi z obreczy oponami, do listy ktopotéw doszta
tez Zle dziatajgca skrzynia biegdéw, a potem, po wymianie, awaria nowej.
Na domiar ztego — potracenie betonowego stupka, ktére wyeliminowato za-
toge z pigtkowej rywalizacji. Typowa przygoda Roberta w sezonie 2015.
Uderzenie bylo niepozorne, lekkie, przy predkosci okoto 30 km/h, ale tak
niefortunne, ze wykluczyto dalszg jazde tego dnia. Wczesniej, gdyby nie
problemy z przetozeniami, mogliby objg¢ prowadzenie w rajdzie po czwart-
kowym superoesie. — Na Sardynii ujawnity sie w nowych Fiestach pewne
choroby wieku dzieciecego — moéwit Robert, bo skrzynia nie wytrzymata tez
w aucie Otta Tanaka z M-Sportu.

Dopiero ostatni dzien jest udany. Maciej Szczepaniak, wysiadajac z auta,
ze Smiechem zwraca sie do nas: — Jak wy nie wiecie...

Potem wyjasnia: — Ja mam te przyjemnos¢ i te wyjatkowg okazje, ze
wiem. I takich, co wiedzg, jest nas kilkunastu na $wiecie. Nawet kierowcy,
ktérzy jezdzg gdzie indziej — oni nie wiedza. Bo réznica w poziomie miedzy
jakakolwiek inng serig rajdowag a WRC jest taka, ze $redni poziomem za-
wodnik z auta WRC jest poza jakimkolwiek zasiegiem zawodnikéw z WRC2.
Dlatego ja moéwie ,jak wy nie wiecie”, bo dziennikarze, kibice nie maja bla-
dego pojecia, na czym polega, co trzeba zrobi¢, zeby o te utamki sekund na
szczycie WRC walczy¢. To nie jest zadna ujma, to nie jest pstryczek w nos,
ze wy nie wiecie, a ja wiem, tylko po prostu jak sie nie siedzi w jednym
z tych kilku aut WRC, tam w $rodku, to cztowiek nie ma skad wiedzie¢. To
sq rzeczy, ktdre, jak méwit Ferdek Kiepski, sie fizionomom nie $nity.

Kiedy w kolejnej imprezie — Rajdzie Polski — po raz 20. wsiada do kokpitu
z Kubica, ma juz za sobg i wygrane odcinki, i bolesne kraksy, i frustrujgce
awarie. — Robert to jest gos¢, ktdry nie potrzebuje miec fatwiej, on sobie
radzi, jak ma trudniej. To, co widze w $rodku — a kilkaset odcinkéw razem
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juz przejechali$my — sprawia, ze po prostu wiem, ze to jest genialny kierow-
ca. Rzeczy, ktore sie dziejg w tym samochodzie, to, jak on go kontroluje...
Siedze w aucie dwadziescia lat. Miatem przyjemnos¢ jezdzenia z wieloma
bardzo szybkimi kierowcami, ale to, co ogladam od dwdch lat, jest fenome-
nem na skale $wiatowa. Dlatego fatwo mi wysigs¢ z auta, nawet gdy lezy
ono gdzie$ 10 metréw ponizej drogi, na dachu, i stwierdzi¢, ze nie zmienia
to absolutnie mojego nastawienia, ze to jest gos¢, ktdry jest w trdjce naj-
szybszych w tej chwili kierowcdw na Swiecie. Tak uwazam — nie ma watpli-
wosci Szczepaniak.

Kolejng gorzka pigutke trzeba byto jednak przetkng¢ w Finlandii, gdzie
w pofowie pigtkowego etapu awaria alternatora stracita polskg zatoge ze
Swietnej — biorgc pod uwage, jak trudny to rajd — 6. pozycji. Po przepchnie-
ciu samochodu na stanowisko zmiany opon zatodze w potowie dnia udato
sie jeszcze uruchomi¢ motor, aby pokonac... kilkadziesigt metréw, zanim za-
brakto pradu. Gdy nastepnego dnia Robert jechat juz zupetnie treningowo,
bezbtednie i bez problemdw, auto wpadto w aquaplaning w koleinie wypet-
nionej deszczdwka, zeslizgneto sie z trasy do rowu i efektownie dachowato
przez maske. To byla koncoéwka ostatniej tego dnia, 18. préby rajdu. Do
mety zawoddw pozostawaly jeszcze dwa niedzielne odcinki.

— To wypadniecie nie wynikato z btedu kierowcy, tylko z niekorzystnych
okolicznosci. Ulewa, szutrowa opona, pierwsza zatoga na drodze. I tyle.
Bylismy juz tylko widzami spektaklu, ktory miat sie wydarzy¢ — relacjonowat
Szczepaniak.

— To jeden z najgorszych momentéw sezonu. Samochdd byt zniszczony,
potrzebowat naprawy nadwozia. W matym zespole nie ma duzych moz-
liwosci logistycznych, a nas bylo siedmiu plus zatoga. Do tego dwa vany
Mercedesy Sprintery, dwa namioty, rajdéwka. Koniec. Zostaliémy w Finlandii
do niedzieli i rozebrali$my samochdd do szkieletu. Potem dwdch chtopakdw
jechato vanem z Finlandii do Wielkiej Brytanii, do siedziby M-Sportu, zajeto
im to prawie trzy dni jazdy non stop. Bo tam samochdd musiat zostaé na-
prawiony i odbudowany do kolejnego rajdu, w Niemczech. Chtopaki spedzili
nad tym wiele dtugich nocy — opowiada Allen.

To wiasnie w Rajdzie Niemiec pierwszy raz co$ powaznie peka. Na ten
wystep kibice czekali od miesiecy. To tu dwa lata wczesniej, jadac autem
nizszej klasy, Kubica uzyskat najlepszy wynik w swoich startach. Kiedy WRC
wraca na nawierzchnie asfaltowe, rosng nadzieje i oczekiwania fanéw Po-
laka, ktorzy po spektakularnym otwarciu sezonu w Monte Carlo liczg na
kolejny btysk zatogi. Robert martwi sie o dziatanie hamulca recznego, ktory
bedzie niezbedny na niezliczonych nawrotach, przewazajgcych na waskich
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serpentynach miedzy winnicami, czyli na pierwszym etapie zmagan w tej
rundzie WRC. Potem w ko$¢ daje mu balans auta, bo jest mocno pod-
sterowne i nie chce skreca¢. Nie wie jeszcze, ze napotka problem daleko
powazniejszy.

Zanim na dobre rozpocznie sie rywalizacja, Polak dostaje kare za wy-
miane silnika. — Jechanie 350 kilometréw dla samej jazdy nie jest czyms,
co kocham robi¢ — méwi, gdy juz wie, ze w przedbiegach stracit szanse na
dobry wynik. Postanawia potraktowac rajd jak testy. Jedzie bezpiecznie,
ale na jednym z odcinkéw, w winnicach, auto znéw nie skreca, kiedy po-
winno. — Nawet nie zareagowato. Poszedtem prosto, jak ryba — opowiada
Robert. Po usunieciu popekanej przedniej szyby, przez ktdrg nic nie widac,
Kubica i Szczepaniak kontynuujg rywalizacje... w goglach. — To chyba oku-
lary spawalnicze. Sg na stanie, bo zdarzaty sie w historii rajdy, w ktérych
zatogi konczyty jazde bez szyby. A ze nie wazg duzo, to je ze sobg mamy.
Cate zycie jezdzitem z powietrzem wiejgcym w twarz, wiec duzej réznicy mi
to nie robito. I tak nie naciskali$my zbyt mocno — méwi Robert.

Kolejne zwyciestwo oesowe dopisuje sobie na Korsyce, asfaltowym ,raj-
dzie 10 000 zakretow”, Techniczne, wyjatkowo krete, zazwyczaj ciasne, wy-
magajgce chirurgicznej precyzji i wyczucia gorskie wiraze na trasach, ktdre
dla wiekszosci stawki sg zupetnie nowe — to okolicznosci sprzyjajace Kubicy.
Mozna je poréwnac do zmoczonych deszczem waskich alejek toru uliczne-
go Monte Carlo, pokonywanych przez niego niegdy$ w bolidzie Formuty 1.
Z tym ze w Grand Prix Monako jest ledwie 18 powtarzajgcych sie zakretow,
a na Korsyce tysigce roznych.

Ktopoty zaczely sie juz po dwdch oesach. Robert byt najszybszy na
pierwszym, ex aequo z Sebastienem Ogierem, co oznacza, ze w pigtek po-
nownie znalazt sie na prowadzeniu rundy rajdowych mistrzostw $wiata (to
co$, czego nigdy wczesniej ani pdzniej nie dokonat dotad zaden Polak).
Niestety w sobote, na OS 5, w aucie pekly dwie obrecze.

Kubica juz w serwisie siedzi w niewielkim namiocie. Przed ekranem lap-
topa, otoczony mechanikami, raz po raz odtwarza fragmenty nagrania z ka-
mery poktadowej. Widzi, ze jechat czysto, bez bteddw i sytuacji podbram-
kowych. Bez uderzen w jakiekolwiek przeszkody. Nikt nie potrafi wypatrze¢
miejsca, w ktdrym pekito drugie koto, co zakoniczyto udziat polskiej zatogi
w sobotnim etapie rajdu. — Dziwna sytuacja, poniewaz nie ztapalismy kapci,
tylko uszkodzilismy felgi — mdwi kierowca. — Przy pierwszym, nazwijmy to,
Luderzeniu” na lewym zakrecie co$ tam poczutem. Jesli chodzi o drugie koto,
to nie mam pojecia, gdzie to sie stato. To nie jest normalne. Jasne, mozna
ztapac kapcia, uszkadzajac felge i opone przy jakim$ duzym uderzeniu, ale
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zeby opona byta cata, a brakowato 15 centymetréw felgi? Gdy jechalismy
po drodze i w nic nie uderzylimy? Dziwne — powtarza. Wkrotce odkrywa,
ze jedna z uszkodzonych obreczy byta... zupetnie nowa. — Widocznie tak to
juz ma wygladac. Sam nie wiem. Jak nie moje btedy, to zawsze co$ innego
musi sie wydarzy¢. Rece juz mi dawno opadty — stwierdza.

Choc ostatniego dnia po raz pierwszy zdobyt punkty bonusowe za drugie
miejsce na koncowej probie, zwanej Power Stage (nagradzana jest dodat-
kowa premig punktowg), to ten czas jest krytyczny w rajdowej przygodzie
Kubicy. To poczatek konca. Czara goryczy sie przelata. — Jak nie moje btedy,
to jakies inne problemy — powtarza krakowianin, ktdry na ostatnich odcin-
kach ma takze ktopot z silnikiem. — Jest nowy, zatozony na ten rajd, ale
juz zaczat gubic olej i dymic na biato. To nie jest normalne, gdy motor ma
niespetna 200 kilometréw przebiegu — wyjasnia Robert.

Do przejechania pozostajg tylko dwie rundy — to juz koncdwka sezonu
2015, ktory od poczatku zbyt czesto bywa dla niego przeprawg przez piekio.

Kiedy rozmawiamy na mecie Rajdu Korsyki, nieopodal portu w Ajaccio,
Kubica dobitnie daje do zrozumienia, ze ma dos¢ startdw w WRC, przynaj-
mniej w obecnym trybie. Po raz pierwszy przyznaje, ze rozwaza powrdt do
wyscigdw, o ile w rajdach nie dostanie szansy pokazania sie w porzgdnym
samochodzie przygotowanym przez porzadny (w domysle fabryczny) team.

— Masz jaki$ pomyst, co chcesz robi¢? — pytam.

— Mam. Wszystko bedzie zalezato od tego, jakie bede miat mozliwosci.
Jesli mam jezdzi¢ w rajdach przez caty sezon, to w odpowiednich warun-
kach, bo do tej pory, w ostatnich dwdch sezonach, to byta kwestia mojej
checi. Jesli mam sie Sciga¢ na wysokim poziomie, to wszystko musi sta¢ na
wysokim poziomie, co umozliwitoby rywalizacje z czotdwkg — méwi.

Nie chciat jednak catkowicie rezygnowac ze startéw w mistrzostwach
$wiata.

— A jesli nie caly sezon w rajdach, to czy zaktadasz mieszanie dyscyplin
i starty w wyscigach? — dopytuje.

— Bardzo mozliwe. W tej chwili to najbardziej prawdopodobny plan do
realizacji. Sadze, ze wréce do profesjonalnego Scigania sie po torze.

— Zniechecites sie do rajdéw?

— Nie. W rajdach bardzo mi sie podoba, ale brakuje mi czegos, co ma
tor. Do tej pory w rajdach, szczegdlnie w obecnym ksztatcie, tego nie mam.

— Co to jest?

— Chodzi o profesjonalne $ciganie. Od pieciu lat nie jestem profesjo-
nalnym kierowcg, a bedac nim wczesniej przez lata, czuje taka potrzebe.
Sadze, ze wykonywatbym lepiej swojg prace, gdybym wrdcit do tego, co
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robitem od dziecka, jesli nie bede miat odpowiednich mozliwosci w rajdach
— podsumowuje.

Kolejne rozczarowanie przychodzi w Hiszpanii. Po nastepnym wielkim
wyczynie. Kierowca, ktérego domem przez 20 lat byty tory, uznawany za
specjaliste od asfaltéw, wygrywa na szutrze i zostaje liderem Rajdu Hiszpa-
nii. Prowadzi po trzeciej i czwartej probie, a powinien wygrac takze OS 2,
na ktdrym mimo niedziatajgcego hamulca recznego traci do zwyciezcy tylko
0.2 sekundy. Jednak na pigtym oesie dwukrotnie tapie kapcie. Do tego po
zmianie kota nie wraca na trase tak szybko, jak by mégt. — Kiedy juz miatem
ruszy¢, zobaczytem, ze zbliza sie Stephane Lefebvre. Gdybym nie grat fair,
to bym ruszyl, ale nie chciatem rujnowaé mu oesu, a moj rajd byt juz skon-
czony. Puscitem go, wiec potem jechaliSmy w jego kurzu — opowiada Polak.

Po potudniu wygrywa kolejny odcinek, ale na nastepnym znéw ma prze-
bitg opone, a na ostatnim tego dnia — skrzynia zacina sie na trzecim biegu.

— Widocznie tak juz musi by¢ w tym sezonie, ze nic nie moze sie nam
uda¢ — wzdycha Kubica. — Trudno znalez¢ rajd, w ktdrym nie byto zadnego
problemu. Dzi$ mogtem zakonczy¢ jazde dostownie na drugim zakrecie. Wy-
darzyto sie to, co w Finlandii, nagle auto byto nie do opanowania. Dostownie
po starcie, prawy, lewy i bytoby po wszystkim. Wszyscy by méwili, ze to mdj
bfad, a to nie bylaby prawda. Wydarzyty sie trzy problemy i kazdy z nich
mieliSmy juz wczesniej. MysleliSmy, ze niektdre zostaty juz rozwigzane.

— To byta nowa generacja Fiesty. Wiadomo bylo, ze pojawig sie réz-
ne problemy. Ale jak jeste$ czesScig duzego zespotu, to po kazdym rajdzie
wymieniasz wszystko, co mozesz, tylko dlatego, ze mozesz, ze cie na to
stac. Jak jezdzisz w matym, musisz podejmowac decyzje, ktora czes¢ jest
kluczowa, i jg wymieniasz, a z ktorg jeszcze dasz rade, bo nie mozesz sobie
pozwoli¢ na zmiane. Robert i tak zawsze odbudowywat, ile mogt — podkresla
jego inzynier Allen.

W Katalonii Kubica jest szczeg6lnie zawiedziony. Do rajdu szykowat sie
trzy tygodnie. — Miatem przeczucie, ze moze by¢ dobrze. Wiozytem w to
wiele pracy — przyznaje.

Gdy wydaje sie, ze gorzej by¢ nie moze, nastepnego dnia jest zmuszo-
ny pokonac cze$¢ trasy i bez hamulca recznego, i bez tylnego prawego.
Gdy z kolei poprawia notatki, aby na drugim przejezdzie Power Stage byty
perfekcyjne, umyka mu petna komenda Macka i uderza w bariere. — Za-
stanawiam sie, co sie jeszcze moze wydarzy¢. W ten weekend mieliSmy
praktycznie wszystko — stwierdza z zalem.

To, ze byt liderem rajdu i znéw pokazat dobre tempo, nie stanowi dla
niego pocieszenia. — Mam juz do$¢ udowadniania... Jak kto$ chce, to wierzy,
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a jak nie, to nie wierzy. Ja po prostu chciatbym przejechac¢ od czasu do
czasu czysty rajd! — méwi.

Macka Szczepaniaka tez pytam, czy nie miat chwil zwatpienia w tym
petnym probleméw sezonie. — Watpliwosci miatem — przyznaje. — Najcze-
Sciej, gdy statem obok rozbitego, uszkodzonego czy zepsutego auta. Albo
gdy dowiadywatem sie przed Rajdem Niemiec, ze bede startowat do niego
Z bagazem pieciu minut za wymieniony silnik. Wtedy trudno jest znalez¢
motywacje. Nawet w takich mniej dramatycznych momentach, gdy trzeci
czy czwarty raz z rzedu wstajesz o czwartej rano, a potozytes sie o pierw-
szej. Kiedy w Rajdzie Wielkiej Brytanii deszcz pada w poprzek i myslisz:
Jezu, czy naprawde nie ma fajniejszych miejsc na Ziemi niz Walia w potowie
listopada? Wtedy sie zastanawiasz. Natomiast to nie sg chwile zwatpienia
w Roberta.

Ostatnia runda mistrzostw $wiata to taki sezon w pigutce. Punkty i trzeci
czas na Power Stage, ale i awaria mechanizmu rdznicowego (auto stracito
naped na cztery kota), a jeszcze wczesniej przygoda, ktérej konsekwencja
jest uszkodzona chtodnica. W 45 minut zespot musi wymieni¢ caty przéd
auta — od przegrody silnika. Pietnascie minut przed koncem naprawy przy
samochodzie pracujg i mechanicy, i menedzer teamu, i inzynier. Udaje im sie
w ostatniej chwili. Kolejny wysitek ponad miare.

— Dla mechanika auto jest jak dziecko. Oddycha nim caty sezon, odbu-
dowuje, dba o nie, jego zycie przez rok to ten samochdd. I gdy widzi go
w milionach kawatkéw, to naturalne, ze jest przygnebiony. Ale wiele z kraks
Roberta wynikato z bardzo matych bteddéw, niektdre z braku do$wiadczenia,
bo musisz zna¢ rajd WRC, zanim zaczniesz starac sie o jakis wynik w nim,
niektdre z tego, ze szukat granic — ale to robi kazdy dobry kierowca, bo ina-
czej nie byloby tu dla niego miejsca. Zadne nie wynikaty z tego, ze Robert
pojechat gtupio. Kazdy, kto siedziat w tym aucie, wiedziat, co on prébuje
robi¢. Kazdy, kto byt zwigzany z tym sportem, znat rajdy, szanowat Roberta.
Ludzie z zewnatrz czesto tego nie rozumieli — méwi Allen.

To on pierwszy odbierat telefon, ilekro¢ Kubica stangt na trasie, byt
pierwszg osobg, do ktdrej zwracat sie kierowca przed wjazdem do parku
serwisowego — czesto z niezadowoleniem, bo na tym odcinku za maty prze-
$wit w aucie, na tym samochdd zbyt podsterowny...

— Robert byt wymagajacy, a kiedy co$ mu sie nie podobato, mowit
otwarcie. Pewnie niektérych mogto to urazi¢ i mogg powiedzie¢, ze nie jest
tatwo z nim pracowac. Jednak zawsze byt fair. A jesli nie jest fatwo, to tylko
dlatego, ze on chce, zeby wszystko byto wykonane prawidtowo. A to nie jest
zta motywacja — opowiada Allen.
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W Walii Kubica zdobywa swoje ostatnie punkty w WRC — dwa za dzie-
wigte miejsce w klasyfikacji generalnej i jeden za trzeci czas na ostatnim
oesie.

— Co bede robit w przysztym roku, tak naprawde nie wiem. Mam jakis$
zamyst. To bedzie zalezato od sytuacji. Na pewno nie chce czekac do $wiat
i wysyla¢ zgtoszenia na rajd w ostatniej chwili, jak przed tym rokiem. Jesli
jednak mam kolejny sezon jechac tak jak teraz, to nie ma sensu przejezdzac
wszystkich rund — mowi.

Wraca jeszcze w Monte Carlo, zgtasza sie na Szwecje, ale ostatecznie
tam nie startuje.

— Czy rozdziat sie zamyka? — pytam, gdy spotykamy sie w Gap na po-
czatku 2016 roku.

— Bardzo mozliwe. Zobaczymy, co przyniesie przysztos¢. Jestem posrod-
ku, miedzy jezdzeniem dla frajdy a jezdzeniem profesjonalnym. A bycie po-
$rodku — to wedtug mnie nigdy nie dziata — zwierza sie Kubica i dodaje: —
W tych dwdch sezonach najbardziej brakowato mi spokoju. W ostatnich
latach wydarzyto sie wiele spraw, o ktorych nikt nie wie. Pewne sytuacje
zostawiajg blizny i niektore z nich musza sie zagoic.

ROBERT KUBICA:
nPrzez ostatnie miesiace tak wiele cza-
su spedzilem w warsztacie! Wykony-
walem pieé réznych zawoddéw i niestety
ostatnim byla jazda w rajdach’.
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VI

Ostatni rozdziat

Wracajac do wyczynowego uprawiania sportu, Robert, wcigz prze-
chodzacy intensywna rehabilitacje, wybrat nowa dla siebie dys-
cypline — od razu na poziomie mistrzostw $wiata — po czym praktycznie
z miejsca dotaczyt pod wzgledem predkosci do Scistej czotéwki. Do grona
kierowcow, ktdrzy na swojg rajdowa pozycje pracowali latami, pobierajac
twarde lekcje i wypadajac z tras z dala od oczu ttumdw kibicéw. Polak za-
wsze byt na $wieczniku, a jego startom towarzyszyty duze, wrecz oderwane
od rzeczywistosci oczekiwania. Niemal nikt nie chciat zauwazy¢, ze w no-
wym $rodowisku, w odmiennej od wyscigdw dyscyplinie, w wyraznie gor-
szym, niefabrycznym aucie, a pod koniec w prywatnej, prowadzonej przez
siebie ekipie z budzetem na poziomie kilku procent teamdw fabrycznych,
Kubica rzeczywiscie osiagat sukcesy. Wychodzit okazjonalnie na prowadze-
nie w rajdach mistrzostw $wiata, takze na szutrze. Wygrywat odcinki spe-
cjalne i regularnie wciskat swojego Forda Fieste WRC pomiedzy wyraznie
szybsze, lepiej przygotowane i obstugiwane maszyny.

Wszyscy pamietajg czeste, zazwyczaj drobne przygody: urwane kota,
peknietg szybe, poobijane btotniki, i wrzucaja je do jednego wora z jeszcze
liczniejszymi usterkami technicznymi, ktdre naznaczyty szczegdlnie ostatni
sezon startéow w rajdowych MS. Rzadziej wspomina sie wygrywane oesy
i mistrzostwo Swiata WRC2. Jak w starym dowcipie:

Stirlitz wchodzi do gabinetu Miillera i pyta:

— Czy nie chciatby pan zosta¢ agentem radzieckiego wywiadu? Dobrze
pfaca!

Zszokowany Miiller podrywa sie ze ztoscig, a potem podejrzliwie przy-
patruje sie Stirlitzowi. Ten szykuje sie do ewakuacji, ale zanim wychodzi,
ktadzie kartke na biurku i pyta:

— Gruppenfihrer, czy mdgtby pan posortowac te wyrazy w kolejnosci
leksykograficznej?

Stirlitz doskonale wiedziat, ze ludzie pamietajg tylko koniec konwersaciji.

A ostatni rozdziat rajdowej historii Kubicy byt tradycyjnie pechowy.

Kolejna charakterystyczna dla tych czaséw przygoda. Trzeci oes Rajdu
Monte Carlo 2016, a zarazem pierwsza proba pigtkowa. Niska predkosc,
zdradliwe miejsce na zasniezonej i oblodzonej trasie, w ktorym o przetrwa-
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Rajd Monte Carlo 2016 byt ostatnim startem w WRC Roberta Kubicy.

nie powalczy jeszcze niejedna zatoga, a Elfyn Evans uratuje sie, odbijajac
sie od stojgcego tam, opartego o drzewo czerwono-biatego Forda Fiesty
WRC. Rajdowki Kubicy. Krakowianin wyjezdzat z prawego zakretu, ale jego
maszyna nie skrecita.

To byt ostatni start Roberta na trasach mistrzostw $wiata. Koniec, ktéry
nie zwienczyt dziefa.

— Chciatem tutaj by¢ — podkresla Polak, gdy rozmawiamy dzien pozniej.
— Zdawatem sobie sprawe i méwitem to tydzien temu, ze to taki rajd, w kto-
rym mozesz wypas¢, jadac 30—40 kilometrow na godzine, i wykrakatem. Po
szesciu suchych kilometrach wjechali$my na 16d, po ktérym jezdzitem po
raz pierwszy w tym aucie. Na testach przed rajdem go nie byto. Chyba pod-
trzymanie turbiny dziatato bardziej agresywnie niz na poprzednich rajdach.
Gdy wjezdzatem w zakret, auto przez diuzszy czas ciggle pchato na wyso-
kich obrotach. Na oblodzonej drodze, na oponie na suchg nawierzchnie, nie
dato sie nic zrobi¢. Jechalismy 38—40 km/h, a uderzyliémy tak niefortunnie
w drzewo, ze zostat uszkodzony uchwyt amortyzatora i skrzyni biegéw. Mu-
sielismy sie wycofac.

To juz jednak nie ma znaczenia. Wczesnym sobotnim popotudniem, gdy
zatogi, ktére przetrwaty piatek, walczg na kolejnych oesach Monte Carlo,
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rozmawiam z kierowca, ktory juz wie, ze jego przygoda z rajdami sie koriczy.
Ze potrzebuje zmiany. Coraz powazniej mysli o powrocie na tor. Dzien wcze-
$niej, péznym wieczorem na stanowisku serwisowym zespotu BRC, z ktorym
Polak przystgpit do zawoddw, wcigz nie ma biato-czerwonej Fiesty. Mecha-
nicy pojechali juz do hotelu. Team nawet nie podejmie préby naprawy. Pod
wiatg, na czerwonej macie, na ktorej obstuguje sie rajdowki, widac tylko
biatg linie — obrys podtogi w miejscu, w ktdrym powinna sie znalez¢ maszy-
na, zanim zabiorg sie za nig serwisanci. Wyglada jak obrys ciata w miejscu
zbrodni, na co zwracam uwage Kubicy.

— Masz horrorowe przemyslenia — $mieje sie kierowca. — Kazdy cziowiek
ma w zyciu rdzne historie, momenty. Wiele sie wydarzyto przez te trzy se-
zony. Wiele rzeczy pozytywnych, mndstwo negatywnych. Nie oceniam tego
az tak drastycznie. Ten rajd pojechatem z wtasnej woli, ale im bardziej sie
zblizat, tym mocniej nachodzity mnie mysli, ze nie powinno mnie tu by¢. Ten
start zostat odebrany jako ostatnia nadzieja, a dla mnie to byt bonus, ktory
sobie zafundowatem.

Jeszcze przed rajdem Kubica zapowiadat, ze moze go czekac dtuzsza
przerwa od startow. Gdy stwierdzam, ze trudno to sobie wyobrazi¢, odpo-
wiada: — Przeszedtem przez czas, w ktdérym nie startowatem poéttora roku,
i nie byt to najlepszy okres mojego zycia, ale bardzo duzo mi dat...

ROBERT KUBICA:
rUwazam, ze cisza, brak startédw moze
mi w tym momencie i okolicznosciach

bardzo duzo daé, jesli chodzi o moje
sportowe zycie. Cierpliwosci. Bede mial
duzo pracy, a czy cos =z tego wyjdzie,
czy nie — zobaczymy'.
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12X

Perfekcjonista

Tempo, jakie osiagnat Polak, i pewnos¢ siebie, z jaka prébowat éciga¢
Swiatowg czotowke, byty wyjatkowe. Dlatego najwiekszym szacun-
kiem Robert cieszyt sie wkasnie posrod elity WRC. Bez sztucznej uprzejmosci
czy nieznanej temu twardemu sportowi salonowej kurtuazji.

Kazdy z garstki najszybszych rajdowcéw Swiata doskonale zdaje sobie
sprawe, jak duzo trzeba byto poswiecenia, czasu, doswiadczenia, ryzyka, ile
urwanych kot i obrotéw przez dach, by osiggna¢ poziom umozliwiajacy wy-
grywanie oesoéw. Wielu zwracato tez uwage, ze nie wyobrazaja sobie walki
z kierownicg rajdéwki, ktora szarpie sie w wyrytych w szutrze koleinach czy
wpada na kolejny napotkany na drodze kamien, przy takich ograniczeniach
fizycznych, jakie miat Kubica. — Z dwiema sprawnymi rekami jest wystar-
czajaco trudno — przyznat niegdys czterokrotny wicemistrz $wiata Thierry
Neuville.

Widzi to tez Szczepaniak. — To jest waskie grono ludzi. I to jest tak,
ze my czy Kris, czy Sebastien — wszyscy wiedzg, ze nikt nie musi nikomu
niczego udowadniac. Bo wszystko, co potrzeba, zostato juz dawno udowod-
nione na odcinkach specjalnych. Kazdy z tych zawodnikdow darzy duzym
szacunkiem rywali, bo wie, jak wiele trzeba zaryzykowaé, zeby tam byc.
No a jesli do tego dotozymy fakt, ze Robert ma najmniejsze doSwiadczenie
Z czotowki, i do tego ograniczenia... Jestem przekonany, ze zaden kierowca
WRC nie jest w stanie powiedzie¢ z czystym sumieniem, ze gdyby jego
takie dotknety, toby sobie poradzit. I ten szacunek dla Roberta jest jeszcze
wiekszy — mowi pilot.

Najwiekszym brakiem Polaka, obok oczywistych kwestii sprzetowych,
byta nieznajomos¢ rund WRC, z ktdrych kazda znaczaco rézni sie od pozo-
statych, a ktdre kierowcy rajdowi poznajg latami, zblizajac sie stopniowo
do czotéwki. Rozumie to sam Kubica. — Gdy zdobytem mistrzostwo WRC2,
troche urést méj apetyt i tak naprawde rzucitem sie na zbyt gteboka wode,
nie bedac na to przygotowany i bez przekonania, ze bede w stanie to
ogarna¢. Nie mam tu na mysli jazdy. Chodzi o pewien etap w moim zyciu.
W pewnym momencie zrozumiatem, ze musze sie zresetowac i zaczgé
robi¢ to, co dawato mi satysfakcje, a nie tylko i wytgcznie zaspokajato
gtod startdw. Zrozumiatem, ze czutbym sie spetniony, gdybym z powrotem
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zostat kierowca fabrycznym. Taki byt cel, a ze w rajdach nie dato sie go
zrealizowac, postanowitem wréci¢ na tor — kwituje burzliwy okres swojej
kariery.*

Wociaz kocha rajdy. W 2017 roku byt pierwsza osoba, ktéra pogratulowa-
ta Allenowi, pracujgcemu wtedy z Ottem Tanakiem, zwyciestwa Estoriczyka
w Rajdzie Sardynii. — Jak tylko Ott przeciat linie mety i wygrat rajd, Robert
napisat mi esemesa z gratulacjami. Dostownie w tej samej sekundzie. Byt
kilka dni po teScie w F1, a ogladat rajd — wspomina Lewis.

Pytany o ostatni sezon Kubicy w rajdowych MS, inzynier podkreéla jed-
no: — Martwit sie o kazdy drobny szczegdt dotyczacy zespotu. Mysle, ze
mogt zatrudni¢ kogo$, komu bardzo ufa i kogo szanuje. Tak zeby skoncen-
trowac sie tylko na jezdzie.

Allen nazywa Roberta perfekcjonistg. Podobnie jak Gerber, ktdry spedzit
z Kubicg najwiecej czasu na poczatku jego przygody z rajdami. — Trudno
sie przy Robercie pracuje, bo on jest perfekcjonistg w kazdym calu. Kiedys,
gdy zaczatem korzysta¢ z nawigacji satelitarnej, zeby odnalez¢ sie podczas
zapoznania na gorzystych wtoskich drogach, na ktérych tatwo sie zgubig,
Robert powiedziat: ,Nie musisz tego wtgczac, wiem, gdzie jesteSmy. Ja po-
moge. Tu w lewo, potem w prawo”. I potem pyta: ,A wiesz, jak powstata
nawigacja? Zeskanowali méj mdzg!” — wspomina z usmiechem pilot. — Jak
wsiadasz do samochodu do kogos, kto ma bardzo silny charakter i jest czto-
wiekiem precyzyjnym, doskonatym w kazdej kwestii, ktorej sie podejmuije,
to po pierwsze czujesz sie spokojny. Ja sie czutem. Bo przeciez mam cybor-
ga na pokfadzie, ktéry w razie czego mi pomoze i zapanuje nad sytuacja,
gdybym ja sobie nie poradzit. Oczywiscie staratem sie go nie zawies¢ i do-
trzyma¢ mu kroku, ale wiedziatem, ze mam na poktadzie Swietnego kolege,
ktéry zawsze powie: ,Dobrze jest, nie przejmuj sie, damy rade”.

W pozniejszych latach, w szczegdlnosci w ostatnim sezonie startéw,
w prywatnym zespole, Polak brat na siebie wiele rdl i szukat kazdego spo-
sobu na poprawienie osiggdw auta. Allen na wspomnienie o tym przywo-
tuje sytuacje z Rajdu Polski 2015: — ZaczynaliSmy od superoesu. Pieéset
metrow dojazdu, krétki odcinek i z powrotem pieéset metrow do parku
serwisowego. Zanim wyjechaliémy, Robert przyszedt do mnie upewnic sie,
jaka jest nasza waga. Usuneli$my z auta wszystko, czego nie potrzebowa-
lismy — podnosnik, koto zapasowe, wszystko, co nie byto niezbedne. Pali-
wa wlalismy tyle, ze byto na limicie. Policzytem, o ile auto zrobi sie Izejsze
po odcinku, poniewaz po nim FIA je wazyta. Robert przejechat oes, dotart
na wage. Limit wynosit 1200 kg na samochdd. A nasz wazyt 1202. W raj-
dach taki ,zapas” wagi to tyle co nic. Jak masz 10 kilograméw nadwyzki,
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Sezon 2015 to kumulacja problemow matej, prywatnej ekipy RK WRT. Mimo
to na Rajdzie Polski Roberta Kubice dopingowaty tysiace kibicow.

to jest bardzo dobrze. Ale zaledwie dwa — to niezwykte. No i cztowiek
z FIA méwi: ,Wracaj na wage, wjedz jeszcze raz, sprawdzamy ponownie”.
A Robert odmdwit. ,Nie. Nie zrobie tego. W F1 jak jeste$ dwa kilogramy
powyzej limitu, to oznacza, ze masz ztego inzyniera”. Kiedy sie spotkali-
$my, mrugnat do mnie i pyta: ,Wiesz, ile wazyto auto? 1202". I przybit mi
z6twika. Byt zadowolony...

Ten odcinek Kubica ukonczyt na drugim miejscu. Przegrat tylko z Se-
bastienem Ogierem, mistrzem $wiata w Volkswagenie. Analogia do walki
Dawida z Goliatem nie oddaje skali zjawiska — tu Dawid jest jeden, a z
Goliatow sktada sie niemal cata reszta stawki WRC.

Tak te sezony ocenia Baran: — W tym czasie, w efekcie drugiej kubicoma-
nii pojawito sie u nas duzo ludzi, ktdrzy nie mieli pojecia o tym sporcie, ale
chcieli by¢ ekspertami. To pierwszy problem. Drugi element to fakt, ze dzien
bez Kubicy w mediach byt dniem straconym. W zwigzku z tym wszystkie
informacje, ktdre sie pojawiaty — przy czym te negatywne byly oczywiscie
bardziej pozadane — budowaty taki obraz tej historii, jakby sie tam dziaty
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jakies$ straszne rzeczy. Jesli jednak kto$ zada sobie trud, zeby przejrze¢ nie
wyniki koricowe rajdéw, ale wyniki na odcinkach i poréwnac je z wynikami
innych kierowcdw, ktérzy zaczynajq jazde w aucie klasy WRC, to zorientuje
sie, ze wtedy Robert z Mackiem Szczepaniakiem, wielokrotnie robili rzeczy,
jakie sie nigdy nikomu nie udawaty. To sie wczesniej nie wydarzyto. To byty
rzeczy absolutnie wyjgtkowe. Oczywiscie jest wiele zmiennych — opony, wa-
runki, kolejnos¢ przejazdow. Ale nikt nigdy nie osiggat takich rzeczy jak
ten chtopak — podkresla Baran. — To wyjatkowy talent, kierowca na miare
legend. Nie tylko rajdéw, nie tylko wyscigow, catego motorsportu. To jak
Juan Manuel Fangio... Ale zeby to wszystko mogto sie uda¢, potrzebne jest
szczescie, ktdrego Robert generalnie chyba nie ma za wiele i potrzebne sg
dobre decyzje. A préba porwania sie z prywatnymi pieniedzmi, z prywatnym
zespotem, bez wsparcia w zasadzie od nikogo, na rywalizacje z ekipami
fabrycznymi jest takim naszym wallenrodyzmem... Czyms, co moze sie udac
na jednym oesie, moze w czasie jednej petli. Ale dlugoterminowo nie ma
prawa sie sprawdzi¢. To praktycznie niemozliwe. Dlatego te sezony 2014
i 2015 byly fascynujace dla kibicow, ale tez rozczarowujace o tyle, ze od
poczatku byto wiadomo, Ze to sie nie moze udac. Ale Robert w to wierzyt.
I robit spektakularne rzeczy.

Te sezony to dla Kubicy powazna prdba, ale tez niezwykle istotny czas
na drodze powrotnej do Formuty 1. Czas oczyszczenia i walki. Test charak-
teru, ale tez wySmienity trening.

W 33 startach w WRC Robert Kubica zdobyt 43 punkty i wygrat 14
oesow. Wycofat sie z 27,3 procent rajdéw. Kris Meeke, doswiadczony i bar-
dzo szybki zwyciezca 5 rund WRC, przed rozpoczeciem sezonu 2019 w roli
kierowcy fabrycznej Toyoty miat na koncie 35,2 proc. nieukonczonych raj-
déw. Kiedy w trakcie 2018 roku, po zniszczeniu w Rajdzie Portugalii kolej-
nego egzemplarza wartej okoto 800 000 euro maszyny klasy WRC, z dnia
na dzien zostat usuniety ze teamu Citroéna (co zespot uzasadniat obawami
o bezpieczenstwo zatogi), wyliczono nieoficjalnie, ze Kris skasowat 9 nad-
wozi, wartych fgcznie 7,2 miliona euro. Ten sam Meeke ma na koncie m.in.
rekord $redniej predkosci uzyskanej na oesie WRC: 126,62 km/h podczas
Rajdu Finlandii 2016.

W tym kontekscie tatwiej zrozumie¢, ze wypadki Kubicy byty czym$
naturalnym. Te incydenty wpadaty do jednego worka z masg probleméw
technicznych, niezaleznych od zatogi. Z falami krytyki, ktére pojawiaty sie
po kolejnych rajdach, kierowca zresztg sam sie rozprawia podczas naszej
rozmowy we Wioszech.
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ROBERT KUBICA:
nCzasami wydaje mi sie, Zze w naszym
kraju byto juz stu kierowcéw Formuily 1
i tysiace rajdowcéw. A jednak przed
pewnym kierowca z Krakowa takiego
zawodnika =z Polski w Swiatowym kar-
tingu nie bylo. Kierowcy, ktéry wygry-—
wat wyscigi Formuly 3 czy w zasadzie
kazdej juniorskiej kategorii, w ktérej
startowat, na najwyzszym poziomie,
nie byto. Kierowcy Formuty 1 nie byito.
Pole position nie byto. Zwyciezcy wysci-
gu F1 nie bylo. Kierowcy, ktéry wygrat
mistrzostwo WRC2, nie bylo. A kie-
rowca, ktéry wygrywat odcinki specjal-
ne mistrzostw sSwiata, by}? Nie bylo.
Kierowecy, ktéry po siedmiu rajdach MS
pojechalt w zespole fabrycznym =z naj-
wyzszej potki, tez nie bylo. | tak sobie
mozemy moéwié diugo, ale u nas patrzy
sie, czy komus sie powinie noga. Eatwo
jest krytykowaé&, nie majac tak napraw-
de pojecia, o czym sie mdéwi. Nie jestem
z tych, co lubia sie chwalié, i wystarcza-
ja mi fakty =z mojego Zzycia. Ale to temat
moze na za dwadziescia lat, gdy bede
starszy i bede tesknit za tym, co robi-
tem’'.
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DRUGA DROGA
DO F1

3ze do tego, zeby wzig¢ z powrotem to, co w pewnym mo-
mencie odebrato mi zycie, mam nadzieje, ze nie na zawsze

— powiedziat mi Robert po przetomowym tescie w Walencji. Po
pierwszych, po ponad szesciu latach przerwy, jazdach bolidem For-
muty 1. Sam nigdy nie stracitem wiary, ale musze przyzna¢, ze stra-
citem... nadzieje. Wiara byfa, bo ,nigdy nie méw nigdy”. Jednak im
dtuzej nie startowat w F1, tym mniej stawato sie to prawdopodobne.
Padok dtugo i z wielkimi nadziejami czekat na wiesci o Rober-
cie, ale z czasem, gdy coraz bardziej pochtaniaty go starty w raj-
dach, $lad sie zatart. Po pieciu—szesciu latach jego spektakularne
wystepy w Formule 1 byty juz odlegtym wspomnieniem. Tu nawet
0 mistrzach Swiata zapomina sie szybko. W koncu jednak nadszedt
ten dzien, ta najwazniejsza zmiana. Zmiana, ktdéra musiata zajs$¢
w samym cztowieku. Po trudnej przeprawie w WRC — nie tylko na
trasach, lecz przede wszystkim za kulisami — doszto do przesilenia.
Pojawita sie wielka potrzeba zmian. Najpierw byt powrdt na tory wy-
$cigowe i pierwsze, nieSmiate kroki, jeszcze nie z myslg o Formule 1,
ale po prostu o Sciganiu — w profesjonalnej ekipie, w jak najwyzszej
kategorii. Potem Kubica znéw wyznaczyt sobie najbardziej ambitny
cel. Kurs na Formute 1! Poczatkowo bez wielkich planéw, bez zad-
nych gwarancji. Stopniowo jednak, test po tescie pocigg do F1, do
domu, nabierat rozpedu. Mimo uptywu lat drzwi do ,Jedynki” wcigz
jeszcze byly uchylone! I tyle mu wystarczyto, aby znéw je otworzyc.
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ZNndéw na torach

p rzez wszystkie te lata probowatem moze nie zapomniec o Formule 1,
ale mie¢ z nig jak najmniej wspolnego, tymczasem tak naprawde
ta my$l, marzenie, zebym znéw zasiadt za kierownica bolidu, nie zgasty.
Zawsze gdzie$ tam byty — zapewnia mnie Robert, gdy w 2017 roku rozma-
wiamy po jego pierwszym po wypadku teScie w F1. — Ludzie mowili, ze to
niemozliwe, ale dla mnie byto... mato prawdopodobne. Mato. Jedno stowo,
a tak duzo zmienia. Dopoki sami sie nie poddamy, to szansa jest zawsze,
a reszta to kwestia naszego wyboru. Tego, jak bardzo sie skupiamy na celu.
A sport samochodowy to cate moje zycie — dodaje. Nigdy catkowicie nie
wykluczyt powrotu.>!

Niezaleznie, jak bardzo odlegta byta to perspektywa, jak wielkie byty
watpliwosci, zawsze miat w sobie te nadzieje. Nawet w czasach, gdy o F1
mowit, jakby nie byto juz do niej powrotu. — Miatem w zyciu tylko jeden cel,
ktérego realizacja na dzi$ zatrzymata sie w lutym 2011 roku — podkreslat
Kubica, gdy rozmawialiémy kilka godzin po zakonczeniu jego pierwszego
sezonu w WRC, po Rajdzie Wielkiej Brytanii 2014. — M&j cel zyciowy juz
raczej nie zostanie osiagniety, jesli chodzi o sport samochodowy, wiec te-
raz jest nim po prostu obranie drogi, ktdra bedzie mi dawata satysfakcje
i frajde.

— To przygnebiajace, jestes dla siebie okrutny! — zaprotestowatem.

— Takie s3 realia! Skoro pytasz o cel sportowy, to ci mowie: swoj cel
zyciowy miatem w F1. Nie ma jednak sensu sie nad sobg uzala¢ — uciagt
temat Kubica w rozmowie, opublikowanej na tamach miesiecznika ,CKM”
w 2015 roku.

Pytatem go tez o jego stowa, cytowane kilka miesiecy wczesniej w ,,Daily
Mirror”, gdzie zdradzit, ze zrezygnowat z testu w Formule 1, bo bytoby to,
jak ,cios nozem w serce”,

— Troche czasu mineto, a tu nic sie nie zmienito. Stara mito$¢ nie rdze-
wieje. Nawigzatem do mozliwosci przetestowania bolidu F1 w 2013 roku.
Uwazam, ze po odpowiednim przygotowaniu spokojnie datbym rade przeje-
cha¢ dzien testdw na torze F1. Problemem byloby, co zrobi¢ dalej? Stwier-
dzitem, Ze to nie ma na razie sensu, bo wiedziatem, ze nie bede mdgt tego
kontynuowac. Nie bylo mi to wtedy potrzebne i nie jest mi potrzebne dzi$
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— podkreslat w listopadzie 2014 roku. Perspektywa powrotu do Formuty
1 nigdy wczesniej ani pdzniej nie zdawata sie bardziej odlegta. Rany byly
wcigz zbyt Swieze. — Jak bylem malty, to lubitem sobie zdrapac strupy. Mama
zawsze sie wkurzata. Ale jako$ teraz za duze te strupy, zebym je mogt sobie
tak zdrapywac. Mogtoby bardzo krwawic. Lepiej ich nie rusza¢ — podkreslit
Kubica.®? UsSmiech na twarzy nie zakryt nutki goryczy.

Jak moze bole¢ samo wspomnienie o wyscigach, sam dzwiek silnika,
przekonat sie w 2013 roku, gdy miedzy testami a Rajdem Niemiec wybrat
sie z Trewiru na pobliski tor Nirburgring, na wyscig DTM. Starty w tej se-
rii byly jedna z opgji, ktére rozwazat alternatywnie do startow w WRC. Po-
lak uméwit sie na spotkanie z szefem motorsportowym Mercedesa (najlep-
szej ekipy Formuty 1), Austriakiem z polskimi korzeniami, Toto Wolffem.
— Gdy zaczatem sie zbliza¢ w te okolice, wrdcity wspomnienia. Napisatem
do Toto, proszac, abySmy spotkali sie w jego hotelu, ale ten miescit sie za-
raz obok toru. Kiedy dotartem na miejsce, jezdzity akurat samochody Auto
GP. Gdy tylko ustyszatem ich dzwiek... Spotkatem sie z Toto na $niadaniu
w hotelu, potem wrdcitem prosto do Trewiru — opowiadat.>

Polak trzymat sie z dala od toréw, wsiadat jednak do kokpitu symula-
torow Formuty 1! GtoSnym echem odbity sie wiadomosci o jego wizytach
w siedzibie Mercedesa, gdzie pomagat w przygotowaniach maszyn Lewisa
Hamiltona oraz Nico Rosberga. Na podstawie symulacji prowadzonych przez
Polaka w siedzibie ekipy, tysigce kilometréw dalej, na torze dostrajano boli-
dy kierowcow walczacych o mistrzostwo $wiata.

— To byt element rehabilitacji. To byto dobre dla mojego ciata i umystu,
a oni byli zadowoleni z tego, co robie. Przejechatem wiec kilka sesji, czasem
podczas weekenddw wyscigowych, pomiedzy korncem treningdw a kwa-
lifikacjami. Chciatem to kontynuowaé, ale wraz z uptywem sezonu starty
w rajdach robily sie coraz bardziej stresujgce. Nie chciatem robic zbyt wielu
rzeczy naraz, wiec ostatecznie odpuscitem. Szkoda, ale byta to wiasciwa de-
cyzja. Musze sie koncentrowac na jednej rzeczy — podkreslat Polak w trakcie
pierwszego sezonu w najwyzszej rajdowej kategorii WRC.>*

Kiedy w potowie stycznia 2016 roku przyjechat na swdj ostatni rajd WRC,
tkwit jeszcze w zawieszeniu — niepewny, czy zostanie w tej dyscyplinie, czy
jednak podazy na tory. Tak czy inaczej, zamierzat wrdcic¢ za kierownice, tyle
ze w jak najbardziej profesjonalnym srodowisku i w petni przygotowany. Za
wczesnie, aby spoczac na laurach. — Budzet spokojnie by sie znalazt, ale ja
dzi$, w wieku 31 lat, niestety nie mam jeszcze mentalnosci, zeby sobie
startowac dla frajdy, zeby p6j$¢ do sponsoréw i powiedziec: ,Dobra, ja so-
bie pojade, bedzie co bedzie, pomacham kibicom, przybije piatke, wszyscy
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bedziemy usmiechnieci...” — ttumaczyt mi, gdy pytatem, o mozliwos¢ goscin-
nego wystepu chocby w Rajdzie Polski.

1 lutego 2016 roku Kubica potwierdzit, ze pomimo wczesniejszego zgto-
szenia, nie wystartuje w Rajdzie Szwecji, kolejnej rundzie WRC. Kilka dni
pozniej na Twitterze pojawito sie zdjecie Kevina Ceccona, kierowcy GP2 oraz
GP3, ktdry kilka lat wczesniej obok Karola Basza startowat w zespole gokar-
towym Kubicy. Wioch siedzi na gokarcie, a jego wdzek pcha Robert. Podpis
brzmiat: ,Poznajecie mojego mechanika?”. W oczekiwaniu na kolejne decy-
zje, Kubica spedzat bowiem czas tam, gdzie — jak wielokrotnie podkreslat
— spedzit najszczesliwsze lata w karierze kierowcy wyscigowego, czyli na
torze gokartowym.

W potowie marca zrobit znaczacy krok w powrocie na tory. Przyjechat
na pierwszy od wypadku wyscig, ktdry jednak od Formuty 1 rdznit sie nie-
mal tak bardzo jak rajdy. Byt to dwunastogodzinny wyscig dtugodystansowy,
za kierownicg Mercedesa SLS GT3. Supersportowego auta drogowego, ktdre
zaadaptowano do walki na torach. Dla przecietnego kierowcy, chocby bardzo
doswiadczonego i dobrego, jest to wsciekte, narowiste zwierze, ktdrym trudno
juz ruszyC z miejsca, a co dopiero ptynnie dozowa¢ moc, gdy kazde zawaha-
nie stopy na pedale gazu konczy sie gwattownym szarpaniem. Dla kierowcy
Formuty 1... to dwuosobowa, zeliwna wanna na miekkich, gumowych kétkach.
Niewiarygodnie ciezki, wysoki, leniwy i koszmarnie $lamazarny ston wyscigo-
wy. Trudno znalez¢ pojazd, ktory bardziej rozni sie od bolidu Formuty 1.

Zndw wiec spotkaliSmy sie na Mugello — tam, gdzie niemal 14 lat wcze-
$niej po raz pierwszy w zyciu zobaczytem Roberta w Formule Renault 2000.
Historia zatoczyta koto. — Wracam na tor po dtugiej przerwie, po ponad
pieciu latach! Jade tu jednak bardziej hobbistycznie — podkreslat Polak, ktory
znalazt sie w potamatorskiej kategorii 24h Series. — Spotkasz tu na torze
i dentyste, i adwokata, a z drugiej strony wielu profesjonalnych kierowcdow,
petnigcych role trenerdw.

Kubica wystartowat z doskoku, na prosbe dobrego kolegi z WRC Martina
Prokopa. Czeski biznesmen w ramach sptaty diugu przyjat od kontrahenta
wyscigowe auto GT3 z osprzetem, postanowit wiec pobawi¢ sie w wysci-
gach. Maszyne obstugiwat jego team rajdowy, wiec najbardziej doswiadczo-
ng osobg w garazu byt debiutujacy tutaj Robert. — Bedzie chaos — $miat sie
nasz kierowca. — Przyjechatem tu, aby pomdc Martinowi i jego zespotowi,
ale tez dla treningu. Jesli bede w stanie przejechac szes¢ godzin z dwuna-
stu, bedzie to wyczyn!

W kwalifikacjach wywalczyt trzeci czas. W wyscigu najpierw, po sze-
$ciu kétkach, padto zawieszenie. — Chyba bede musiat pojecha¢ do Lourdes
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— zartowat Polak po powrocie do boksu, cho¢ wcale nie zamierzat wybiera
sie na pielgrzymke. — Nasz wyscig sie skonczyt, ale jestesmy tu dla doswiad-
czenia. Martin pojedzie i sie pouczy, ja tez. Swieci stonce, jest fajnie... —
dodawat.

Mechanicy naprawili auto, ale wkrotce potem zepsuta sie skrzynia bie-
goéw. — To, co miatem zobaczy¢, zobaczytem juz w treningu. Nie zapomnia-
tem, jak to sie robi! Ale uméwmy sie, w tym samochodzie wszystko dzieje
sie dla mnie jakby w zwolnionym tempie — $miat sie Robert. — Ja bym nie
nazwat tego comebackiem. Przyjechatem tu dla frajdy. Gdyby kto$ spytat
0 mOj dzisiejszy status, jesli chodzi o Sciganie, to jest to stan oczekiwania.
Nie jest tak, ze sobie siedze na tytku i nic nie robie, tylko po prostu czekam,
aby co$ sie zdarzyto.

W kwietniu ogtoszono kolejne, wazne rozstrzygniecie — koniec wspotpra-
cy z Lotosem, co w praktyce wykluczato nawet okrojony program startow
w WRC. W lipcu Polak zajat trzecie miejsce w Rally Coppa Citta di Lucca,
matym wioskim rajdzie. Jechat swoim Renault Clio 1600, z Maciejem Szcze-
paniakiem na prawym fotelu. To jego ostatni dotad rajd. Coraz czesciej
jednak pojawiat sie na torach. Nie tylko gokartowych.

Startowat w wyscigach, wcigz odlegtych od Formuty 1, ale coraz szyb-
szych. Wazny byt goscinny wystep w Renault Sport Trophy, za kierownicg
prototypu z dachem. — Ten pierwszy przejazd na Eau Rouge... Kompresja
na dole, a potem stromy podjazd i odcigzenie. To robi wrazenie — cieszyt sie
Robert po treningu, gdy spotkaliSmy sie na torze Spa-Francorchamps. — Nie
byto mnie tu szes¢ lat. Czutem sig, jak na kolejce gorskiej.

Wrdcit na podium. Wraz ze zmiennikiem, kierowcg amatorem Christo-
phe’em Hamonem zajeli trzecie miejsce. Co wazniejsze, Polak pojechat do
Belgii na zaproszenie Renault, co wigzato sie takze z powrotem do symu-
latora Formuty 1. Potem ta sama ekipa otworzy mu droge do najszybszych
bolidéw $wiata...

Na tym etapie jednak, a byta to koncdwka wrzesnia 2016 roku, cel
wcigz byt inny. — Licze na starty w kategorii na wysokim poziomie — mowit
tajemniczo. A jednak los znéw sptatat mu figla. Decyzje podejmowane na
poziomie korporacyjnym zawezity Polakowi pole manewru. — Nie ukrywam,
ze chciatbym, aby wszystko byto juz dopiete, ale nie jest to takie proste
— podkresla kierowca, gdy rozmawiamy w potowie listopada. — Pewne de-
cyzje sg czasami podejmowane poza ludzmi, z ktérymi prowadzisz rozmo-
wy i snujesz plany. Chodzi mi o odejscie Audi z WEC i kategorii LMP1 oraz
Volkswagena z WRC, co wstrzasneto sportem samochodowym — ttumaczyt
mi Robert.
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Decyzja Audi wptyneta takze na inne kategorie. Nagle kilku kierowcow
z kontraktami w kieszeniach nie miato gdzie wystartowac. Réwnoczesnie
trzy zespoly, startujgce w DTM, oglosity, ze kazdy z nich zredukuje liczbe
wystawianych przez siebie aut. W jednej z najatrakcyjniejszych kategorii
nagle drastycznie spadta liczba wolnych foteli, za to wzrosta liczba kandy-
datéw na pozostate...

20 listopada Robert pojawit sie na oficjalnych, posezonowych testach
WEC — Diugodystansowych Mistrzostw Swiata — aby przetestowac prototyp
najwyzszej kategorii LMP1, wystawiony przez... najstabsza ekipe Racing by-
Kolles. Wciaz podkreslat, ze nie ma plandw na przyszty rok, ale jazdy w Bah-
rajnie, w problematycznej maszynie, wypadty bardzo dobrze. W pierwszym
kontakcie z nowym dla siebie autem uzyskat lepszy czas niz jej regularni
kierowcy podczas wczesniejszego wyscigu, czym wywotat w zespole niema-
te zaskoczenie.

— Choc nie byto mnie tu od bardzo dawna, wcigz w wyscigach mam do-
bre nazwisko i szczesliwie za kazdym razem, gdy wskakuje do samochodu,
potrafie jecha¢ dos¢ szybko. Nawet jesli mam ograniczenia. A nie jest tatwo
w trzy miesigce przeskakiwac z samochodu do samochodu, zupetnie nowe-
go, i z miejsca pokaza¢ dobrg jazde — zaznaczat Robert, gdy rozmawialismy
po tescie z byKolles.

Z coraz wiekszg ciekawoscig Polak spogladat w kierunku WEC. To co
prawda inne $ciganie niz Formuta 1, nie tylko ze wzgledu na dtuzsze dy-
stanse, ale tez fakt, ze w jednym aucie w wysScigu walczy na przemian kilku
zawodnikow. Sg to jednak mistrzostwa $wiata, z legendarnym, znanym na
caty $wiat 24-godzinnym maratonem w Le Mans. Stowem — wielkie Sci-
ganie. — Wszyscy fani motorsportu wiedzg, co to jest. Co$ jak Formuta 1
z zakrytymi kotami. Z pewnoscig jest troche inaczej niz w F1, ale technolo-
gia i konstrukcja samochoddéw, szczegdlnie tych fabrycznych, sg naprawde
zaawansowane. Zawsze miatem mieszane odczucia co do wyscigéw typu
endurance. Dziwnie mi, gdy widze, ze moéj samochdd prowadzi kto$ inny. Do
tego jednak mozna sie przyzwyczai¢ — mowi po pierwszych testach w WEC.

— Nie jest sekretem, ze miatem nadzieje na starty w innej serii w przy-
sztym roku, ale wyglada na to, ze bedzie trudno. Jestem jednak przekonany
co do poziomu WEC i charakterystyki kategorii. Nie jest tak, ze sie wozisz na
luzie przez dwanascie godzin. Musisz naciskac i jest wielka rywalizacja — do-
dawat Polak. Na koniec 2016 roku zaczynat sie wiec otwieraé na mozliwos¢
startéw w wyscigach dtugodystansowych. Sezon, ktdry wielu obserwatorom
zdawat sie zmarnowany, tak naprawde okazat sie kluczowy. — Zdystanso-
wanie sie do tego wszystkiego, zresetowanie samego siebie... — wspomina

250

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



W 2016 roku na Mugello Robert Kubica (w Mercedesie SLS) po raz pierwszy po
wypadku wystartowat w wyscigu - ze znajomym z rajdéw Martinem Prokopem.

potem. — Zaczatem troche od poczatku. Prawdopodobnie trzeba to byto
zrobi¢ kilka lat wczesniej i pewnie cate moje zycie, i tez rajdowa przygoda,
inaczej by sie potoczyty. Ale po fakcie to kazdy jest madry, wiec nauczytem
sie, ze trzeba mysle¢ o sobie i o tym, co sam chcesz robi¢ — ttumaczyt juz
po przetomowych jazdach bolidem Formuty 1 w Walencji. Tamten jeden test
dodat mu skrzydet, ale nie dosztoby do niego, gdyby... nie kilka niepowo-
dzen z weczesniejszych kilkunastu miesiecy.

ROBERT KUBICA:
nwNa dziewieéd=ziesigt procent w przy-
sztym roku wréce na tory wyscigowe'.
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Dzien, ktéry zmienit
wszystko

rudno zgadna¢, kiedy nastapit ten kluczowy moment, w ktérym Ro-

bert Kubica uznat, ze pora na definitywne rozstrzygniecie: spraw-
dzenie, czy powrdt do wyscigow w bolidach jednomiejscowych jest moz-
liwy, a jesli tak, to czy mozliwe jest odzyskanie dawnego w nich wyczucia
i predkosci? Nietrudno jednak wytapac te momenty, w ktdrych Polak zaczat
oficjalnie dawaé do zrozumienia, ze wydarzy sie co$ niesamowitego! Jeszcze
na poczatku 2017 roku nic nie wskazywato, ze sprawy potoczg sie w tym
kierunku. Krakowianin przyjechat na Rajd Monte Carlo, aby z perspektywy
kibica podziwia¢ najnowszg generacje maszyn WRC i porozmawiac ze stary-
mi znajomymi z dyscypliny, ktorej oddat tyle serca. — Szkoda, ze nie jestem
w stanie bra¢ w tym udziatu, lecz juz raz, pod koniec sezonu 2015, podjatem
decyzje, ze albo bede robit to porzadnie, albo w ogdle. Niestety ostatni rok
i ostatnie miesigce nie przyniosty mi dobrych wiadomosci i nie wiadomo,
co przyniesie przyszto$¢. Wcigz szukam opcji w wyscigach i najprawdopo-
dobniej bede na torze, w jakim$ programie, ale moze nie zamknie mi to
kompletnie mozliwosci startéw w kilku rajdach — mowit.

Pierwszy, bardzo subtelny sygnat, ze wkrdtce moze pojawic sie w boli-
dzie Formuty 1 Robert wystat do kibicow po przedsezonowych testach ka-
tegorii WEC i frustrujgcym dniu, spedzonym na torze Monza. Na poczatku
lutego Polak zadeklarowat przystapienie do sezonu Dtugodystansowych Mi-
strzostw Swiata z ekipg byKolles. Jako skromny, prywatny team, nie mieliby
absolutnie zadnych szans w rywalizacji z fabrycznymi potegami: Porsche
oraz Toyota, Kubicy zalezato jednak na tym, zeby jezdzi¢. Nie z nuddw i nie-
koniecznie z tesknoty za predkoscig. Chodzito o trening, w warunkach rywa-
lizacji. Wyostrzenie dawno nieuzywanych instynktow zawodnika $cigajgcego
sie po torze. Bo z dala od toru spedzit juz wiele lat, a konczac przygode
z WRC, przyznawat: ,Teraz czuje sie kierowcg rajdowym”. Ten rozdziat byt
juz jednak zamkniety. Robert znéw zaczat dazy¢ do tego, aby by¢ mozliwie
najlepszym kierowca wyscigowym. Byt juz gotowy.

Gotowa nie byfa natomiast maszyna byKolles, podczas oficjalnego pro-
logu na torze Monza, testach, poprzedzajacych rozpoczecie sezonu. Zamiast
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jezdzi¢ po torze, samochdd stat w garazu, czekajgc na dostawe kolejnych
czesci zamiennych, a potem mechanicy goraczkowo starali sie ztozy¢ kon-
strukcje w catos¢. Gdy w sobote wieczorem w koncu wyjechata na tor, po
kilku wolnych, kontrolnych kétkach rozpadto sie cate tylne skrzydto... Kubica
nie byt zachwycony i zupetnie tego nie ukrywat: — Musimy sie lepiej przy-
gotowac! Nie ma sensu robi¢ wszystkiego na ostatnig chwile, przyjezdzac
na prolog sezonu i montowac auto na torze. To sie mija z celem. Jak przy-
jezdzamy pojezdzi¢, to mamy jezdzi¢, a jesli mamy podstawia¢ auto, zeby
tadnie wygladato, to ja moge wystawi¢ samochody, ktére mam w garazu,
porobi¢ sobie fotki i tez bedg tadnie wygladaty...

Skorzystali... fani, ktdrzy bardzo licznie stawili sie na torze Monza. Co
prawda nie zobaczyli swojego idola w akgji, ale znacznie tatwiej byto zdo-
by¢ upragnione zdjecie. — Rozdawatem autografy i pozowatem do fotografii.
I tyle zrobitem — usmiechat sie Kubica. — Dla mnie najwazniejsze jest, aby
siedzie¢ za kierownicg. Jeszcze tak jednak nie byto, zebym w kwietniu miat
wiecej kilometréw zrobionych piechotg niz na torze.... — dodawat Polak. Dla-
tego tez nie dziwito wydane kilka dni pézniej o$wiadczenie na jego stronie
na Facebooku, w ktérym krakowianin ogtosit wycofanie sie ze wspotpracy
z ekipag byKolles i, co za tym idzie, anulowat powrét na tor w wysScigach
WEC, czym jego fani byli srogo zawiedzeni. Wiasnie w tym czasie jednak
Robert po raz pierwszy publicznie dat sygnat, ze w zanadrzu moze trzymac
co$ znacznie cenniejszego!

— Ta decyzja byta trudna, poniewaz poswiecitem sporo czasu i energii
w przygotowania do sezonu. Niecierpliwie czekatem, zeby pojezdzi¢ — ttu-
maczy mi Robert. — A jeszcze im wiecej mySlatem o starcie w Le Mans, tym
bardziej mi sie to podobato. Niestety z kilku powodéw musiatem zrezygno-
wac. Postanowitem poswieci¢ czas w stu procentach na inny projekt. Przy-
kro mi z powodu fandw, bo sporo ludzi przyjechato na prolog na Monzie,
a ja nawet nie mogtem im sie odwdzieczy¢ jazda po torze... Mysle, mam
nadzieje, ze kibice w przysztosci mi to wybacza. Postaram sie o to!

Pie¢ dni po tym, jak wypowiedziat te stowa nadszedt kolejny, niezwykle
wazny sygnat, ze Robert zaczyna spoglada¢ w kierunku Formuty 1. 19 kwiet-
nia Polak po raz pierwszy od wypadku zasiadt... w bolidzie jednomiejsco-
wym — juniorskiej kategorii GP3, zblizonym konstrukcyjnie do samochoddw
F1. Jedno, centralne miejsce w waskim kokpicie, odstonieta gtowa i pokazne
skrzydta, z tytu i z przodu. Wielki krok i wielka zmiana, w poréwnaniu z ma-
szynami, ktdre objezdzat przez ostatnie miesigce! Na kretym, technicznym
torze Franciacorta Kubica przekonat sie, ze wcigz doskonale radzi sobie z bo-
lidem wyscigowym. — Zaskoczyto mnie, ze po tak diugiej przerwie, wyczucie
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natychmiast wrdcito! Odnalaztem wrazenia, ktore da¢ moze tylko takie auto
— cieszy! sie Polak. Zdaniem Roberto Chinchero, ktdry towarzyszyt mu tego
dnia, wiasnie to byt przetom na drodze powrotnej na sam szczyt sportu
motorowego. — To bylo niewiarygodne — wspomina Wioch. — Spedzitem
na torach wyscigowych duzo czasu. Dlatego wtasnie méj syn teraz kibicuje
Interowi, a nie AC Milan, bo ja sam za mato bytem w domu... To byt jednak
jeden z najbardziej emocjonalnych dni w moim zyciu. Atmosfera byta wyjat-
kowa. Na miejscu byto tylko kilka osdb. Pie¢ oséb w matym garazu, czarny
samochdd kategorii GP3, jeszcze z silnikiem V6, a nie z turbo, wiec brzmiat
wspaniale. Gdy pod koniec sesji porannej, w ostatnich 20 minutach, Robert
zaczat naprawde naciskac, uzywac tarek... Gdy zobaczytem czas okrazenia,
wiedziatem, ze wrécit! To byto niewiarygodne! Nicola Olivan, czyli inzynier
wyscigowy z zespotu Trident, powtarzat: ,Cholera, cholera! On jest lepszy
od mojego kierowcy wyscigowego! A nie jezdzit bolidem przez pie¢ lat...”. Po
jazdach wszyscy, z tg garstkg mechanikéw poszliSmy na mate piwo. Siedzie-
lismy dwie godziny w nieduzym barze we Franciacorta, a on byt cholernie
zadowolony. Nawet, jesli temu zaprzeczy, to zapewniam was, ze byt Jezyk
ciata mowit wszystko!

Na poczatku maja Polak pojawit sie na torze Donington Park, aby prze-
jechac sie bolidem elektrycznej Formuty E, co od razu wzbudzito fale speku-
lacji, ze tam wiasnie skieruje swoje kroki. — To nawet nie byt test, chodzito
tylko o to, zeby cos sprawdzi¢ — dementuje Kubica, gdy pytam go o te plotki.
— Gdyby zycie tak sie potoczyto, ze w przysztosci miatbym startowa¢ w tych
mistrzostwach, chciatem po prostu wiedzie¢, czy w ogdle bytbym w stanie
prowadzi¢ ten bolid.

Ostatni sygnat, ostatnie mrugniecie okiem Robert wystat w Swiat pod-
czas naszej rozmowy na torze Monza — 24 maja 2017 roku, gdy pojawit sie
na prywatnych testach... prototypu LMP2 (czyli znéw kategoria WEC!). — Od
razu wyjasnijmy, nie pojade w tym roku w Le Mans — zastrzegt. — Zostatem
tu zaproszony przez zespdt SMP Racing, aby im troche poméc w przygo-
towaniach do startu w tym wyscigu. To wazny etap, jesli chodzi o moje
przygotowania do tego, co nastgpi w przysztosci. Chodzi o to, abym jak
najwiecej jezdzit. Zaje¢ mi nie brakuje, a jest to dla mnie dobre, bo taczy
sie to z moim planem przygotowania fizycznego. Jestem mile zaskoczony,
jak pod tym wzgledem rozwija sie sytuacja. Sporo pracuje nad czyms, co
wkrétce moze sie wydarzy¢, cho¢ nie jest to pewne, wiec nie chce zapeszac,
ale jak zostanie klepniete... bedzie fajnie! Widac statg poprawe, co daje mi
sporo sity, aby dazy¢ do czego$, co pare lat temu zdawato sie niemozliwe...
— kluczyt wokdt tematu Robert. Z tej rozmowy wyszedtem z wrazeniem, ze
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powiedziat mi wszystko, co chciatem wiedzie¢. Nawet jesli zabrakto dwdch
stow: ,Formuta 1”...

Ta wiadomosc¢ zelektryzowata cate Srodowisko motorsportowe. Zaplano-
wane na 6 czerwca jazdy miaty by¢ trzymane w sekrecie najdtuzej, jak sie
dato. Tego dnia jednak kazdy fan Kubicy wiedziat, ze na torze im. Ricardo
Tormo pod Walencja, tam gdzie jezdzit po raz ostatni przed feralnym wypad-
kiem, Robert Kubica znéw zasigdzie w bolidzie Formuty 1, przygotowanym
przez zespdt Renault.

W brytyjskiej siedzibie francuskiej ekipy wcigz wspominano rok 2010,
spedzony z Kubicg. — Ludzie z Enstone: Bob Bell, Nick Chester oraz Alan
Permane znali Roberta jako kierowce, pracowali z nim i przez te lata, takze
woéwczas, gdy Robert zupetnie zniknat z radaru, utrzymywali z nim kontakt.
I zawsze o tym dyskutowali: a co, jesli jakim$ cudownym sposobem bytby
w stanie jezdzi¢, jak wtedy — ttumaczyt kulisy historycznego testu szef te-
amu Cyril Abiteboul.

To byt stoneczny, upalny wtorek, a w padoku panowat wyjatkowy spo-
kdj. Robert miat caty tor dla siebie. W garazu nr 40 czekat na niego Lotus
E20 z 2012 roku, pomalowany w barwy Renault (w miedzyczasie zespot
wrocit w rece francuskiego koncernu). Posrdd kilkuosobowej grupki obser-
watordw tylko jeden dziennikarz, Anthony Rowlinson z miesiecznika ,F1 Ra-
cing” oraz siostrzanego tygodnika , Autosport”, miat prawo relacjonowac ten
historyczny dzien. Miat peten dostep do informaciji, tacznie z komunikacjg
radiowa. I chetnie, na biezaco dzielit sie wrazeniami z podstuchiwanych
rozmow z inzynierami. — Tak, jakby nigdy go nie zabraklo — powtarzat mi
jedng z zastyszanych opinii.

Robert byt catkowicie spokojny, a gdy po raz pierwszy pojawit sie w ga-
razu, juz w kombinezonie i kasku, aby wejs¢ do kokpitu i wykonaé pierwszy
przejazd, widok byt wrecz uderzajacy. Juz sam jezyk ciata i sposdb poru-
szania sie wokot bolidu, kontaktu z inzynierami i mechanikami, skupienie
w oczach... Zdatem sobie sprawe, ze czego$ takiego nie widziatem od po-
nad szesciu lat. Robert wygladat, jakby wrdcit do swojego miejsca na zie-
mi. Reszte pokazata jazda. Czysta, bezbtedna, powtarzalna, pewna i szybka.
Dyskutujgc o ustawieniach maszyny i jej zachowaniu na torze Polak za-
chowywat sie jak dawniej: ,Zmienitem balans hamulcdw o jedno klikniecie
w tyt” — mdwi przez interkom w trakcie przerwy po trzecim porannym prze-
jezdzie ztozonym z o$miu okrazen. ,Blokowat sie tez przdd podczas hamo-
wania do jedenastego zakretu. Zawsze byto na krawedzi zblokowania kota.
Jest cienka granica pomiedzy dobrym hamowaniem, a zablokowaniem”
— przytaczat jeden z raportéw Kubicy Rowlinson, w swojej relacji na famach
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~Autosportu”. Tymczasem jezdzit nieznanym sobie wczesniej bolidem i — co
wazniejsze i najbardziej imponujace — na nieznanych sobie oponach.

Tego dnia w piekielnym upale pokonat 115 okrazen dos¢ kretego, tech-
nicznego toru pod Walencja. Dystans pottora wyscigu. Wykonat dtugie prze-
jazdy z duzg iloScig paliwa na poktadzie oraz krotkie symulacje kwalifika-
cyjne. Prébne starty. I cho¢ nie znajac zadnej z uzywanych mieszanek nie
miat prawa przejecha¢ optymalnego, szybkiego kdtka, w poréwnywalnych
warunkach, na kazdym rodzaju opon i w kazdych okolicznosciach byt szyb-
szy od jezdzacego dzien wczesniej trzeciego kierowcy Renault... Siergieja
Sirotkina. Zespdt dokonat jednej modyfikacji, aby dopasowaé kokpit do po-
trzeb kierowcy, ktdry nie ma petnej swobody ruchdw prawg reka. System
zmiany biegdw za pomocg topatek za kierownicg zmieniono tak, aby Robert
mogt zmieniac przetozenia tylko palcami lewej dtoni. Normalnie kolejne bie-
gi zalgczane sg prawa reka, a redukowane lewa.

— Dzien poszedt gtadko — relacjonowat Alan Permane, za czasow startow
Kubicy gtéwny inzynier, a od 2011 roku dyrektor operacyjny Renault. — Sta-
ralismy sie skondensowac¢ weekend Grand Prix w jednym dniu, co z jego
perspektywy bylo interesujgce. Robert odrobine sie zmienit. Jest bardziej
wyluzowany i nie byt az tak wymagajacy, pytajac o kazdy detal ustawie-
nia samochodu. Jednak jego komentarze i informacje zwrotne byly dla nas
wszystkich jak podrdz do przesztosci. Wskoczy¢ do samochodu F1 po sze-
$ciu latach przerwy to trudna sztuka, a on spisat sie wspaniale... — podkre-
$lat Brytyjczyk.

To nie byta symboliczna, sentymentalna przejazdzka. Kubica przejechat
normalny, intensywny test i zachowywat sie jak regularny kierowca Formuty
1. — To mite uczucie, gdy po tylu latach zasiadasz za kierownica bolidu F1,
a jeszcze milej jest w mojej sytuacji — méwi Robert, gdy kilka dni pdzniej
juz na spokojnie wracamy do wydarzen z Walencji. — Gdy wiadomo, ze
w ostatnim czasie na moim zyciu mocno odciskaly sie ograniczenia ciata.
Tak naprawde musiatem sie nauczy¢ funkcjonowac od nowa z tymi... mo-
dyfikacjami, z nowym set-upem — $miat sie Robert. — I nie ukrywam — ta
$Swiadomos¢, ze to mnie az tak bardzo nie ogranicza, ze nie uniemozliwia mi
prowadzenia bolidu Formuty 1, jest naprawde fajna.

— Dlaczego sprobowates dopiero teraz? — pytam.

— Trzy, cztery lata temu bytoby tatwiej zorganizowac taki test. Albo ina-
czej: juz wtedy byly takie mozliwosci, ale sprawy nie zaszty tak daleko, bo
ja za bardzo nie chciatem. Batem sie innego wyniku tych jazd, a ostatnig
rzecza, ktérej chciatem, to ,zrobi¢ sobie krzywde”. Bylo duze ryzyko, ze
po wejsciu do kokpitu, to wszystko moze nie zadziata¢ — wyjasnia kierow-
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ca. — Teraz sporo sie zmienito. W kwestiach fizycznych, ale tez jesli cho-
dzi o moje podejscie. W ostatnich miesigcach przed testem nabratem duzo
pewnosci, ze jestem w stanie to zrobi¢ i ze nie bedzie to az tak straszne.
To bardzo pomogto. Kazdy widzi, ze fizycznie troche sie u mnie zmienito
przez ostatnich kilkanascie miesiecy, ale pracowatem tez nad poprawa tego,
czego nie wida¢. Nad tym, co siedzi w gtowie, a sadze, ze potowa sukcesow
i porazek, nie tylko w sporcie, ale tez w zyciu, rodzi sie wtasnie tam. To
byto bardzo potrzebne i bardzo mi pomogto. To, co dziato sie u mnie przez
ostatnie lata mozna by bylo podzieli¢ na kilka scenariuszy i kilka ksigzek.
Staratem sie sprawia¢ wrazenie, ze wszystko to jest fatwe i ze byto OK. Ale
nie byto fatwo i nie zawsze byto OK.

Po zakonczeniu jazd Kubica ustyszat od mechanikéw Renault wzrusza-
jace stowa uznania: Ty jestes$ kierowcg Formuty 17, — O tym stwierdzeniu
mozna moéwic duzo... Ludzie pytali mnie o czasy okrgzen i tego typu sprawy,
ale tak naprawde tego dnia miato to mate znaczenie. Nie robito réznicy,
czy pojechatem 0.2 sekundy szybciej czy wolniej. Priorytety byty inne. Po
tym, jak zobaczytem po paru kétkach, ze nie jest to az tak straszne, jak to
sobie malowatem, a nawet wrecz przeciwnie, zrobitem sie spokojny, ze bede
w stanie pokazac, co potrafie. Jeden dzien w Walencji dat mi duzo satysfak-
cji i wewnetrznego spokoju. Przez ostatnie lata mocno mi tego brakowato,
ale to juz temat na inng rozmowe — méwit,

Watpliwosci co do ograniczen fizycznych Roberta wcigz przewijajg sie tu
i tam w padoku F1, w takich czy innych wypowiedziach. Sam kierowca tez
miat znaki zapytania, ale w Walencji uzyskat wiele odpowiedzi. — Wiem, ze
mam ograniczenia, poniewaz zyje z nimi, ale z drugiej strony staram sie, aby
moje mysli nie byly nimi ograniczone. Jesli co$ wiecej wydarzy sie w przy-
sztosci, to bedzie kolejne potwierdzenie, ze pomimo nich jestem w stanie
robi¢ rzeczy, ktore robitem dawniej. To dzi$ jest dla mnie najwazniejsze!
— podkreslat.

Do tematu wracamy, w potowie lipca, gdy Robert ma juz za sobg ko-
lejne jazdy bolidem Renault. — Byly momenty, gdy myslatem, ze bede mu-
siat sprobowac innej drogi, ale tak naprawde jako$ automatycznie, moze
bezwiednie wracatem na ten wiasciwy tor. Tor, ktory jest moim zyciowym
kompanem od matego... — zdradza Kubica. — Nie wiem, czy ja tak tylko mia-
tem, ale czesto po ciezkich chwilach, po ciezkich wyscigach, gdy wracatem
i otwieratem drzwi do domu, nagle ogarniato mnie uczucie spokoju. Czutem
sie zrelaksowany, pomimo faktu, ze bytem bardzo zmeczony. I w czerwcu,
wjezdzajac do padoku w Walencji, na mdj pierwszy po latach test w F1
— mowie szczerze — po raz pierwszy od dawna poczutem w sobie wiasnie ten
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wewnetrzny spokéj. Powrot do domu. Moze po prostu brato sie to z tego,
ze ta nadzieja i ten cel zawsze we mnie zyly. Nawet, jesli otwarcie o tym
nie rozmawiatem, zdajac sobie sprawe, ze to nie zalezy tylko ode mnie. Nie
bytem pewny, czy sie uda.>®

Jak sie okazato, nieudane prdby znalezienia fotela w innych kategoriach
ostatecznie skierowaty mysli Kubicy w strone Formuty 1! — W takim momen-
cie myslisz sobie, ze nic nie dzieje sie bez przyczyny i te trudne miesigce
ubiegtego roku, gdy wydawato sie, ze wszystko bedzie fajnie, a tu nagle na-
stapit zwrot o 180 stopni i okazato sie niewykonalne... Wtasnie dzieki temu
bytem w stanie przetestowac bolid Formuty 1 i bytem w stanie przekonac
sie, ze powrot nie jest tak niewykonalny, jak mi sie wczesniej wydawato. Byt
to punkt zwrotny w ostatnich latach — opowiada Robert.

O przygotowaniach Kubicy opowiadat takze Chinchero. — Nie $ledzitem
jego kariery w rajdach, ale w tamtych czasach wazyt ponad 80 kilogramow.
Gdy okazato sie, ze za okoto szeS¢ tygodni moze przetestowac bolid Formuty
1, stwierdzit: OK. Mam szanse jezdzi¢ Renault i musze zrzuci¢ 8-9 kilogra-
mow. Powiedziatem mu, Ze to niemozliwe, a on wstawat o 6:30, jadt ryz,
bresaole i przejezdzat 200 kilometréow na rowerze, a potem wracat do domu
w porze lunchu, brat prysznic, jadt safate i szedt na sitownie. Sita mentalna
tego faceta to cos, czego nie widziatem u zadnego innego cztowieka. Jest
bardzo inteligentnym facetem, najbardziej inteligentnym kierowca, jakiego
w zyciu spotkatem, ale decydujaca jest sita jego psychiki!

ROBERT KUBICA:
nsCzasami wyobrazaltem sobie, jakie
moge czué emocje przed ponownym
wejsciem do kokpitu. W Zzadnym scena-
riuszu nie pojawitly sie pewnosé i spokédj,
jakie mi faktycznie towarzyszyty, gdy
wsiadaltem do niego w Walencji. To naj-
bardziej mnie zdziwito i byto najfajniej-
szym uczuciem. Mdéwi sie, ze wszedzie
dobrze, ale w domu najlepiej’.
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Z Renault do Williamsa

0 zakonczeniu jazd w Walencji Alan Permane studzit nadzieje kibicow. — To

byt jednorazowy test dla Roberta — zastrzegat, jednak ostatecznie... Zespot
chciat zobaczy¢ wiecej. Tego dnia Kubica pojechat po prostu zbyt dobrze, aby
przej$¢ nad tym do porzadku dziennego.

Wkrdtce zndw zasiadt w kokpicie Lotusa E20, tym razem na pokazowych
przejazdach podczas kultowego Festiwalu Predkosci w Goodwood. Z prawdziwym
testem nie miato to jednak nic wspdlnego. — Umdwmy sie, sze$¢ czy siedem lat
temu nie chciatoby mi sie tam jechac, ale teraz cenny jest kazdy kilometr — przy-
znat Robert. I byto ich coraz wiecej. Z jednego planowanego testu w Walencji
zrobit sie caty program. 12 lipca po raz kolejny Polak pojawit sie w tej samej
maszynie sprzed pieciu lat na torze Paul Ricard. Byt to oczywisty sygnat coraz
wiekszego zainteresowania Renault. — Podczas gdy pierwszy dzien testow w Wa-
lencji byt niczym wiecej, jak szansa ponownego zaznajomienia z wrazeniami,
jakie daje jazda, drugi test sprawdzi mozliwosci powrotu na najwyzszy poziom
sportowy — przyznat podczas weekendu GP Austrii szef zespotu Cyril Abiteboul.

— Moze to zabrzmie¢ dziwnie, ale nie jestem 18-letnim zdttodziobem, ktory
chce sie dostac do F1 za wszelkg cene — zastrzegat Polak w rozmowie z brytyjskim
magazynem ,Auto Express”. — Chce by¢ w F1 tylko, jesli bede na sto procent
pewny, ze jestem w stanie wykonac robote. Taki jest cel! Z pewnoscig nie moge
od razu zacza¢ sie Sciga¢ w F1. Gdyby kto$ zadzwonit i poprosit, abym sie Scigat
za tydzien, nie zrobitbym tego. Nie dlatego, ze nie czuje sie do tego zdolny. Po
prostu czuje, ze nie moge sie spieszy¢. Po wypadku duzo pracowatem nad moim
komfortem psychicznym i byty to najszczeSliwsze miesigce moich szesciu ostat-
nich lat. Chciatbym wiec, aby trwaly tak dtugo, jak to mozliwe, a wskakiwanie do
kokpitu zbyt wczesnie niostoby ze sobg zbyt wielkie ryzyko.

Relacje z przejazdéw Polaka zdawali na biezaco... kibice na trybunach. Kubica
pokonat kolejnych 90 okrgzen w bolidzie Formuty 1 poprzedniej ery technolo-
gicznej. Zrobit kolejny krok i wiedziat, jaki powinien by¢ nastepny. — Moje wat-
pliwosci co do whasnych mozliwosci zniknety w ciggu tych dwoch dni testow. Juz
nie obawiam sieg, ze nie bede na odpowiednim poziomie, ale przede mna jeszcze
droga do pokonania. Robie wszystko, aby zmaksymalizowac swoje szanse. Nie
wiem jednak, co sie stanie w przysztosci. Nie chce wracac po nic. Chce wrdci¢ na
wysokim poziomie. Nie prowadzitem jeszcze obecnego samochodu F1. Potrzebo-
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watbym dwdch dni testow w najnowszym bolidzie. To by zwiekszyto moje szanse
o tysigc procent — cytowat Kubice francuski ,,L'Equipe”.

Dotychczasowe testy Polak odbywat w maszynie dawnej ery. Z silnikiem V8,
ktory dodatkowo miat zmniejszong moc (co zwiekszato jego zywotnosc) i na opo-
nach demonstracyjnych. Nadszedt czas, aby sprawdzi¢, jak odnajdzie sie w nowej
Formule 1. Zupetnie innej. W znacznie ciezszych, szerszych i dtuzszych bolidach,
niz te, ktdrymi Scigat sie do 2010 roku. Na szerszych i bardzo trudnych w kontro-
lowaniu oponach i z o wiele bardziej rozbudowanym, wiec skutecznym pakietem
aerodynamicznym. Z mocniejszymi, hybrydowymi silnikami 1.6 turbo z podwodj-
nym systemem odzyskiwania energii — kinetycznej oraz przy wykorzystaniu ga-
z6w wylotowych z silnika.

Robert na tyle zainteresowat szefow Renault, ze postanowili go sprawdzi¢
w takiej wiasnie maszynie, podczas oficjalnych testow Formuty 1 po Grand Prix
Wegier. Byt to ogromny, niezwykle wazny krok naprzdd. — Niekoniecznie bedzie
tak, ze jesli testy wypadajg pozytywnie, on bedzie jezdzit w Renault w przysztym
roku. To troche bardziej skomplikowane sprawy — od poczatku zastrzegat Abite-
boul. Jego team otworzyt jednak Kubicy inne mozliwosci szukania drogi powrotu.
Po raz kolejny w karierze Polaka kluczowa role odegrato Renault.

— Przeciez mowitem, ze jesli tu wrdce, to z kaskiem w reku — Robert wita
z usmiechem zaprzyjaznionego dziennikarza po przyjezdzie na tor Hungaroring.
Poprzednie sesje byty prywatne. Tym razem, na oficjalnych testach po padoku
wcigz kreci sie wielu dziennikarzy, ktérzy zostali po zakonczeniu wyscigowego
weekendu. Wszyscy niezwykle zaciekawieni, zazwyczaj uradowani mozliwoscig
spotkania Kubicy, gdy kreci sie na zapleczu Formuty 1 — miedzy garazami, biura-
mi inzynierskimi i siedzibg kateringowa, w czarno-zdttych, stuzbowych barwach
fabrycznej ekipy F1. Zanim z dnia na dzien zniknat z padoku, Kubica byt bardzo
lubiany i szanowany. Teraz wrdcit starszy, dojrzalszy, niby ten sam, kochajacy wy-
Scigi, niezmiernie uparty, konsekwentny i wymagajacy, a rownoczesnie jakze inny
cztowiek. W miejscu mtodzienczego zapatu, zelazny spokdj dorostego mezczyzny,
ktory niejedno w zyciu przeszedt, aby osiggna¢ stan wewnetrznej réwnowagi.
Czlowieka, ktdry nie ma juz nic do ukrycia i nic do stracenia.

— Robert jest bardzo zrelaksowany — wita mnie dobrze znany kolega po fachu,
jeden z francuskich dziennikarzy, ktorzy od dekad jezdzg na wyscigi Formuty 1.
I od razu rusza rozmowa, jak za dawnych lat. Szybko skupia sie na transferach
z tym wyjatkiem, ze po raz pierwszy od bardzo dawna w miynie pojawia sie
nazwisko ,Kubica”. — Czytate$? Pono¢ Renault oferuje Jolyonowi Palmerowi wyku-
pienie jego kontraktu, aby zwolni¢ fotel jeszcze przed koncem sezonu. A na jego
miejsce przymierzajg albo Roberta, albo Carlosa Sainza — dziele sie najnowszymi
plotkami z padoku Formuty 1. — Nie jestem pewien, czy zdecyduja sie na Roberta,

261

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



NIEIWISTEIALWY

nawet jesli ten test pojdzie dobrze — nie kryje obaw mdj rozméwca, takze wielki
fan talentu, a przede wszystkim osobowosci Kubicy. — Jest jeszcze jedno nazwi-
sko, Esteban Ocon. Podobno chcg go odzyskac. Poza tym niepokojg mnie reakcje
Abiteboula, bo gdy mowa o Robercie jest jakis taki... niezdecydowany — dodaje
francuski dziennikarz. Jego wrazenia okazg sie stuszne, ale najpierw Kubica wro-
cit na tor w tegorocznym modelu bolidu F1.

2 sierpnia gtdwna trybune toru Hungaroring naprzeciwko garazu Renault
zdominowaty biato-czerwone barwy. ,Forza Robert”, ,Witaj w domu”, ,Robert je-
ste$ bohaterem, jestes dumg i radoscig”, ,Robert Kubica, najlepszy kierowca na
Swiecie”, ,Gigant posrod zwyktych kierowcdw wyscigowych” — czytam na kolej-
nych flagach napisy — po angielsku — aby wszyscy po drugiej stronie toru mogli
zrozumied.

Podczas prébnych jazd, ktore w trakcie sezonu przyciggajg na tor pojedyncze
osoby, polscy kibice tworzg atmosfere matego wyscigu. Nazwisko Roberta skan-
duja raz po raz - od rana do wieczora. Pod koniec dnia odspiewujg francuskiej
ekipie niezwykle wzruszajace ,Merci, Renault”, w rytm popularnej kibicowskiej
melodii. Mechanicy, inzynierowie, kierowcy wychodzg z garazy, aby z usmiechem
obserwowac ten fenomen. Takie rzeczy podczas dni testowych w Formule 1 sie
nie zdarzaja.

W 40-stopniowym upale Polak pokonat 142 okrgzenia, czyli ponad 622 kilo-
metry kretego, bardzo technicznego toru. O dwa koétka przekroczyt dwukrotny
dystans Grand Prix Wegier, uzyskujac czwarty czas dnia, a szésty dwudniowej
sesji, w ktdrej po torze jezdzito 21 kierowcdw. Tym samym rozwiat resztki wat-
pliwosci, co do swoich fizycznych mozliwosci. Trudno o bardziej ekstremalny
test, nawet dla regularnych, doswiadczonych zawodnikéw F1. To byto wspa-
niate, nowe otwarcie w zupetnie nowej dla niego maszynie, z dwoma drobnymi
potknieciami.

W trakcie jazd Robert zaliczyt jeden obrét, ale bardziej zapadt w pamiec jego
pierwszy wyjazd z garazu. Prawe koto bolidu tracito krawedz drzwi. Po chwili na
ziemi z hukiem wylagdowata szeroka tabliczka z nazwiskiem kierowcy, ktory parko-
wat w tym miejscu podczas weekendu wyscigowego: Nico Hiilkenberg. — Zaliczy-
tem prawdopodobnie jedng z najwiekszych wpadek w F1. Tak mocno koncentro-
watem sie, aby nie potraci¢ ludzi przed garazem, ze zapomniatem, ze samochody
s dtuzsze i szersze — $miat sie Robert juz na poczatku konferencji prasowej.

Podczas testow takich spotkan z mediami sie nie robi, ale zainteresowanie
byto tak duze, ze Polak spotkat sie z dziennikarzami nie w padoku, a w wypetnio-
nej po brzegi sali konferencyjnej toru. — Byto goraco, a za kétkiem duzo sie dzia-
to! Te samochody sg szybkie. Najwiekszym problemem byto to, ze nie maja nic
wspolnego z bolidami, ktdrymi sie $cigatem, czy testowatem ostatnio. Konstruk-
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Cja aut F1 jest teraz kompletnie inna. Nie chodzi tylko o silnik czy szersze opony.
Samochdd Renault z 2017 nie ma prawie nic wspdlnego z bolidem z 2012 roku.

— Jutro z tatwoscig mogtbym testowac dalej, wiec przygotowanie fizyczne jest
dobre. Gdyby kto$ mi powiedziat trzy miesigce temu, ze przejade tu 140 kotek,
bratbym to w ciemno, ale jak juz sie udato, to zawsze chcesz wiecej. Musimy by¢
zadowoleni. Ja jestem! — méwi Kubica.

Mijaty tygodnie, po czterotygodniowej przerwie Formuta 1 wrocita do akgji
w Belgii, ale wiesci na temat powrotu Polaka przycichty. — JesteSmy naprawde
wdzieczni Renault za te szanse i chcemy tylko zrozumiec, czy sg jeszcze dalsze
mozliwosci. To tylko punkt wyjscia. Nie wywieramy zadnej presji na Renault. On
wykonat swojg robote, decyzja nalezy do zespotu — zaznaczat reprezentujacy
Polaka Alessandro Alunni Bravi.

Tymczasem szef teamu, zgodnie z opinig francuskiego kolegi po pidrze, wcigz
nie byt przekonany. — Czy definitywnie odpowiedzieliSmy sobie na pytanie, czy
moze on zndw sie $cigac? Nie — powiedziat Abiteboul. — Mamy pewne sygnaty,
potwierdzenie, ze jest fantastycznym profesjonalista, jest nadzwyczajnie utalen-
towany oraz ma ogromny gtdd Scigania i powrotu do profesjonalnych wyscigdw,
niezaleznie czy bedzie to F1, czy jakas inna kategoria. W kwestii tego, czy moze
sie Sciga¢ w F1, wcigz trzeba jednak wykonac pewng prace.

Za kulisami dopinano trwajaca od miesiecy roszade. Renault miato sie zgodzi¢
na przedwczesne rozwigzanie umowy na dostawe silnikéw dla ekipy Toro Rosso,
aby w sezonie 2018 mdgt je przejgé McLaren. Z kolei uzywane przez brytyjski
team uktady napedowe Hondy miaty trafi¢ do Toro Rosso. Elementem bardzo
skomplikowanej umowy byt natychmiastowy transfer Carlosa Sainza z matego
wioskiego teamu do Renault, w miejsce wcigz zawodzacego Palmera. Oprocz
nazwiska wnosit wsparcie sponsora, niemate juz doswiadczenie i solidny, choc¢
nie najwyzszy poziom.

Coraz wiecej znakdéw wskazywato, ze Kubica nie wrdci jeszcze w sezonie
2017. Zanim jeszcze oficjalnie potwierdzono wiesci, ze wspolna droga Roberta
Z Renault zndw dobiega konca, 11 wrzesnia brytyjski ekspert Mark Hughes za-
sygnalizowat, jakie mogg by¢ dalsze kroki krakowianina. — Jak rozumiemy (Ro-
bert Kubica) na wtasne zyczenie zostat zwolniony z krétkoterminowego kontraktu
z Renault, ktdry wigzat go od poczatku programu powrotnego. Dzieki temu moze
odpowiedziec na zainteresowanie innych stron (uznaije sie, ze chodzi o Williamsa
i Saubera) — informowat na tamach ,Motorsport Magazine”. Zaraz potem nadeszty
wiesci, ze team menedzerski Polaka wzmocnit... aktualny jeszcze mistrz Swiata
z 2016 roku i stary znajomy jeszcze z tordw gokartowych Nico Rosberg! Byty
zawodnik Williamsa, ktérego ojciec Keke w 1982 roku w tych samych barwach
zdobyt mistrzostwo Swiata. Pod koniec wrzesnia Niemiec odwiedzit nawet Polske,
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aby spotkac sie z ministrem sportu i turystyki Witoldem Banka. — Przyjechatem
tu, poniewaz wielkg role odegra¢ moze wsparcie waszego kraju dla Roberta. Chce
dopilnowac, aby je miat — przyznat Rosberg na antenie telewizji Eleven Sports.
O ostatnich doniesieniach rozmawiam z Robertem kilka dni przed tg wizyta.

— Dlaczego zakonczyliScie wspotprace z Renault?

— Wybrali Carlosa Sainza na przyszty rok. Kazdy ma prawo do witasnych de-
cyzji. Uwazam, ze catoksztatt tej przygody z Renault i tak nalezy oceniac pozy-
tywnie. W ostatnich trzech miesigcach miatem okazje pojezdzi¢ w trzech testach,
w tym ostatnim, oficjalnym na Wegrzech i za to nalezy podziekowac. Miatem
przede wszystkim okazje zasig$¢ po szesciu latach za kierownicg bolidu Formuty
1. To byly wspaniate wrazenia i jestem za nie wdzieczny. Co najwazniejsze byty
to miesigce bardzo produktywne, jesli chodzi o dreczace mnie watpliwosci, co do
moich ograniczen. Zadawatem sobie pytania, czy bede w stanie jezdzi¢ autem
Formuty 1 i czy nadal potrafie to robic, jak nalezy. Na wszystkie te kwestie odpo-
wiedzi byly pozytywne. Potrzebowatem tego bodzca w moim zyciu!

— Czemu Renault nie wzieto Roberta? — pytam Chinchero podczas naszego
spotkania w Mediolanie, w styczniu 2019 roku. — Musisz trafi¢ na cztowieka, ktory
powie: ,,OK. Zrobmy to. To mdj zespot, moje ryzyko, a ja wierze w tego faceta.
Wierze w Roberta”. A Renault to firma. Masz tam prezesa koncernu, dyrektora
technicznego, dyrektora sportowego, szefa teamu, doradce i tak dalej. A to byto
ryzyko, ktorego nikt nie chciat wzigé na siebie — twierdzi Wtoch. — Nikt nie magt
mie¢ pewnosci. Robert wykonat dobrg robote w testach, szczegdinie na dhugich
przejazdach. Nie byto fantastycznie, gdy zakladano mu nowe opony na krétkie
przejazdy, ale to nie wynikato z jego predkosci. Wszystko byto nowe, a kazdy
potrzebuje troche czasu, aby pozna¢ ogumienie Pirelli. Wiec moim zdaniem spi-
sat sie niewiarygodnie, ale... chodzi o walke w gronie 20 najlepszych kierowcow
Swiata.

Do testu i rozstania z Renault Kubica wrdcit, gdy rozmawiali$my w maju 2018
roku w Barcelonie. — Sg sprawy, nad ktérymi wedtug mnie nie mozna sie zasta-
nawiac. Tylko ze przed podjeciem decyzji ludzie automatycznie to robia. I kiedy
sie zastanawiajg, to potem zawsze wychodzg jakies$ ,ale”. Troche tak byto w ubie-
gtym roku. Mysle, ze kazdy musiat dodac swoje trzy grosze. I kazdy musiat dodac¢
swojg analize. Znajomi pokazali mi artykut, w ktdrym kto$ napisat, ze podczas
testow na Wegrzech na ktéryms zakrecie na jakags$ czeS¢ sekundy puszczatem
kierownice. Skwitowatem to tak: ,Widocznie dobrze sobie radze, jesli ludzie tylko
te jedna rzecz dostrzegli”. I dobrze maskuje to wszystko.

— Wecigz uwazam, ze do pewnego momentu Renault rozwazato wystawienie
mnie w wyscigu w swoim bolidzie, ale prawda byla taka, ze tak dtugo, jak te-
stowatem bolid z sezonu 2012 myslatem, ze moge sie $cigac z tatwoscig. Bytem
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Oficjalne testy po Grand Prix Wegier - Robert Kubica w barwach Renault
ustanowit szosty czas.

przekonany, ze spisze sie bardzo dobrze. W nowych autach wszystkiego musiatem
sie nauczy¢ od nowa. Wszystko, co wiedziatem z czaséw, gdy sie (poprzednio) Sci-
gatem, musiatem skreslic. Wszystko jest inne. Nie chodzi o predkosc, tylko sposéb
jazdy, to jak czujesz bolid i jak reagujesz. Ludzie mysleli, ze po prostu wskocze
do kokpitu i bede tym samym kierowca, co w 2010 roku! Najgorsze na Wegrzech
bylto to, ze nie mogtem wykorzysta¢ zadnych doswiadczen z przesztosci. To byto
jak debiut. Jednym z moich najmocniejszych punktéw byly jednak dtugie prze-
jazdy. Mysle, ze gdybym Scigat sie tym samochodem tydzier pdzniej, zdobytbym
punkty — zapewniat Kubica niecaty rok po ostatnim tescie z Renault.>

Jednak gdy dochodzito do rozstania z Francuzami, Polak nie tracit pogody
ducha i... wcigz budzit wielkie zainteresowanie w padoku Formuty 1. — Troche sie
u mnie dzieje. Wiecej, niz wydaje sie z zewnatrz. Nastat dtuzszy okres ciszy, jesli
chodzi o nowe wiadomosci z naszej strony. My po prostu pracujemy i staramy sie
znalez¢ jak najlepsze rozwigzanie dla mnie na nastepny rok — podkreslat Robert,
gdy rozmawialiSmy pod koniec wrzesnia. Wiadomosci wyprzedzaty oficjalne ko-
munikaty prasowe. Stawato sie jasne, ze Polak moze wej$¢ do rywalizacji o fotel
wyscigowy na sezon 2018 w Williamsie, stawiajgc czota minimum dwdém powaz-
nym kontrkandydatom: Obecnemu zawodnikowi Felipe Massie oraz kierowcy re-
zerwowemu Paulowi di Rescie.
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Pierwsze jazdy Kubicy w nowej maszynie odbyly sie 11 pazdziernika na
torze Silverstone. Dla Roberta byfa to przede wszystkim okazja do zapoznania
sie z charakterystyka i systemami poktadowymi zupetnie innej maszyny. Bolidu
nowej generadji, ale... z 2014 roku. Jazdy najnowszym wykluczat regulamin
Formuty 1. — Nie przekazemy zadnych informacji o tych testach, wiec jest to
nasza prywatna sprawa — raczej obcesowo odprawit dziennikarzy szef technicz-
ny Williamsa Paddy Lowe.

Za kierownice Williamsa FW36 Polak wrécit 17 pazdziernika, na torze Hun-
garoring. Zndw za zamknietymi drzwiami byt zestawiany z pierwszym z kon-
trkandydatéw, di Restg, ktory jezdzit kolejnego dnia. Po tych jazdach to Polak
stat sie rywalem do fotela dla kolejnego, znacznie mocniejszego kontrkandyda-
ta, Felipe Massy. A Brazylijczyk nie zamierzat odpuszczac.

— Szczerze méwiac nie potrafie robi¢ tego, co on, czyli prowadzi¢ tylko
jedna reka. Nie potrafie uwierzy¢, ze nie bedzie miat ktopotéw podczas niektd-
rych wyscigdw w tym samochodzie, ktéry jest znacznie bardziej wymagajacy
fizycznie. Naprawde szanuje to, co robi, a jest to po prostu niesamowite. Nie
da sie jednak uwierzy¢, ze nie bedzie miat pewnych probleméw — powiedziat
Brazylijczyk w rozmowie z ,,GP Gazette”, internetowym biuletynem brytyjskiego
~Motorsportu”. Zaatakowat tez di Reste... Kilka dni pézniej, 5 listopada ogtosit
— po raz drugi w karierze — ze odchodzi na sportowg emeryture, z wkasnej woli.
Tymczasem jego zespot przyznat w koncu, ze nasz kierowca pojedzie w pose-
zonowych oficjalnych testach na torze Yas Marina w Abu Zabi. Wydawalo sie,
ze na tym etapie Kubica jest juz krok od powrotu do Formuty 1...

ROBERT KUBICA:
~»Gdy na Wegrzech wskoczytem do bo-
lidu =z sezonu 2017, oczekiwania byty
wielkie, ale prawda jest taka, ze kon-
centrowano sie na mojej rece. Gdybym
wypadt z trasy, to nikt nie przyjatby,
ze takie rzeczy sie zdarzajg, tylko od
razu uznano by, ze to wina reki. Dlatego
musialem troche odpuscié. Nie moglem
zrobié niczego glupiego.”
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AV 4

99,9 procent pewnosci

Robert Kubica — jako kandydat numer 1 — Paul di Resta, Pascal Weh-
rlein, Daniit Kwiat — to lista potencjalnych zastepcow Felipe Massy
przed Grand Prix Abu Zabi. Przed ostatnim wyscigiem sezonu 2017 wszyst-
ko byto juz niemal dograne. — Mysle, ze zostato jasno powiedziane, ze prio-
rytetem jest Robert — méwi szef Mercedesa Toto Wolff ,Motorsportowi”. To
wazny gtos, bo Wehrlein to junior jego ekipy, a ze Mercedes dostarcza silniki
Williamsowi, mdgtby naciskac na zesp6t. Tymczasem nawet Wolff jest prze-
konany, ze miejsce dostanie Kubica. — On zastuguje na szanse w Williamsie,
wiec sprawa nie jest w rekach Pascala. Jest mafa szansa, jesli Robert sobie
nie poradzi. Ale nikt mu tego nie zyczy. Wszyscy mu kibicujemy — dodaje
szef mistrzow $wiata. Nie jest jedynym, ktory juz wie, co ma sie wydarzyc.

— Felipe, gdyby$ miat postawi¢ sto euro na to, kto bedzie jezdzi u boku
Lance’a, kogo bys obstawit? — pytam Masse w padoku toru Yas Marina przed
jego ostatnim w karierze wyscigiem Formuty 1.

— Mysle, ze ja juz to wiem i nie musze nikogo obstawiac. Wiem, ale nie
powiem! — $mieje sie Brazylijczyk. Swoj typ zdradzit kilka minut wczesniej,
podczas wywiaddw telewizyjnych. Pytany, jak jego zdaniem poradzi sobie
Kubica, ,jesli” wréci do F1, odpart krétko: — Nie wiem. O tym przekonamy
sie w przysztym roku.

Mina mdwita wszystko. Utrata fotela w Williamsie to dla Felipe wciaz gorz-
ka pigutka. Juz wczesniej przestrzegat zespét przed zatrudnianiem kogo$ na
jego miejsce, a szczegdlne obawy wyrazat wiasnie w kwestii Polaka. Teraz
znéw z ledwoscig kryt rozgoryczenie.

— Musze by¢ zadowolony, jesli spojrze¢, gdzie bytem — komentuje do-
niesienia Kubica. — Dwanascie miesiecy temu zartowatem sobie, jadac sze-
$ciogodzinny wyscig w Renault RS tylko dla zabawy. Wtedy chyba nikt nie
przypuszczat, ze spedze szes$¢ dni w samochodzie F1. To tylko plotki, ale by¢
rozwazanym jako kandydat do jazdy w przysztym roku to dobre osiggniecie.

Nawet po tak dtugiej przerwie, przy tak wielu watpliwosciach, na talent
Kubicy w ciemno stawia Lewis Hamilton. — Nie wiem, jak jest szybki teraz
i jaka jest jego sytuacja, jesli chodzi o stan fizyczny — méwi. — Nie spoty-
kamy sie, odkad opuscit ten sport, ale wszystko, co moge powiedzie¢, to
to, ze nawet nie Scigajac sie, jest jednym z pieciu najlepszych kierowcow,
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ktdrzy sie tu znajdujg (w padoku F1 — przyp. red.), wiec... Nie by¢ w tym
sporcie i wcigz pozostac lepszym niz trzy czwarte stawki, to do$¢ niesamo-
wite. Mam nadzieje, ze bedzie w stanie tu wrdci¢ i to wszystkim pokazac
— dodaje mistrz $wiata. Jego wrazenie z pierwszych potyczek w kartingu,
pozniejszych pojedynkéw w juniorskich formutach czy w koncu wspdlnych
startéw w krélowej sportdw motorowych, przetrwato prébe czasu — cata,
osmioletnig nieobecnos$¢ naszego zawodnika w wyscigach F1.

We $rode przed Grand Prix oficjalnie potwierdzono skfad ekipy na testy
Pirelli po wyscigu. Lance Stroll — obecny kierowca Williamsa, Robert Kubica
i nowy ,gracz” Siergiej Sirotkin. Rosjanin dwukrotnie byt trzeci w klasyfikacji
generalnej GP2, jezdzit juz na testach w barwach Saubera oraz Renault i ma
za sobg siedem wystepow w treningach przed Grand Prix. Mowi sie, ze liczy
na pozycje trzeciego kierowcy i ewentualny awans w przysztosci. Jezdzit
w symulatorze Williamsa i zrobit na zespole bardzo dobre wrazenie. Nikt
nie spodziewa sie, ze w ostatniej chwili moze wskoczy¢ na fotel wyscigowy.

Paddy Lowe caty czas studzi emocje. Zastrzega, ze zespot nie podejmie
decyzji ani w ten weekend, ani nastepny. — Robert to imponujacy facet,
a wiemy tez, jak sprawowat sie w Formule 1 w przesztosci. To wspaniaty
kierowca. Bardzo profesjonalny, zaangazowany i entuzjastyczny oraz inte-
ligentny. Wiele oséb méwi, jak wspaniale by byto, gdyby Robert wrdcit do
Formuty 1. Zobaczymy, jak to wyjdzie — zastrzega. Jednak bywalcy padoku
przekonujg, ze decyzja juz zapadfa. Mark Hughes szanse na powrdt Polaka
w 2018 roku ocenia na 99 procent. Wtdruje mu Roberto Chinchero. — Zaden
Z nas sobie tego nie wymyslit! — ttumaczy ponad rok pozniej. — Takie, wy-
razne sygnaty dostaliSmy od zespotu — podkresla Wioch.

Takze nasz kierowca, juz w toku 2018 roku przyznat, ze w pewnym mo-
mencie sam byt przekonany ,,na 99,9%". Cokolwiek wydarzyto sie za brama
garazu Williamsa, Sirotkin wszedt do tej uktadanki nieoczekiwanie, w ostat-
nim momencie, a zespdt musiat by¢ pewny, ze chce Roberta niezaleznie od
tego, co pokaze stoper w ostatnich testach, po zakoriczeniu sezonu.

Wcigz jednak na Kubice czekat ostateczny sprawdzian, w najnowszej
maszynie. Na razie ma za sobg testy w starszym modelu bolidu William-
sa. — Dotad nie byto zadnego problemu. Sprawdzilismy go w samochodzie
z 2014 roku i wiemy, ze jest dobrze — mdwi Lowe, pytany, czy Polak wcigz
jest szybki.

Gdy o godzinie 9 rano Kubica rozpoczynat jazde, to wtasnie garaz Wil-
liamsa byt najbardziej oblegany przez media, cho¢ w tym samym czasie
jezdzili m.in. Lewis Hamilton, Daniel Ricciardo czy Kimi Raikkdnen. Pierwsze
okrazenia Polak poswiecit na przyzwyczajenie sie do samochodu i przygoto-
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wanie do pracy. Kolejne na test przysztorocznych opon i pomoc ekipie. — Nie
byt to tak naprawde dzien przeznaczony dla mnie czy poswiecony wycig-
gnieciu maksimum osiggéw z samochodu. Priorytetem bylo jak najszybsze
osiggniecie rozsadnego tempa, aby mozliwe bylo rozpoczecie regularnej,
konsekwentnej jazdy umozliwiajgcej prace nad oponami — podkresla Kubica.

Cho¢ to jego kolejny test, nowych rzeczy nie brakuje. Bo wprawdzie
jezdzit juz Williamsem, ale tym z 2014 roku, wprawdzie jezdzit bolidem te-
gorocznym, ale tym w barwach Renault. Zadnym z nich na tym torze. Po raz
kolejny musi wiec adaptowac sie szybko i to mu sie udaje.

— Robert dos¢ szybko ztapat predkos¢ — opowiada Lowe. — Nie z miejsca,
nie jest supercziowiekiem, a nie zna ani tego samochodu, ani tych opon,
a na tym torze Scigat sie dawno temu. Biorgc pod uwage wyzwania, wyko-
nat bardzo dobrg robote.

Za kierownicg bolidu Kubica wyglada pewnie. Kiedy po raz pierwszy wy-
jezdzat na tor najnowszym, szerszym o 20 centymetréw bolidem — jeszcze
latem na Hungaroringu — tracit krawedz drzwi garazu Renault. Tym razem,
na Yas Marina, wjezdzajgc w tunel prowadzacy na tor, zblizat sie do Sciany
na milimetry. I jezdzit najwiecej jak sie dato. Bez lunchu i bez diuzszej prze-
rwy. W $rodku upalnego dnia odpoczat tylko przez kwadrans. Sze$¢ godzin
spedzit wytacznie w garazu lub na torze, a licznik przejechanych okrazen
zatrzymat sie na liczbie 100. Kubica pokonat ponad 550 kilometréw. Jazdy
zakonczyt z 6. czasem porannej czesci i stratg 3.5 sekundy do najszybszego
Raikkénena. Pod koniec dnia, gdy auto przejat Lance Stroll, krakowianin
spadf na 9. miejsce.

Williams mogt sie przekonaé, ze Polak wcigz jezdzi bezbtednie, doskona-
le wyczuwa bolid i wzorowo wspétpracuje z inzynierami. Ze nie brakuje mu
sit, aby jednego dnia przejechac niemal petny dystans trzydniowego week-
endu Grand Prix. — Je$li chodzi o przygotowanie fizycznie, jestem w znacz-
nie lepszej formie, niz bytem, gdy $cigatem sie w 2010 roku. Motywacji mi
nie brakuje, organizm reaguje tak jak trzeba, cho¢ zaczynam niemal od
zera — mowi Kubica.

Czy czuje sie blizej Formuty 1? — Od szesSciu miesiecy moje podejscie
sie nie zmienia. Wykorzystuje wszystkie dni za kierownicg samochodu F1
krok po kroku. Staram sie uczy¢ tak bardzo, jak moge i stuzy¢ zespotom tak
dobrze, jak potrafie. Przy okazji poznaje samego siebie. To nie to samo, co
siedem lat temu. Teraz mam pewne ograniczenia i musze sie zaadaptowac,
uczy¢ swojego ciata. Ale bardzo pozytywne jest to, jak reaguje mdj orga-
nizm i jak z kazdym dniem czuje sie coraz swobodniej, jadac bolidem F1.
To daje mi wiele pewnosci siebie. Nie wiem, co przyniesie przysztosé, ale
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Z pewnoscig, jesli spojrzymy na catosciowy obraz, w jakim punkcie bytem
rok temu i gdzie jestem teraz, to byto to dwanascie bardzo dobrych miesie-
cy — mowi Kubica. — Jesli po dniu takim jak ten nie wydarzy sie nic wiecej,
bedzie to rozczarowanie, poniewaz czuje sie bardzo pewnie i komfortowo
w aucie, ale wracajgc do punktu wyjscia — moge by¢ tylko szczesliwy i dum-
ny z tego, co osiggnatem. Wcigz byto warto wiozy¢ caty ten wysitek.

Nie czasy okrazen byty tego dnia celem Kubicy i zespotu. Taki spraw-
dzian miat nadejs¢ nazajutrz. Wtasnie te dane bedg potem przywotywane
przez ekspertow analizujgcych, dlaczego zespdt nie postawit na Polaka.

Nastepnego dnia to Sirotkin przejat bolid na wiekszg czes¢ sesji. Kubi-
ca wsiadt do kokpitu dopiero przed 17. Zostato mu niecate péttorej godzi-
ny jazd, podczas gdy dzien wczesniej spedzit w aucie sze$¢. Przejechat tyl-
ko 27 kotek, najmniej sposrdd wszystkich jezdzgcych we Srode kierowcow.
Jego najlepszy czas 1:39.485 dat mu siddmg pozycje — byt o prawie 0.5
sekundy lepszy od wyniku jezdzacego rano Siergieja (1:39.947, 10. pozy-
cja) i o 0.1 sekundy lepszy od Lance’a Strolla (1:39.580) z poprzedniego
dnia. Wykonywat krétsze przejazdy, na miekkich oponach. Byty to proby
predkosci.

— Samo przeczytanie tablicy wynikéw jest ztudne. Nie bede o tym mowit.
Nawet tego do konca nie przeanalizowaliSmy — méwit Paddy Lowe czesto
pytany przez ten weekend o jedno: czy Kubica wcigz jest szybkim kierow-
c3? — Nie bede rozmawiat o predkosci. To skomplikowany temat. Jestem
pewien, Ze chcecie, zebym dat jednoznaczng odpowiedz, ale nie bedziemy
o tym méwié. Prawdziwym celem tego testu byto sprawdzenie opon i po-
znanie auta.

Gdy dwie minuty przed 18 Polak zjechat do garazu, a mechanicy zastonili
parawanami wjazd, ze $rodka rozlegty sie brawa. Testom caty czas przy-
gladat sie Nico Rosberg, mistrz $wiata, takze wspdtpracujgcy z Polakiem,
w roli menedzerskiej. Niemiec z usmiechem robit zdjecia ttumu dziennikarzy,
ktérzy chcieli postuchac wrazen Kubicy.

— Rywalizowaliémy ze sobg przez wiele lat, znamy sie prawie dwadzie-
$cia. ZaczynaliSmy podobnie, potem nasze drogi do F1 byty zupetie rozne.
Ciesze sie z tego, co osiagnat. Zastuzyt na tytut. Jest szczesliwym cztowie-
kiem. I mam nadzieje, ze jest tez szczesliwy jako mdj menedzer! — zartowat
Kubica.

Tymczasem Sirotkin, ktory cho¢ byt trzecim kierowcg Renault, nie zostat
wybrany do sktadu francuskiej ekipy, otwarcie deklaruje walke o miejsce
w Williamsie, gdy rozmawiamy po tescie. — Mozesz sobie wyobrazi¢, ze
skoro tu jestem, to nie dlatego, ze chce poby¢ na stoncu i sie poopalac. Cel
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W Abu Zabi 2017 Robert Kubica byt bardzo blisko angazu w Williamsie.
Pojechat w tej ekipie w posezonowych testach na torze Yas Marina.

jest oczywisty. Cel to co$, czego nie mozna byto zrobi¢ z Renault. Nie na
wszystko miato sie wptyw. Z Williamsem rozpoczeto sie bardzo pozytywnie,
juz od pracy, jaka ostatnio wykonaliSmy w fabryce — moéwi Rosjanin.

Pytany o Kubice nie szczedzi stdw uznania. — Oczywiscie mogtbym za-
cza¢ od opowiadania o czasach okrazen, ale dla mnie nie ma to znaczenia.
Sam fakt, ze jezdzi tym samochodem i to na rozsgdnym poziomie, sprawia,
ze ja czuje za niego dume. Wiekszos¢ ludzi nie zdaje sobie sprawy z tego,
jakie to jest trudne. Dla mnie jest... nie powiem ,bohaterem”, ale na pewno
mam dla niego ogromny szacunek. Nie bede nawet rozmawiat o tempie. To,
co on robi, to megaosiggniecie — uwaza Siergiej. Podczas swoich przejazdow
wykonat tez solidng robote. Bez przygdd, bez wpadek, w rownym, szybkim
tempie. Pokazat sie z dobrej strony.

— Podejmiemy decyzje, gdy bedziemy gotowi, gdy zbierzemy wszystkie
informacje i bedziemy chcieli to ogtosi¢. Nie bedziemy sie spieszy¢ — dekla-
ruje Lowe.

Williams wystawia wszystkich na prdbe cierpliwosci i z czasem to, co wy-
dawato sie przesadzone, staje sie coraz mniej prawdopodobnym scenariu-
szem. Dochodzg gtosy o stabym tempie Kubicy na krétkich przejazdach. Nie
do korica stuszne, nie do konca sprawdzone, bo tylko zespdt tak naprawde
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wie, co sie dziato na zapleczu. Tylko team wie, jak naprawde przeanalizowac
dane. Kiedy w koncu w styczniu 2018 roku Williams potwierdza Siergieja
Sirotkina jako drugiego kierowce, podkresla, ze to efekt czysto sportowego
poréwnania. Cho¢ szybko tez docierajg informacje o wsparciu finansowym,
ktdre zapewnili ekipie sponsorzy Rosjanina.

— Zespdt chciat Roberta w samochodzie, ale potem, okoto tydzien po
tescie w Abu Zabi, co$ sie wydarzytlo — uwaza Chinchero. — Mysle, ze byt
to problem finansowy, a w tym momencie pojawit sie Siergiej z pieniedzmi.
A jesli zespot stanat przed wyborem: mie¢ Roberta, ale nie mie¢ na pensje,
to rozumiem, dlaczego wybrali inaczej. Nie chce dyskredytowac Siergieja,
ale sadze, ze w tamtym momencie team nie miat wystarczajgco duzo pie-
niedzy, aby zaplanowac starty w 2018 roku z Robertem. A ja w Abu Zabi
bytem pewny, ze sie uda, nie dlatego, ze tak sie wydawato, ale dlatego, ze
dostatem bardzo wyrazne sygnaty od ekipy. Jednak pewnie kto$ zajmujacy
sie biznesplanem o czym$ zapomniat... Na dtuzszg mete uwazam, ze stato
sie lepiej — usmiecha sie Wtoch.

16 stycznia Williams ogtosit, ze kierowcg wyscigowym zostanie Siergiej
Sirotkin. Robert Kubica przyjat role kierowcy rozwojowego i rezerwowego.

ROBERT KUBICA:
nBytem juz bardzo blisko pojawienia sie
w stawce 2018. W pewnym momencie
oceniatem swoje szanse nawet
na 99,9 procent.”
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Na torze, ale nie
w wysScigach

Wielki sukces czy wielkie rozczarowanie? Cho¢ oczekiwania byly wiek-
sze, kontrakt trzeciego kierowcy w Williamsie to dla Roberta Kubicy
funkcja nie tylko honorowa. Jest podwdjnie istotna. Po pierwsze Kubica dzieki
swojemu do$wiadczeniu i zmystowi technicznemu wspiera zespdt, ktéry ma
w skiadzie dwdch bardzo mtodych zawodnikéw. Po drugie sam dostanie szanse
i dodatkowy czas, aby wejs¢ na najwyzszy mozliwy poziom. Czas, spedzony
w samochodach najnowszej generaciji, ktérego byto tak mato podczas testéw
w 2017 roku.

Program Roberta jest bogaty i co najwazniejsze nie wymaga wniesienia
budzetu, co w tak matej ekipie jest ewenementem. Biedniejsze zespoty z reguty
sprzedajg pozycje trzeciego kierowcy wraz z mozliwoscig pojezdzenia od czasu
do czasu bolidem Formuty 1.

Kubica wroci na tory wyscigowe podczas oficjalnych weekendéw Grand
Prix. Po raz pierwszy od 2010 roku. W umowie sg jazdy w trzech pigtkowych
treningach. Jeszcze waznigjsza jest mozliwos$¢ uczestniczenia w testach zimo-
wych i w tych w trakcie sezonu. To bezcenne kolejne dni w bolidzie. Gdyby nie
ten czas za kierownicg, gdyby nie mozliwos¢ przejechania wielu kilometréw
W hajnowszej maszynie, przyblizajacych do powrotu, nie zwigzatby sie z Wil-
liamsem.

— Dla mnie jest to powrét do Formuty 1. To jakby drugi poczatek, bo wra-
cam w podobnej roli, w jakiej znalaziem sie przed debiutem w 2006 roku
— moéwi Kubica.

— Oczywiscie wolatbym sie tu znalez¢ jako kierowca wyscigowy, ale musze
na to patrzeC z szerszej perspektywy — opowiada Robert w lutym, podczas lon-
dynskiej premiery bolidu. — Byto juz bardzo blisko, jednak ostatecznie sie nie
udato. Mam nadzieje, ze to sie tylko przesuneto o kilkanascie miesiecy.

Podczas moskiewskiej konferencji Siergieja Sirotkina Paddy Lowe nie chce
komentowac spekulacji, jakoby Kubica zostat przez Rosjanina pokonany w te-
stach, a w szczegdInosci zabrakto mu tempa kwalifikacyjnego. — Prowadzac
proces selekcji wykonaliSmy duzo pracy z wieloma kierowcami. Wybrali$my

273

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



NIEIWISTEIALWY

Siergieja na podstawie jego osiggdw, zamiast wielu kierowcow, nie tylko Ro-
berta. On byt wyraznym faworytem.

Kubica szykuje sie na rok peten pracy w drugim szeregu. Zaczyna go jed-
nak na $wieczniku, gdy jako pierwszy prowadzi Wiliamsa FW 41, podczas
dnia filmowego. Zespoty majg prawo przejecha¢ 100 kilometréw, aby mdc
nagra¢ materiaty promocyjne. Jazdy mozna tez wykorzysta¢ do innych celdw.
Sprawdzenia nie tyle osiggow bolidu, co dziatania podstawowych systemow
i wytapania ewentualnych choréb wieku dzieciecego. — Gdy dawniej sie Sci-
gatem, z reguly byto troche rywalizacji o to, komu przypadnie ta rola, cho¢
jest to poza wptywem kierowcy, poniewaz to zesp6t decyduje, kto jezdzi jako
pierwszy. Zazwyczaj jednak ten, ktdry jako pierwszy wyjezdza na tor nowym
bolidem, jest w uprzywilejowanej sytuacji — méwi Kubica po jazdach na torze
Aragon.

Ponownie wsiada do bolidu podczas testdw w Barcelonie. Tu, gdzie w 2005
roku wywalczyt sobie miejsce w Formule 1, teraz wraca jako oficjalny zawodnik
ekipy F1, po 7 latach przerwy. Jesli nie jezdzi, czas spedza w garazu albo z in-
zynierami. Tor opuszcza o pdtnocy, aby wrdci¢ siedem godzin pdzniej. W pierw-
szym swoim dniu za kétkiem jest szybszy o 0.3 sekundy od Sirotkina. Obserwa-
torom trudno uciec od spogladania na stoper. — Ja rozumiem, ze wszyscy patrza
na czasy okrazen i byto na przyktad sporo komentarzy, ze zabrakto mi péttorej
sekundy w testach Abu Zabi, ktdre byty troche dziwne, ale to tak naprawde nie
ma wiekszego znaczenia — zastrzega Polak. — Pozytywne jest to, ze wskoczytem
tu do nowego samochodu i po dwudziestu okrazeniach bytem w stanie dobrze
nim jecha¢, bez zadnych wielkich przygotowan. Na pierwszym miejscu stawiam
jako$¢ swojej pracy i zaangazowanie w mojg role, a nie pokazywanie czaséw
okrazen. I szczerze mowigc, podoba mi sie to podejscie. Bede zadowolony, jesli
zespdt bedzie zadowolony z mojej pracy.

Na tym etapie wydaje sie jeszcze, ze Robert moze zechcie¢ potgczy¢ swojg
role w F1 ze startami w kategorii WEC, bo w lutym pojawit sie na testach proto-
typu Ginetta G60-LT-P1, brytyjskiej ekipy Manor. To auto najwyzszej z kategorii,
sposrdd tych bioracych udziat w stynnym, 24-godzinnym wyscigu w Le Mans
oraz w catym sezonie Dtugodystansowych Mistrzostw Swiata. Projekt jednak
wcigz jest w powijakach. — Wiecej kilometréw po torze przejechatem rowerem
— zartuje Polak, pytany o testy z Manorem.

Ostatecznie rezygnuje ze Scigania, aby catkowicie po$wieci¢ sie swojej
nowej roli. Pokazuje sie tez jako gracz zespotowy, gdy podczas kolejnej sesji
w Barcelonie oddaje swoj czas za kotkiem kierowcom wyscigowym. Wcze-
$niejsze jazdy utrudnita pogoda i mtodzi zawodnicy Williamsa — w tym de-
biutant — nie spedzili na kierownicag wiele czasu. A potrzebujg go jak naj-
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wiecej, bo od poczatku najnowsza maszyna sprawia problemy. — Robert jest
niewiarygodnie odpowiedzialnym kierowcg, wiec mamy wielkie szczescie.
Wie, ze dla dobra zespotu jest wazne, zeby zawodnicy wyscigowi jezdzili naj-
wiecej jak sie da. To byta hojna propozycja. Zespdt go o to nie prosit, Lance
tez nie. To sam Robert... — cieszy sie Claire Williams.

Kubica pracuje z zespotem podczas wysScigow, pracuje w symulatorze,
gdzie jedna sesja trwa zazwyczaj osiem godzin, ma obowigzki PR-owe. Po-
nownie wigze sie tez z Lotosem, ktdry jest partnerem kierowcy, a nie zespo-
tu. Kiedy rozmawiamy podczas ogtoszenia tej wspdtpracy, bije od niego spokdj
i rados¢ — mimo ze nie udato mu sie wréci¢ w roli kierowcy wyscigowego.

— Masz racje. Czasem sam sie temu dziwie — moéwi Robert. — Dawniej inte-
resowato mnie tylko Sciganie. Moze po prostu ciezki okres — jak taki, ktdry ja
przeszedtem — sprawia, Ze rozumiesz, ze mozesz czerpac szczescie tez z innych
rzeczy i z realizowania osobistych celéw. Swiadomoéé tego, ze jestem w stanie
wykonywac prace, ktorg wykonywatem przed wypadkiem, data mi bardzo duzy
spokdj. Takze Swiadomos¢, ze nie wszystko jest utracone.

W tym sezonie jeszcze trzy razy wraca do kokpitu podczas weekendu Grand
Prix i trzykrotnie podczas testow. Pierwszy raz w Barcelonie. W pierwszym tre-
ningu jest 1.2 sekundy szybszy od Lance’a Strolla, ale obaj zawodnicy William-
sa okupujg koniec stawki. Brytyjska ekipa od poczatku sezonu jest na dole
tabeli i nie wygrzebie sie z tego miejsca juz do konca. Na tym etapie ma jednak
nadzieje, ze europejska czes¢ rywalizacji to nowe otwarcie.

Mineto juz dwanascie lat, odkad ten moment przezywaliSmy po raz pierw-
szy, w Grand Prix Bahrajnu. To byfa wielka chwila — pierwszy Polak w 56-letniej
wtedy historii MS Formuty 1 wsiadt za kierownice w dwach pigtkowych trenin-
gach, poprzedzajacych runde otwierajgcg sezon 2006. Robert miat dopiero
21 lat i jezdzit trzecim bolidem. Teraz sytuacja jest inna. Dzi$ zadna z ekip nie
moze wystawiac trzeciego auta, dlatego wracajac z Williamsem na trzy 90-mi-
nutowe treningi, Kubica zawsze przejmuje maszyne jednego z regularnych
kierowcdw. I zawsze jest to bolid Sirotkina. Gtéwnym sponsorem teamu wcigz
jest Lawrence Stroll, kanadyjski miliarder, ojciec Lance'a.

Polak studzi oczekiwania kibicow, ktorzy licza, ze na torze pokaze swojg
predkos$¢ czy wyzszos¢ nad mtodszymi kolegami z zespotu. Nie taki jest cel
kierowcy rozwojowego. Jednak tych 90 minut to takze czas Kubicy. Kolejna
okazja, by zaakcentowac obecnos¢ w $wiecie F1, o ile pozwoli na to zespot...

Przed pierwszym po wypadku wyjazdem na tor podczas weekendu Grand
Prix Polak jest bardzo spokojny, zrelaksowany. Po zakonczeniu jazd — zadowo-
lony. Na przypomnienie, ze od wyscigu w Abu Zabi 2010 mineto 2735 dni, tylko
sie Smieje: — Nie wiedziatem, ze statem sie taki stary!
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— Przyznam, ze spodziewatem sie wiekszych emociji, ale gdy tylko odpalasz
silnik i wyjezdzasz z garazu... Moja praca zawsze polega na tym samym. Czy
to pierwszy trening, czy testy, zadaniem jest dostarczenie dobrych informacji
inzynierom — podkresla juz powaznie. — To brzmi troche dziwnie, ze mozna byc
zadowolonym z 19. miejsca, ale ja jestem zadowolony. Z tej sesiji i z tego, jak
zareagowatem na trudne warunki i balans samochodu.

Podczas spotkania z mediami Polak bagatelizuje odczyty stopera, ale na
bacznych obserwatorach jego czas robi duze wrazenie, pomimo piruetu, ktory
wykonat po drodze. ,Zawsze pamietajmy, ze gdy ogladamy go za kierownica,
gdy ustanawia w pierwszym treningu w Barcelonie lepsze czasy niz koledzy
z ekipy, w pewnym sensie nie jest to niespodzianka, biorgc pod uwage skale
jego wrodzonego talentu, ktory jest po prostu oszatamiajacy. (...) On zdaje
sobie sprawe, ze brak mozliwosci jazdy Williamsem FW41 tak czesto, jak kie-
rowcy wyscigowi, odbija sie na jego formie. Po chwili jednak wyprowadza mnie
z btedu tym dobrze znanym, bezposrednim i bystrym spojrzeniem, dodajac:
Mogtbym wrocic juz teraz. Jestem gotowy” — tak ocenia Polaka Anthony Row-
linson, jeden z najbardziej opiniotworczych dziennikarzy. ,Powrdt Kubicy do F1
w pewnych kregach uznawany jest za ,nierealny” lub za ,mitg historyjke dla
romantykéw motorsportu”. Jesli jednak Polak wcigz bedzie pokazywat taka for-
me, jak ostatnio w Hiszpanii, suche i twarde fakty przemdwig same za siebie”
— konczy swdj komentarz Brytyjczyk.

Dwa tygodnie pdzniej, a biurze prasowym w Monte Carlo zaczepia mnie
Hughes. Przekonuje, ze po tym, co Robert pokazat w tym jednym treningu
w Barcelonie, jego powrdt w 2019 roku staje sie bardzo prawdopodobny.

— To byto bardzo wazne dla ludzi, ktorzy mysleli, ze na testach w Abu Zabi
brakowato mi sekundy — znéw wroci do jazd w 2017 roku Kubica.>” — Kierow-
com Williamsa catkowicie brakuje doswiadczenia — opowiada Mark Webber,
gdy spotykamy sie na Le Mans. — Nie sg w stanie pomaga¢ w rozwoju zespotu
i samochodu, co widac po tym, co sie dziato z zespotem, odkad odeszli Rubens
Barrichello, a potem Felipe Massa. Potrzeba kierowcow, ktdrzy wiedza, czego
chcg od samochodu i o to walcza. Naciskajg na inzynieréw i dajg im dodat-
kowa motywacje. W tych kwestiach Robert jest bardzo dobry — dodaje byty
kolega Kubicy z toru, ale dzieli sie ze mng swoimi watpliwosciami: — Kocham
Roberta. Jest niesamowity, jednak... Czy moze na przyklad przejecha¢ caty
wyscig w Singapurze? Czy bedzie w stanie Scigac sie w deszczu na Suzuce? Bez
watpienia Robert jest w stanie przejechac te tatwiejsze wyscigi, podobnie jak
i stabsi kierowcy, ale on nie jest jednym z nich. Zawsze btyszczat szczegdlnie na
najtrudniejszych torach. Jego umyst nie budzi zadnych watpliwosci, ale kwestie
fizyczne? Nie znam odpowiedzi i musze podkresli¢, ze nie podaje tego w wat-
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pliwos¢. Ja nie twierdze, ze on sobie nie poradzi. Po prostu stawiam pytanie,
czy jest to mozliwe.

Kubica dwa miesigce pdzniej opowiadat o tym na tamach ,Autosportu”.
— Wiele lat temu, gdy zaczatem testowa¢ w symulatorze, spytatem lekarza,
czy mozliwe jest, ze mam wiecej wyczucia i precyzji w lewej rece. Rok temu
Renault zaprosito mnie do centrum medycznego, gdzie sprawdzali wiele rze-
czy. Okazato sie, ze moje wyniki, jesli chodzi o precyzje, szybkosc i site lewej
reki, byty o co najmniej 35 procent lepsze od najlepszych wynikdw, jakie wi-
dzieli. W jaki$ sposob ciato dostosowuje sie do sytuacji. Jesli jestes zdrowy
i masz dwie rece, nie potrzebujesz takiej precyzji w jednej. Wiec na przyktad,
kiedy prowadze, okoto 70 procent obcigzenia przejmuje moja lewa reka, a 30
procent prawa. Gdybym probowat jechac 50/50, jak w dawnych czasach, nie
bytbym w stanie — zdradzit Kubica. — Nie moge robi¢ rzeczy tak, jak kiedys. To
odnosi sie do jazdy, ale tez zycia. Jesli co$ prébowatem robi¢ tak samo, prowa-
dzito to do rozczarowania, ale potem zdatem sobie sprawe, ze moge robic te
rzeczy na inne sposoby.

— Jesli ktos chce uwierzyc, ze jestem wystarczajgco dobry, to w to uwierzy.
A jesli nie bedzie chciat, znajdzie setki wymowek. Najwazniejsza jest moja pew-
nosc siebie, gdy jestem za kierownicg — cytowat Polaka dziennikarz Edd Straw.

Przed Grand Prix Austrii Kubica wraca do bolidu na 90 minut, a sytuacja Wil-
liamsa sie nie poprawia. W pierwszym treningu jest ostatni, ale jezdzi z bardzo
nietypowymi ustawieniami, ktore uniemozliwiajg podjecie jakiejkolwiek proby
walki o czas. Tym razem gtéwnym tematem jest jego przysztosc. Niektdre me-
dia widziatyby go na przykfad w Toro Rosso, w roli zastepcy kiepsko spisujace-
go sie Brendona Hartleya. Jedna z wielu spekulacji, jakie pojawiaty sie w trakcie
sezonu. Im blizej konca, tym wiecej. — Mdj status nie zmienit sie od konca
zesztego roku — méwi Kubica. — Oczywiscie teraz bedzie duzo rozméw, ale bede
sie trzymat od tego z dala. Topowi gracze musza znalez¢ fotele, wiec szczesliwie
macie inne tematy do opisywania, zamiast mnie. Moim celem jest powrdt, ale
co dalej, zobaczymy. Realistycznie patrzac, nie ma zbyt wielu ekip, z ktdrymi
moge rozmawia¢ czy w ktorych moge sie znalez¢. Nie bedzie tu magicznych
rozwigzan — dodaje Robert.

Zyskuje dwa dodatkowe, nieplanowane wczesniej dni testowe. Bonus dla
kierowcy, ktdry potrzebuje kazdego dostepnego kilometra w najnowszej ma-
szynie Formuty 1. W bardzo spokojnej atmosferze, w niedostepnych dla me-
didw sesjach, ktdrych czasy s3 tajne, Polak sprawdza opony Pirelli na torze
Silverstone. Jest w swoim zywiole. Inzynierowie pilnie stuchajg jego uwag.

Temat przysziosci wraca trzy tygodnie pdzniej na torze Hungaroring, a Ku-
bica podkresla, ze moze rozmawiac o nastepnym roku nie tylko z Williamsem.
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Szykuije sie do ostatnich juz oficjalnych testéw w sezonie 2018, ktore odbywaija
sie po Grand Prix Wegier. Gdy o godzinie 9 rusza z garazu, zdumieni mechanicy
innych ekip ogladajg sie na gtdwna trybune, z ktdrej dobiegajg dzwieki kibi-
cowskich trabek i wiwaty. Spokojne zazwyczaj dni testowe, z polskimi fanami
zamieniajq sie w Swieto. Tak jak rok temu, kiedy testowat z Renault, choc teraz
jest w innej sytuacji. — Wszystko wydaje sie sto razy tatwiejsze. Nie musisz sie
przyzwyczaja¢ do wielkosci auta, nie musisz wszystkiego uczyC sie od nowa.
Niczego poznawac. Wsiadtem i — po tych wolnych kétkach z poczatku dnia, gdy
juz mechanicy Sciggneli wszystkie czujniki i kratki — byto szybko. Rytm byt do-
bry. To jeszcze raz potwierdza cos, co od dawna moéwitem. To sport i zeby byc
w formie, nalezy go po prostu uprawia¢ — méwi Robert. Konczy pracowity dzien
z szostym czasem i 103 kétkami na liczniku. To wazne jazdy, bo nastepnym
razem wsigdzie do bolidu dopiero w listopadzie.

Tymczasem rozkreca sie transferowy miyn. Coraz wiecej spekulacji, domy-
stéw i domniemanych roszad. Kolejne elementy uktadanki wpadajg na swoje
miejsce. Dochodzi tez do transakgji, ktéra wywotuje fale plotek, dotyczacych
przysztosci Polaka. Lawrence Stroll, miliarder i ojciec Lance’a, kupuje ekipe For-
ce India. Staje sie wiec pewne, ze w Williamsie zwolni sie miejsce na 2019 rok,
ale co, jesli Kanadyjczyk przejdzie do ekipy ojca przed koncem sezonu 2018?
Wtedy jego fotel, jeszcze w tym roku, zajatby Kubica...

Po wakacyjnej przerwie Claire Williams wyklucza jednak taki scenariusz.
— Lance ma kontrakt z Williamsem do konca sezonu i $ciga sie z nami, a La-
wrence wcigz jest w naszym motorhomie — podkresla szefowa zespotu.

Lista kandydatow na fotel, ktory predzej czy pdzniej zwolni Stroll, jest
dtuga. Polak musi stawi¢ czoto bardzo mocnym konkurentom. Mocnym finan-
sowo. To m.in. Artiom Markietow, zawodnik Formuty 2 i kierowca rozwojowy
Renault, a jeszcze mocniejsze moga by¢ ,papiery” Nikity Mazepina, ktorego
ojciec Dmitrij rywalizowat ze Strollem o wykupienie bankrutujacej ekipy Force
India. Mazepinom bardzo zalezato na transakgji, ktdrg starali sie sfinalizowac
i prosba, i grozba, ale pojedynek przegrali. Pozostat fotel w Williamsie.

— Byto sporo roszad i pojawito sie wiele domystéw, ale jesli chodzi o mnie,
to ma stosunkowo mate znaczenie. Jakie$ owszem, ale nie jest tak, ze nagle
otworzyly sie przede mna czy pozamykaty jakies$ furtki — méwi mi Robert, gdy
spotykamy sie na Grand Prix Wioch. — Ja robie swoje. Nigdy nie spekulowatem
i nie zamierzam tego robi¢ w wieku 33 lat. Gada¢ na tematy, na ktdre mam
zerowy wplyw.

— Jacques Villeneuve powiedziat, ze dzi$ w Formule 1 zamiast wybiera¢
najlepszych kierowcdw, wybiera sie najlepszych sposrdd tych, ktdrzy wnosza
najwiecej pieniedzy.

278

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



DRUGA DROGA DO F1

— Dawniej jednym z pierwszych pytan podczas rozméw czy gtéwnym punk-
tem umowy byto ,how much?”, Czyli ,ile”, ale nie w znaczeniu, ile kierowca ma
budzetu, tylko ile chce za te robote. Teraz to inaczej wyglada. Najwyrazniej
takie sg obecnie realia w Formule 1.

— Droga, ktorg przeszedtem, aby mdc wystartowaé w wyscigu Formuty 1,
byta dtuga i jeszcze sie nie skoficzyta — konczy Robert. Jednak za kulisami trwa
skomplikowana, emocjonujgca rozgrywka o ostatnie miejsca w F1. Rozgrywka,
w ktorej bierze udziat takze Kubica!

W pazdzierniku Williams zdradza potowe tajemnicy i ogtasza, ze kierowca
w 2019 bedzie George Russell, junior Mercedesa, jedna z nadziei mtodego po-
kolenia, pdzniejszy mistrz Formuty 2 sezonu 2018. Zespot chee jak najbardziej
odtozy¢ w czasie decyzje o obsadzeniu drugiego miejsca. Taka zwtoka jest w in-
teresie teamu, ktory znalazt sie na szarym koncu stawki. Gdy pozostate ekipy
ogtosza juz sktady, ostatni wolny fotel w Formule 1 tylko zyska na wartosci.

— Robert jest na naszej liscie... z kilkoma innymi zawodnikami — zapewnia
szefowa Williamsa, gdy w padoku teksanskiego toru F1 pytam o perspektywy
Polaka. Po chwili jednak dodaje. — Musimy podjac¢ wtasciwg decyzje w oparciu
o wiele czynnikdw. Na przykfad kwestie sponsorow.

Kubica jednak jest pewny swego i gra ostro. — Czas leci, a ja nie chce cze-
kac tak dtugo, jak w zesztym roku. Mam nadzieje, ze decyzje zapadng wcze-
$niej. Oczywiscie celem jest znalez¢ sie na prostej startowej w przysztym roku,
ale nie moge czekac do grudnia. Sytuacja jest dos¢ jasna. Zobaczymy... — méwi
w wywiadzie na zywo dla Sky. Nieprzypadkowo na ekranach najlepszej tele-
wizji, transmitujacej wyscigi Formuty 1. Telewizji brytyjskiej, ktorg bez cienia
watpliwosci oglada sie w brytyjskim zespole.

Skoro ,sytuacja jest jasna”, mozemy sie domyslaé, ze pitka jest teraz po
stronie Williamsa. — Mysle, ze zespét rozwaza rézne scenariusze i maja racje. Ja
robie swoje rzeczy. Zobaczymy wiec, czy uda sie osiggngc porozumienie, czy
nie. Jak powiedziatem, jestem skoncentrowany, powiedzmy, na szukaniu in-
nych mozliwosci, poniewaz nie chce sie dowiedzie¢ w grudniu czy kiedykolwiek,
ze jest za pozno i zostac z niczym — dodaje Robert.

»Inne mozliwosci”. Wkrétce wychodzi na jaw, ze z Polakiem spotkat
sie dwczesny szef Ferrari. Maurizio Arrivabene zaproponowat stanowisko
kierowcy rozwojowego, ktdrego gtéwnym zadaniem bytaby praca w symu-
latorze. Szczegdlnie wazna podczas weekenddw Grand Prix, gdy z torow
sptywaja do siedziby ekipy dane z treningéw. Na ich podstawie pracuje sie
wirtualnie nad poprawg ustawien bolidow. W 2018 roku te funkcje petnili
Daniit Kwiat i Antonio Giovinazzi. W kolejnym sezonie obaj znalezZli fotele
wyscigowe w Formule 1.
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Jest to kuszaca opcja. — Zawsze mowitem, ze gdy jeste$ dzieckiem i marzysz
o F1, potem, gdy stajesz sie uznanym kierowca F1, sg dwie rzeczy (ktore sg naj-
waznigjsze — przyp. red.). Albo zdobywasz mistrzostwo, albo jezdzisz czerwonym
samochodem. Nie moge spogladac za siebie, musze patrze¢ w przdd. To moze
by¢ bardzo interesujgce rozwigzanie, ale musze sie dowiedzie¢ wiecej o wspot-
pracy z czotfowym zespotem na wysokim poziomie — cytuje Polaka , Autosport”.

Wyglada na to, ze Kubica stoi przed trudnym wyborem. Ma wielkie szanse
na fotel wyscigowy juz w przysztym roku. W najstabszej na tym etapie ekipie
F1, ale... na prostej startowej. Z drugiej strony rozpoczecie wspdtpracy z Fer-
rari, ktore nie tylko jest legenda i zawsze wspiera swoich, ale ma tez o wiele
wieksze wptywy w Formule 1. W koncu komponentéw wioskiego teamu, przede
wszystkim uktadow napedowych, uzywaja jeszcze dwie ekipy: Haas oraz Sauber.
To jednak moze byc¢ gotab na dachu. Williams to wrébel w garsci.

W potowie listopada Kubica przyznaje, ze decyzje juz podjat. Pozostaje jedna
niewiadoma. Rozmowy miedzy Williamsem a PKN Orlen, ktory rozwaza zaanga-
zowanie sie w F1. Od potowy pazdziernika, kiedy Polak byt z wizytg w Warszawie,
pojawiaja sie informacje o planowanej umowie sponsorskiej z zespotem. Pierw-
szy kontakt nawigzano jeszcze we wrzesniu. — Ociggate$ sie Robert — zartowat
prezes koncernu Daniel Obajtek podczas wspdlnej konferencji w Warszawie, 29
stycznia 2019 roku. — Oczywiscie obaj mamy zapetnione grafiki, wiec poczatkowo
rozmawiali$my telefonicznie. W pazdzierniku doszto do spotkania...

Co zyskatby Orlen? Mozliwos¢ promocji marki w najbardziej prestizowej serii
w motorsporcie, reklame nie tylko na kombinezonie Kubicy, ale takze na boli-
dach Williamsa. Robert natomiast miatby jeszcze jeden, decydujacy argument
— 0 ogromnej wadze dla zespotu, ktory jest w trudnej sytuacji finansowej. Przed
konczacym sezon Grand Prix Abu Zabi wszystko jest juz dopiete na ostatni gu-
zik...

ROBERT KUBICA:
rDla mnie najwazniejsza byta mozliwosé
jazdy obecnym bolidem. Gdybym jej nie
dostal, nie wzialtbym tej pracy, bo to nie
miatoby sensu. Tylko jezdZzac, moze bede
mial szanse zrobié ten ostatni, najtrud-
niejszy krok'.
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Vi

Drugi Polak w F1

S iedziby zespotéw w malowniczym porcie Yas Marina mieszcza sie w kom-
pleksach zottych, dwupietrowych domkéw. Z ostatniej, trzeciej kondygna-
cji — tarasu, gdzie zazwyczaj odbywajg sie popotudniowe koktajle i wieczorne
imprezy — rozcigga sie spektakularny widok na zacumowane tuz obok jachty oraz
stynny hotel Yas Viceroy — jedyny na $wiecie zbudowany nad torem F1. Tego
dnia 22 listopada 2018, w strefie Williamsa, caty taras byt wypetniony krzestami,
ktorych nie wystarczyto nawet dla potowy przybytych dziennikarzy. Sttoczeni mie-
dzy fotoreporterami, czekali na Claire Williams. Na godzine 13 zespdt zaplanowat
spotkanie z mediami. Temat? Tajemnica poliszynela.

Gdy szefowa ekipy trzy minuty pdzniej pojawita sie na gorze, na jej twarzy od
razu zagoscit szeroki usmiech: — Wow! Co za frekwencja!

Szybko, bez zbednych ceregieli i uroczystych przemdw, przeszta do sedna:
— Jestem szczesliwa mogac potwierdzi¢, ze naszym kierowca i partnerem Geor-
ge'a Russella bedzie Robert Kubica — oznajmita Claire. Na tych kilka stow najwier-
niejsi fani Polaka czekali latami. Drugi debiut Kubicy w Formule 1 stat sie faktem!

Roberta przywitaty gromkie brawa. — To wspaniate uczucie. Emocjonalny mo-
ment. Jestem bardzo szczesliwy, ze zndw bede na polach startowych. Ten rok byt
dla mnie bardzo pozyteczny, cho¢ kiedy nie znalaztem sie w kokpicie, wiele 0sob
uznato to za mojg porazke. Poznatem jednak zespdt, to jak dziata. Jestem gotowy
na prace — mowit Polak.

— Jedng z rzeczy, ktére zrobity na mnie wrazenie, jest fakt, ze zostat z nami
jako kierowca rezerwowy, cho¢ nie wstawiliSmy go do auta rok wczesniej. To
duzo méwi o jego osobowosci — dodata szefowa ekipy Williamsa. — Talent, o ktd-
rym wszyscy wiemy, inteligencja w kokpicie, inzynieryjne zdolnosci... — wyliczata
zalety kierowcy. — Robert bardzo pomdgt nam w rozwoju auta i pomoze w kolej-
nym roku. On nas naciska. Naciska mnie. Potrafi 0 2 w nocy zadzwonic z lotniska,
zeby porozmawiac o tym, co poszto nie tak i co musimy zrobi¢ — $miata sie Claire.

Kiedy spotykamy sie wieczorem z Kubicg i pytam go, jak sie trzyma w tak
intensywny dzien, tylko sie $mieje: — Od szesciu godzin jestem na nogach. Tak
mniej wiecej — mdéwi, aby po chwili odej$¢ na kolejny wywiad. Wejscie na zywo,
na antenie Sky. Wcigz usmiechniety, dowcipkujacy, ttumaczy miedzy innymi, dla-
czego wybrat starty w Williamsie. — Za dziesie¢ lat ciezko bytoby spojrze¢ w lustro
ze Swiadomoscig, ze miatem okazje wrocic i z niej nie skorzystatem — odpowiada.
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Gdy pytamy, czy miat cho¢ chwile, aby radowac sie wielkim sukcesem, tym,
ze droga powrotna do Formuty 1 dobiegta konca, odparowuije, ze ,nie ma czego
Swietowac”. Bo myslami jest juz na torze. Juz snuje plany, co zrobic za kilka dni,
gdy w posezonowych testach w Abu Zabi zndw pojawi sie na torze za kierownicg
bolidu. Jak najlepiej wykorzystac ten czas. Jak najlepiej przygotowac sie do nad-
chodzacego sezonu.

Dzien p6zniej wraca do kokpitu na swdj trzeci, gwarantowany jeszcze starym
kontraktem pigtkowy trening przed wyscigiem Formuty 1, a w nastepny wtorek
rozpoczyna dwudniowe testy. Za kazdym razem spedza w bolidzie po pét dnia,
dzielac sie maszyng ze swoim nowym kolegg z zespotu. I od razu méwi o kolej-
nych wyzwaniach. — Bo on sobie zawsze zawiesza poprzeczke bardzo wysoko.
Mysle, ze nie obawia sie wyzwania, nie obchodzi go opinia innych, teraz to jest
sprawa miedzy nim a nim — méwi Roberto Chinchero. — Sam nie patrze na nad-
chodzacy sezon w kontekscie ,Robert kontra 19 kierowcow”, Przede wszystkim
jest to historia Roberta. Niewiarygodna. Tylko on nie tracit wiary. Podaj mi jedno
nazwisko, osobe, ktdra w 2014 czy 2015 roku tu wierzyla, ze zobaczy Roberta
w Formule 1? Gdyby$ mnie wtedy spytat, jak wielkie ma szanse, powiedziatbym,
ze moze 5 procent. Ja wiem, ze po trzech wyscigach ludzie zaczng zadawac trud-
ne pytania, ale najwazniejszym wydarzeniem tego roku jest sam fakt, ze Robert
tam jest.

— Tylko pare osob doktadnie wie, przez co przechodzitem. Naprawde pare.
Potem jest kilka, ktore wiedzg sporo, ale nie byly az tak blisko mnie. Mdéwie
o chwilach, gdy wiele mysli przechodzi ci przez gtowe. Chwilach, gdy w wigkszo-
Sci przypadkow ludzie by odpuscili — opowiada nam Robert i wspomina SMS-a,
jakiego dostat od znajomego kierowcy rajdowego. — Nie powiem od kogo, bo uzyt
konkretnych stéw i jezyka, ktdrego nie mozemy cytowac — $mieje sie. — Ale jego
generalna mys| byta taka, ze dokonatem czego$, co zrobitoby 0,000 procent ludzi.
Dzieki mojej gtowie i mojemu charakterowi, ktdry ma notabene swoje plusy i mi-
nusy. W sumie mysle, ze te stowa odzwierciedlajg ostatnich osiem lat.

— To zamkniecie pewnego rozdziatu w moim zyciu — dodaje Robert. — A zara-
zem poczatek rozdziatu nowego, mam nadzieje duzo lepszego, duzo ciekawszego,
ale i nietatwego.

Zaczynajac sezon 2019, juz z PKN Orlen u boku, przyznat wprost: — Wszystkim
sie wydaje, ze najtrudniejsze jest wejscie do Formuty 1, ale moim zdaniem jeszcze
trudniejsze jest utrzymanie sie w niej. Nie chodzi tylko o to, aby do niej wejsc.
Chodzi o to, abyémy zaistnieli w F1 i zostali w F1. Moim celem jest pokazanie, ze
po os$miu latach przerwy jestem w stanie wykonywac swojg prace jak najlepiej.
Powrot na poziom, jaki prezentowatem przed wypadkiem. Celem jest pozostanie
w F1 na dtuzej.

282

ebookpoint kopia dla: Elzbieta Kokot ekmwak@poczta.onet.pl G0414196931 703e64a083f5350b89510f0f2f62a4a7



Historyczny moment - wtasnie Claire Williams ogtosita, Ze kierowca jej
zespotu w sezonie 2019 bedzie Robert Kubica.

— Czego ci zyczy¢ na nowy rok? — spytatem Roberta kilka tygodni wczesniej,
kiedy po raz ostatni w 2018 roku odwiedzit Polske, na imprezie charytatywnej
Kuby Btaszczykowskiego. — Mysle, ze wszystkim trzeba zyczy¢ zdrowia, ponie-
waz ono jest najwazniejsze. Oczywiscie utatwitby mi zadanie dobry bolid. Ale
powiedzmy tak: jesli bedzie zdrowie i kondycja, jesli wszystko bedzie na swoim
miejscu, to ja juz zadbam o reszte...

ROBERT KUBICA:

nw 1O bardzo szczesliwy koniec Zyciowej
historii. OSmiu lat, w ktérych mnéstwo
byto trudnych momentédw. To historia, w
ktéra maito kto by uwierzyti. Wierzytem ja
i ludzie dookota mnie, za co chce im po-

dziekowaé. To pokazuje, ze nic nie jest

niemozliwe.”
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NIEIWISTEIALWY

Ciag dalszy nastapi

N a tym konczymy niesamowitg historie Roberta Kubicy, czy tez raczej
jej pierwszy tom. Od tego miejsca razem bedziemy obserwowad,
gdzie prowadzi dalsza droga ,pierwszego i drugiego” Polaka, ktory wszedt
do Formuty 1. Czy bedzie réownie dramatyczna, rownie inspirujgca? Nieza-
leznie od tego, co przyniesie przysztos¢, juz w tym punkcie, po ostatniej
kropce ostatniego rozdziatu, jest to historia wyjatkowa. Historia ludzkiego
triumfu. Nie tyle w walce z rywalami na torach i oesach, co raczej... z sa-
mym sobg. Wiasnymi stabosciami i tym wszystkim, co na drodze stawia los.

Wracajac na szczyt sportéw motorowych, Robert dokonat czego$ z po-
zoru niemozliwego. Nie pierwszy raz w swojej sportowej karierze, petnej
i spektakularnych wzlotéw, i poteznych upadkéw. Wielkiego szczescia i nie-
samowitego wrecz pecha. Tych krétkich, niby nieistotnych, a jednak kluczo-
wych momentoéw, ktdre w mgnieniu oka, utamku sekundy potrafig catko-
wicie odmienic zycie. Tym bardziej inspirujgca i budujgca musi by¢ historia
Kubicy — cztowieka, ktérego najwiekszym sukcesem jest nie tyle powrét do
Formuty 1, co powrdt do zycia. Bo zanim odzyskat to, co pewnego lutowego
ranka odebrat mu los, odnalazt wewnetrzny spokdj i recepte na szczescie
— niezaleznie od tego, czy udatoby mu sie jeszcze stang¢ na prostej starto-
wej w niesamowitym bolidzie F1.

Tymczasem w kwestiach sportowych... Znéw eksplodowata kubicomania
i znébw pod niebiosa szybujg nadzieje na wielki sukces Roberta. Miejsca na
podium, zwyciestwa, mistrzostwo $wiata. I wszystko to jest jak najbardziej
mozliwe, wszystko to jeszcze mozemy wspdlnie przezywac i Swietowag, ale
nie dzi$, nie teraz, nie natychmiast. Wracajgc do F1, Robert staje przed
nowym, jeszcze trudniejszym wyzwaniem. Do najwyzszej kategorii wchodzi
w barwach najnizej sklasyfikowanej ekipy. Nam, obserwujgcym te droge,
pozostaje mie¢ nadzieje, ze tym razem los bedzie taskawszy, a przeciwnosci,
ktére wcigz czajg sie za rogiem, da sie przezwyciezyc¢. Bo jesli jest to moz-
liwe, jesli lezy to w granicach ludzkich mozliwosci, Kubica jest cztowiekiem,
ktéry tego dokona.

.Cztowiek nie jest stworzony do kleski. Cztowieka mozna zniszczyé,
ale nie pokonac” — uczy Ernest Hemingway w powiesci ,Stary cziowiek i mo-
rze"”. Kubicy los nie pokonat. Wiecej. Kubica dowiddt, ze w swojej kruchosci,
cztowiek moze by¢ takze niezniszczalny.
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W Abu Zabi Robert Kubica wsiadt do auta juz jako kierowca wyscigowy Formuty 1. Tak zaczat
kolejny rozdziat swojej kariery.
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1, 10, 11, 15, 31 Dziennik 13.10. 2007 R. Opiatowski; Ojciec Kubicy: nie boje sie o Roberta
25 Dziennik 10.09.2008, R. Opiatowski; Ferrari chce przechwyci¢ Kubice

38, 40, 45, 47, 53, 54 Autosport, 5.06.2014 E. Straw; I miss F1, I would give anything to be
back in an F1 car

2,9,13, 14, 19, 21, 23, 34, 35, 36, 37, 39, 41, 42, 43, 44, 56, 57 Beyond The Grid,
11.07.2018 T. Clarkson

52 CKM. 01.2015 C. Gutowski; Czy istnieje zycie po Formule 1
17, 20, 46, 48, 49, 50, 51, 55 Fsquire 21.11.2017 C. Gutowski; Wyscigi staty sie czeScig mnie

3,4,5,6,7,8,12, 16, 18, 22, 24, 26, 27, 28, 29, 30, 32, 33 Robert Kubica. Moja pasja,
C. Gutowski, M. Sokdt, 2008, wyd. Agora
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Dziekujemy bardzo wszystkim, ktérzy poswiecili nam swdj czas

i pomagali, aby ta ksigzka byfa jak najbardziej petna

i doktadna. Swdj szczegdiny wkiad majg (cho¢ na pewno nie jest
to lista kompletna): Roberto Chinchero, profesor Igor Rosello,

lek. med. Olaf Szuba, Malcolm Wilson, Lewis Allen, Marco Giordo,
Maciej Szczepaniak, Maciej Baran, Jakub Gerber, Marcin Czachor-
ski, Matgorzata Makowska, Krzysztof Genczelewski, Jarostaw Czub,
Mirostaw Czub, wtadze Automobilklubu Leszczynskiego.

Najwieksze podziekowania dla Roberta Kubicy — za te historie.
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ROBERT KUBICA

Data i miejsce urodzenia: 7.12.1984, Krakéw

Najwieksze osiagniecia:

Karting

1998 — mistrzostwo Wtoch, wicemistrzostwo Europy, zwyciestwo w Monaco Kart Cup

1999 — mistrzostwo Wtoch, mistrzostwo Niemiec, zwycigstwo w Margutti Trophy i Monaco Kart Cup
2000 — czwarty w mistrzostwach Europy i mistrzostwach $wiata

Formuita Renault 2000
2001 - 14. miejsce w edycji europejskiej, 13. miejsce w edycji wioskiej
2002 - 7. miejsce w edycji europejskiej, 2. miejsce w edycji wioskiej

Formuia 3

2003 - 12. miejsce w Euro Series

2004 - 7. miejsce w Euro Series, 2. miejsce w Macau Grand Prix
2005 - 2. miejsce w Macau Grand Prix

Formuia Renault 3.5
2005 - 1. miejsce World Series by Renault

Formuta 1

2006 — 16. miejsce (1 podium)

2007 - 6. miejsce

2008 - 4. miejsce (1 zwyciestwo, 7 miejsc na podium, 1 pole position)
2009 - 14. miejsce (1 podium)

2010 - 8. miejsce (3 podia)

Rajdowe mistrzostwa sSwiata
2013 - 1. miejsce w WRC2 (5 zwyciestw)

2014 - 16. miejsce w WRC (5 wygranych odcinkdw)

2015 - 12. miejsce w WRC (9 wygranych odcinkow)
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»1emat na scenariusz”, ,Jesli wraci, bedzie z tego piekny film”

- twierdzili dziennikarze i fani Roberta Kubicy, gdy Polak zabiegat
o fotel w Formule 1. Wszyscy zapominali o jednym: Robert pierwszy
scenariusz ,napisat”, zanim jeszcze - po wypadku w Ronde di Andora
- przyszto mu walczy¢ o Zycie, zdrowie, a nastepnie powrdt
do wyczynowego sportu i - wreszcie - na sam jego szczyt,
do najwazniejszej, koronnej kategorii wyscigowe;.

Jego kariera jest petna kluczowych momentow,
w ktdrych robit cos niewyobrazalnego - pokazujacych
nie tylko, jakim jest sportowcem,
ale przede wszystkim - cztowiekiem.
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